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ENGLAND 0Ber BREMEN

Der erste Postvertrag des Kénigreiches Hannover mit dem Ausland

Gliederung:

1. Vorgeschichte der Route ber Cuxhaven — Bremen
2. Der Vertrag vom Oktober 1845
2.1 bezahlt und unbezahit zwischen Grofbritannien und Hannover und v. v.
2.2 im Transit iber Hannover in andere deutsche Lander
2.3 aus und in fremde Uberseeische Lander im Transit Uber Grof3britannien
- frihe Briefe im Transit Uber England
- im Transit Uber England bis zur amerikanischen Kiste
- von der amerikanischen Kiste im Transit iber England
- aus Australien im Transit Gber England

1. Vorgeschichte

Das britische Kdnigshaus und Hannover waren durch verwandtschaftliche Beziehungen
auf das engste miteinander verbunden und 1714 wurde ein welfischer Churflrst englischer
Koénig. Damit war die Personalunion zwischen dem englischen Kodnigreich und dem
Churfiirstentum Hannover entstanden und als 1814 das ChurfUrstentum zum Konigreich
erhoben wurde, gewann der Postverkehr zwischen England und Hannover weiter an
Bedeutung. Insgesamt gab es von 1714 bis 1837 finf britische Kdnige, die auch Herrscher in
Hannover waren.

Die Postverbindungen, die sich im Laufe der Jahrhunderte entwickelten, liefen im
Wesentlichen auf drei Wegen und 18sten einander gewissermalien ab:
1. Die Handelsverbindung der Hamburg-Amsterdamer Reitpost, die durch
hannoversches Gebiet fUhrte und in Holland Anschliuss an britische Schiffe hatte
(ab ca. 1650)
2. Koniglich-britische Paket-Schiffe nach Cuxhaven und Hamburg (1795 — 1853)
3. Die preuflische Verbindung Giber Aachen und Ostende an die belgische Kiiste, die mit
der Entwicklung der Eisenbahn kam (ab 1834)
Der vierte Weg Uber Franreich (Calais ~ Dover) hatte fir die norddeutschen Staaten keine
Bedeutung, war aber auf Verlangen mdéglich und lief Giber die von Thurn und Taxis betriebene
Reichspost.

Da Hannover keinen eigenen Seehafen an der Nordseekiste hatte, war es immer auf
eine Zusammenarbeit mit den Hansestaddten angewiesen. Bremen war dabei in besonderer
Weise mit Hannover verbunden, da es fast vollstandig von hannoverschen Landen umgeben
war. Es gab territoriale Besitzungen und alte Rechte der Hannoveraner in der Hansestadt, die
den Bremer Senat immer wieder zu Kompromissen und Kooperation mit Hannover zwangen.
Hamburg dagegen war dem Churfirstentum und Kénigreich gegeniber deutlich souveréner
und hatte als Grenze zu Mannover nur die Elbe.

Der Leitweg Uber Cuxhaven wurde nun 1845 zur Grundlage des ersten Postvertrags
zwischen den beiden Kénigreichen Hannover und Grofbritannien und fur Hannover der erste
Postvertrag mit einem fremden Lande.
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Die Vorgeschichte dieses Vertrages beginnt in den napoleonischen Kriegswirren und der
besondere Status des hannoverschen Postamts in Bremen spielte fur die Entwicklung dieses
Kurses eine entscheidende Rolie. Durch die Besetzung Amsterdams durch franzésische
Truppen im Januar 1795 wurde die Postverbindung zwischen Holland und GrofRbritannien
unterbrochen. Englische Post — die bisher uber die Hamburg-Amsterdamer Reitpost nach
Holland lief — konnte zwischen dem Churflrstentum Hannover und Grofbritannien nicht mehr
gesichert ausgetauscht werden. Der englische Postmaster General reagierte prompt und
richtete sofort eine Paket-Boot-Linie zur EIbm{ndung ein, wie die englische Tageszeitung
"The London Chronicle" unter dem Datum 27. Januar 1795 berichtete.
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Abb. 1 1795 - Bekanntgabe der Einrichtung einer neuen , packet-mail“ nach Cuxhaven

Anlaufpunkt der britischen Schiffe war Cuxhaven und von besonderem Interesse in
dieser Bekanntmachung ist die Mitteilung, dass die Post vom Landungshafen aus in zwei
getrennte Richtungen, nédmlich nach Hamburg und nach Bremen weitergeleitet wirde, was in
bremischen und hannoverschen Unterlagen bisher nicht in dieser Deutlichkeit erkennbar war.
Der Hintergrund fur getrennte Wege ist sicherlich handelspolitischer Natur; denn auf diese
Weise war die Post zeitgleich in Hamburg und Bremen, was fur die Kaufleute wichtig war.
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Abb. 2 1795 - Beginn der britischen Paket-Boote nach Cuxhaven und Hamburg
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Dieser Brief vom 27. Mai 1795 - Abb. 2 - geschrieben vom hannoverschen Postmeister
J. Ch. Anthony in Bremen, der als Postmeister bis Cuxhaven Portofreiheit hatte. In London
wurden 1sh belastet und der Eingangsstempel ist ein ,Bishop Mark” vom 5. Juni — ein ganz
friher Brief auf dieser Route. In Cuxhaven wurde die Post nach Bremen und in die westlichen
deutschen und fremden Lander abgezweigt, alle andere Post ging nach Hamburg, das sie
gegen Transitgeblhr weiter leitete.

Mit der Ausdehnung des franzdsischen Einflusses Uber den ganzen europaischen
Kontinent bis Hamburg gewann diese Route immer groflere Bedeutung. Als Cuxhaven und
Hamburg 1810 bis 1813 von den Franzosen kontrolliert wurde, konnten die britischen Schiffe
ins danische Holstein ausweichen (nach Husum, Tdnningen und auch Gothenburg). Die eng-
lischen Briefe erreichten Hamburg und Bremen dann ohne britische Kennzeichnungen auf
dem Landwege aus Holstein und wurden in den Hansestadten dem Netz der europdischen
Postverbindungen zugefiihrt. Auch Thurmn und Taxis benutzte diesen Weg Uber die
Hansestadte, um Briefe mit England unter Umgehung der franzdsische Sperren auszu-
tauschen.

Nach Abzug der Franzosen Ende 1813 legten die britischen Paket-Boote wieder in
Cuxhaven an - "His Majesty's Service” lebte auf der urspringlichen Route sofort wieder auf.
Austauschpostamt war auf bremischer Seite vor der franzdsischen Unterbrechung das
Stadtpostamt, das die fir das Kénigreich bestimmten Briefe dann an das hannoversche Amt in
Bremen weiterleitete. Jetzt, 1814 mit der Neuordnung des Postwesens, entbrannte Streit um
die englische Post und Hannover konnte die Stadtpost unter Druck setzen, da der Weg nach
Cuxhaven Uber hannoversches Gebiet fihrte. Von 1814 an gab es daher zwei englische Post-
beutel fur Bremen — einen flr die Stadtpost und einen fiir das hannoversche Postamt. Beide
Felleisen wurden zusammen per hannoversche Estafette von Cuxhaven nach Bremen
befdrdert und die jahrelangen Diskussionen mit dem jungen Rudloff, der sich hier fur héhere
Amter im hannoverschen Postdirektorium qualifizierte, werden bei Piefke anschaulich
geschildert. Wenn dann doch Korrespondenzen fiur Hannover bei der Stadtpost landeten,
wurde in den Jahren 1816/17 dafir ein besonderer Stempel eingesetzt:

LE.p.B." — England par Bremen.

Abb. 3 zeigt einen solchen Brief vom 23. Feb. 1817 aus Harwich tber London - Cuxhaven ,On
His Majesty Service® nach Bremen (E.p.B.) und weiter nach Hannover; er war in
GroRbritannien mit 6p Inland plus 1sh 8p Seeporto bezahlt, was das Londoner ,Foreign Post
Office* durch Stempel und rote Tinte vermerkte (2sh 2p). Fur die Gebihren galt weiterhin die
bisherige Regelung: jede Seite bezahlte das Franco bis zu seiner Kiste — eine Verrechnung
fand (noch) nicht statt, und so war eine vollstdndige Bezahlung auch nicht méglich.

Mit der hannoverschen Postreform vom 1. September 1818 wurde die bisherige
Regelung Uber Bremen bestatigt und die Transitgebihren Bremen — Cuxhaven von 4 ggr auf 2
ggr gesenkt. Das englische Franco fir einen einfachen Brief betrug dagegen unveréandert 1sh
8p "per sheet" (d.h. pro Blatt), unabhangig vom Gewicht. Die hannoversche Gewichts-
progression betrug jedoch 1 Loth (16g) fur den einfachen Brief. Diese altmodische Regelung
britischerseits galt bis unter ein Loth per ,sheet’, bis unter zwei Loth wurde doppeit
abgerechnet, also 3sh 4p und Uber zwei Loth wiederum doppelt, also 4x 1sh 8p oder 6sh 8p
per Unze (28 g) — es gab in UK keine dreifache Gewichisstufe. Schwere eingehende Briefe
aus deutschen Staaten erhielten einen Zusatzstempel , .. Oz at 6sh 8p per Oz*“, der bis 1839
angewendet wurde (Info F. Goatcher). Ein Brief aus Nienburg (Abb. 4) zeigt diesen britischen
Gewichtsstempel. Er war noch nach der hannoverschen Taxordnung von 1814 abgerechnet,
die am 1. September 1818 durch eine neue ersetzt wurde und das Gewicht von 2 Loth
entsprach deutscherseits einem zweifach schweren Brief. Bis zur Kiiste waren zu zahlen 2 x 2
ggr Nienburg — Bremen und 2 x 4 ggr
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1. die Vorgeschichte der Route iiber Cuxhaven — Bremen,
- jeder bezahlte seine Seite -
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Abb. 3 Der E.p. B. — Stempel von 1817 auf Brief (iber Cuxhaven und Bremen in die
Landeshaupistadt
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Abb. 4 Doppelporto auf deutscher (12ggr) und vierfach-Porto auf brit. Seite (6sh 8)
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Abb. 5 Aus Mittelengland und bis Cuxhaven mit 2sh 2 bezahlt, Empfangerporto 6 ggr
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Bremen - Cuxhaven (4 Uber 8), wahrend auf englischer Seite ein 4-faches Porto von 4x 1sh 8p
- entsprechend 6sh 8p - abgerechnet wurde. Bemerkenswert ist noch, dass die Leitwegangabe
,Cuxhaven” auf solchen Briefen immer wieder gestrichen und durch ,Kiste" ersetzt wurde.

Einen Teil der Korrespondenzen zwischen London und Hannover aus diesen Jahren
betrifft die Chelsea Pensiondre der ,Kings German Legion“, hannoverschen Soldaten, die fiir
Grofibritannien gekdmpft hatten und manchmal auch im Lande blieben. Ein Beispiel dieser
Verbundenheit ist Abb. 5, ein Brief aus Mittelengland, der lber Bremen ins Kénigreich lief, mit
2sh 2p bis Cuxhaven bezahlt war und flr den der Burgdorfer Superintendant noch 4 plus 2 ggr
hannoversches Porto zu zahlen hatte, alles s&uberlich auf dem Brief notiert.

1840 — das Jahrzehnt der Internationalen Vertrage

= 1840 - Beginn der brit. Postreform - Tarifreduzierungen —
Pennypost - Briefmarken usw.

= 1841 -erste Versuche im internationalen Bereich im Januar
mit Hamburg, im August mit Bremen von 1/8 auf 6p

= 1844 - durchgehende Bezahlung mit Hamburg u. Bremen;
Ermafigung von 1/8 auf 8p fur Ostende

= 1845 - Vertrag zwischen den Kgr. Grof3britannien und
Hannover mit stark reduzierten Tarifen

= 1847 - zum 1. Jan. erster preul.-britischer Vertrag mit dem
Leitweg uber Ostend - Aachen

= 1847 - im Juni Transatlantik - Agreement Bremen ~ USA
= 1847 - 1848 ,Postkrieg“ zwischen Grof3britannien und USA
= 1849 - 15. Feb. erster Vertrag UK - USA

staatliche Postvertrage abgeldst wurden

Dampfboote
lbsten dann ab 1825 die
Segelschifie ab und
GrofRbritannien hielt lange
an seinen hohen Tarifen
fest. Erst 1840 anderten
sich die Dinge, die groRe
Postreform wurde einge-
leitet, in deren Verlauf
Gebihren gesenkt und mit
vielen Staaten in den
Folgejahren neue Postver-
trage geschlossen. So
auch mit den Stadtstaaten
Hamburg und Bremen
frlhzeitig schon 1841 und
sozusagen ,probeweise”.
Endlich — auf britisches
Drangen — 1845 auch mit
dem Kénigreich Hannover.

Es war die Zeit, in der die
bisherigen bilateralen
Abmachungen durch
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2. Der Vertrag

Der Vertrag bestatigte die bisherige Praxis des direkten Postaustauschs zwischen dem
General Post Office London und dem hannoverschen Postamt in Bremen. Vereinbart wurden
stark reduzierte Portoséatze. Erstmals waren durchgehende Porto- und Franco-Briefe mdglich,
und das Abkommen hatte auch fur den Uber England hinaus gehenden Ubersee-Postverkehr
Gultigkeit. Neu war auch die Mdglichkeit, durchgehende, voll bezahlte recommandierte Briefe
zu versenden, und neu war die angeglichene Gewichtsprogression — praktisch wurde in vielen
Fallen fiir den einfachen Brief '/, Unze (14,2 g) und 1 Loth (16 g) gleichgesetzt, es blieb
dagegen die britische Gewichtsprogression, die kein 3-faches Gewicht kannte.

Der parallel laufende Postaustausch zwischen London und der bremischen Stadtpost
wurde dabei nicht berlhrt.

Da Hannover keinen geeigneten eigenen Hafen hatte — Cuxhaven gehdrte zu Hamburg
und Emden war unbrauchbar — war man auf Bremen und seinen Hafen an der Wesermindung
angewiesen. Die Hansestadt hatte ja 1827 Land an der Geestemiindung von Hannover
gekauft und dort erfoigreich einen Hafen ausgebaut. Folgerichtig wurde das hannoversche
Postamt in Bremen als Austauschpostamt fur London festgelegt. Auf diese Weise war der
direkte Austausch zwischen den Koénigreichen sichergestellt und fremde Transitgebuhren - wie
die Uber Hamburg - konnten vermieden werden.

Die Struktur der neuen Konvention entsprang der britischen Postreform und enthielt eine
Reihe von Neuerungen:

- eine Reduzierung des britischen Portos von 1sh 8 auf 6p

- das hannoversche Porto wurde von 6 ggr auf jetzt 2 ggr festgesetzt

- es gab nun Franco- und Portobriefe, d. h. Briefe konnten zu gleichen Tarifen vom
Absender oder Empféanger bezahit werden — Teilfranco war nicht mehr méglich

- Briefe konnten erstmals durchgehend bezahlt werden, recommandirte Briefe
dagegen mussten schon bei Aufgabe bezahlt werden

- Transitpost durch beide Lander war mdglich und wurde verrechnet

Die Abrechnung erfolgte in englischer Wahrung (Anl. 2) und die Bekanntmachung der
neuen Tarife erfolgte gleichzeitig auf englischer und hannoverscher Seite — hier durch das
hannoversche Circular 151 vom 3. September 1845 (Anl.1) und in England durch "Notice to
the Public” (Anl.3). In dem Vertrag wurde bereits ein Durchgangsporto fir Hannover
transitierende Korrespondenzen festgelegt, das fur den Transatlantik-Vertrag des Bremer
Senats mit der amerikanischen Postverwaltung — die sogenannte Bremen Mail - grolRe
Bedeutung bekommen sollte.

Die Kennzeichnung der auf diesem Wege eingehenden Post war zunéchst hand-
schriftlich und wurde ab Januar 1847 durch den Stempel

ENGLAND
UBER BREMEN

ersetzt und den schon vorhandenen "Franco"- Vertrags-Stempel erg@nzt, der flir voll bezahlte
Briefe beider Richtungen galt. Dieser Leitweg-Stempel war notwendig geworden, weil Preulien
zum 1. Januar 1847 eine direkte Verbindung Uber Aachen und Ostende nach England
eingerichtet hatte — eine "Closed Mail" (iber Belgien, die bald von allen deutschen Staaten
genutzt wurde, weil sie schneller war — allerdings auch teurer. Der Vertrag sah keine
zwingende Angabe des Leitwegs durch den Absender vor und so stieg das Postaufkommen
auf dieser Route betrachtlich.
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2.1 Direkter Austausch zwischen GroRbritannien und dem Kgr. Hannover v.v.

Die gegenseitige Verrechnung mufs sich schnell eingespielt haben und war Arbeits-
erleichterung, Gewinnmaximierung und Fortschritt fir beide Seiten zugleich. Abb. 6 zeigt
einen einfachen Brief vom Jan. 1849 nach England ohne Leitwegangabe, der auch Uber
Preuflen hatte beférdert werden kénnen, aber selbstverstandlich tiber Bremen — Cuxhaven
lief, wie die Taxen zeigen.

Zwischen Braunschweig und Hannover bestand eine besondere postalische Beziehung
und die hannoverschen Inlandstarife dieses Vertrages galten auch fir das Herzogtum. Ein
Brief vom 27. Juni 1850 aus Braunschweig wie in Abb.7 war mit 6 ggr voll bezahlt, erhielt beim
hann. PA in Bremen den Franco-Stempel, der in England durch den roten ,PAID“ und eine 6
Pence-Gutschrift bestatigt wurde. Unzuldssigerweise wurde in Bremen auch noch der
hannoversche Aufgabestempel zusatzlich als Durchgangsstempel verwendet und so ungewollt
der Laufweg dokumentiert, obwohl nachtraglich ausgestrichen. Es ist der spéteste mir
bekannte Brief auf diesem Wege nach Grof3britannien, denn die Zahl der britischen Fahrten
nach Cuxhaven hatte abgenommen und die Laufzeiten dadurch verldngert. Der Weg Uber
Preufien war durch die taglich verkehrenden Schiffe deutlich schneller, wenn auch immer noch
teurer (bis zum 1. Aug. 1852).

Abb. 8 zeigt einen Dienstbrief der ,Kings German Legion“ aus dem Jahre 1848,
,Chelsea Pensioners” betreffend, deren Verwaltung im Kriegsministerium lag und das natirlich
Portofreiheit hatte, auch in Hannover. Die 6p Notierung diente innerbehdérdlicher Verrechnung
in UK. Dieser Brief tragt den beim hann. PA in Bremen aufgesetzten Leitweg-Stempel, der seit
Jan. 1847 verwendet werden musste, um diese England-Korrespondenz von den ab 1. Jan.
1847 Uber Ostende — Aachen eingehenden preuflischen England-Briefen zu unterscheiden,
die anderen Tarifen unterlagen. Die Stempelfarbe war fiir eingehende und ausgehende Briefe
bis etwa Mitte 1850 immer schwarz und wurde dann auf rot umgestellt — ohne dass ein
plausibler Grund erkennbar waére.

Auch recommandirte Briefe waren mdéglich, wenn es auch nur wenige Beispiele gibt.
Abb. 9 zeigt einen solchen Beleg vom April 1849 aus Cork in irland, der 6p ,registration-fee”
auf britischer und 4 ggr Reco-Gebihr auf deutscher Seite notiert, die aber im voraus bezahilt
werden mussten — hier eine schone Gliederung des Gesamtportos.

Mit der Umstellung auf rote Stempelfarbe, kamen in der 2. Jahreshalfte 1850 fir unbe-
zahlte Briefe aus England rote Tax-Leitweg-Stempel zum Einsatz, wie sie bei diesem PA in
Bremen auch schon flir die Bremen-Mail entwickelt und eingesetfzt wurden. Abb. 10 zeigt
einen solchen Stempel mit der 4 ggr — Gutschrift fur UK (6p) auf einer Bicherbestellung an
Westermann in Braunschweig. Der Verlag zahlte das Porto fiir den Brief, dem ein Wechsel zur
Bezahlung der bestellten Blcher gleich beigefligt war.

Briefe aus Hannover und Braunschweig nach Grofibritannien liefen jetzt Uberwiegend
Uber Preulien, Briefe aus England dagegen, wurden unverédndert auf dieser Route beférdert.
Abb. 11 ist einer der letzten Briefe auf diesem Kurse und zeigt die brit. Interessenlage noch
einmal deutlich: das General Post Office versandte auf dem fiur UK ertragreichsten Wege. Er
kam aus Whitechapel, dem Zentrum Londons (rs. Langstp.) und datiert vom 27. Aug. 1853,
kurz bevor die Linie eingestellt wurde, tragt die Leitwegangabe ,via Ostende“ und ist dafir
korrekt mit 8p (7 sgr) bezahlt, aber dann doch Uber Cuxhaven beférdert und noch in England
,paid part ..more fo pay“ gestempelt. Weil das Franco fiir diesen Weg 9p betrug, hat
Braunschweig vom Empfanger /5 ggr ('/. sgr) Nachporto und kein Strafporto (1'/; wieder
gestrichen) verlangt, obwoh! UK 3p gutgeschrieben hatte — eine kuriose letzte Abrechnung !

Die Tarife dieses Vertrages waren mit den Regeln des Postvereins, dem Hannover und
Braunschweig schon 1851 beigetreten waren, auch in keiner Weise in Einklang zu bringen.
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2.1 Direkter Austausch zwischen GroRbritannien und dem Kgr. Hannover v.v.

Frt— - et v

Abb. 6 Ein unbezahlter Brief vom 15. Jan. 1849 aus Hannover — das Porto von 9p
bezahlte der Empfanger und Hannover bekam 3p oder 2 ggr gutgeschrieben
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P

Abb. 7 Vom 27. Juni 1850 aus Braunschweig und mit 6 ggr voll bezahlt — ein spéter
Brief von deutscher Seite mit ungewollter eine Anzeige des Laufweges

Uirs 40D On Her JMajesty’s Service.

Abb. 8 Ein Dienstbrief der ,Kings German Legion“ vom 23. Okt. 1848 —
portofrei in GroRRbritannien wie auch im Kdénigreich Hannover
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2.1 Direkter Austausch zwischen GroRbritannien und dem Kqr. Hannover v.v.
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Abb. 9 Ein ,Registered Letter” aus Irland vom 29. April 1849 als es in
Hannover noch gar keinen Recommandirt-Stempel gab
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Abb. 10 Tax-Leitweg-Stempel gab es seit 1850 — hier nach Braunschweig,
fir das hann. Inlandstarife galten, mit einer 4 ggr-Gutschrift (6p) fur UK,
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Abb. 11 Ein letzter Brief vom 27. Aug. 1853 mit einer kuriosen Abrechnung
und Nachporto-Forderung, bevor die Linie im Oktober eingestellt wurde
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2.2 im Transit iber Hannover in andere deutsche Lander

England hatte darauf bestanden, fir Transitbriefe entsprechende Durchgangsgebihren
festzuschreiben und diese mit 2p oder 1'/5 ggr fur beide Lénder festgelegt. Man wollte wohl ein
Gegengewicht zu den preuBischen Aktivitaten Uber Aachen schaffen, hatte aber in der
hannoverschen Postverwaltung nicht den richtigen Partner. Im Hann. Circ. 151 vom Sept.
1845, in dem diese Route dem Publikum bekannt gemacht wurde, war mitgeteiit worden, dass
Braunschweig wie Hannover (und nicht als Transitland) zu behandein sei und weitere
Verabredungen zu Transit-Korrespondenzen erst spéter zur Ausfihrung kdmen. Das dauerte
dann bis Juni 1847, als mit dem Hann. Circ. 162 die hannoversche Transitgebiihr mit 1'/; ggr
im Zusammenhang mit der beginnenden Bremen — Mail bekannt gemacht und dann auch ftr
die Englandpost der hier besprochenen Konvention angewendet wurde.

Uber Hannover hinausgehende Post in andere deutsche Lander blieb selten, obwonhl
England diesen Weg Uber Cuxhaven zu forcieren versuchte; hier nun zwei Beispiele:

e 5
T‘\f 1
/nfé LBk g}?\,} ;

e e
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/ | .
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Abb. 12 Vom 10. Dez. 1847 aus London liber Bremen nach Herrenhut in Sachsen;
4 ggr fur UK (6p), 2 ggr Transit und 115 npfg fir den Empfanger

9
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“&?

UBER RV EME

Abb. 13 Aus Baltimore vom 28. Jan. 1847 nach Detmold im TuT- Bezirk und mit einem
ganz friihen Leitweg-Stempel; Porto: US-Inl. paid 10¢ - UK-Seeporto 12p, Cuxhaven
6p (1/6) oder 12 ggr plus 2 ggr Transit - Empfangerporto korrekt mit 20"/, sgr rs. notiert
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2.3 Aus und in fremde iiberseeische Lander im Transit iiber GroRbritannien

Die Ubersee-Post, die England erreichte und in das Kgr. Hannover adressiert war, kam
ganz lberwiegend aus USA und zu einem geringeren Teil aus den Uberwiegend britischen
Kolonien. Das bisherige, sehr umstandliche und zeitraubende Verfahren (ber Forwarder
abzurechnen und nur bezahite Briefe weiterzuleiten, war mit diesem Vertrag endlich
Uberwunden. Das gesamte Netz der ,British-Open-Mail“ konnte jetzt in Hannover ohne die
Dienstleistung der Forwarder in Anspruch genommen und Briefe bis an die Kiisten fremder
Lander verschickt werden,

Obwohl im Vertrag festgeschrieben, wurden diese Transitporti zunachst nicht ange-
wendet und in Hannover erst mit dem Circular 162 im Juni 1847 eingefiihrt — bis zu diesem
Zeitpunkt kassierte man das einheitliche vertragliche inlandsporto fiir diese Briefe von 2 ggr.
Das vertragliche Transitporto betrug 1'/; ggr fiir den einfachen Brief an Preufien und Thurn u.
Taxis und 2 ggr nach Sachsen, worin ein preuflischer Transitanteil enthalten war.
GroRbritannien hat sein Transitporto von 2p zu keinem Zeitpunkt praktiziert.

GrofRbritannien forcierte diesen Weg und im Hintergrund stand der Gedanke, den
berseeischen Postverkehr der deutschen Lander iiber England zu sichern und auch weiterhin
zu kontrollieren und deshalb waren niedrige hannoversche Transitgebilhren durchaus im
britischen Interesse. Hannover andererseits gewann Anschluss an die weltweiten
Verbindungen der British-Open-Mait.

Festzuhalten ware, dass diese hannoverschen Transitstempel (Abb. 14) ausschlieRlich
beim hannoverschen Postamt in Bremen fiir den Leitweg (ber Cuxhaven verwendet wurden.
Korrespondenzen, die diese Stempel tragen, haben das bremische Stadipostamt nie berlhrt,
so wie auch das bremische Publikum keine Briefe auf diesem Wege beim hannoverschen
Postamt in Bremen mit Destination England oder dariiber hinaus aufgeben konnte.

FRANCO FRANCO

ENGLAND
UBER BHEMEN t%?nﬁhﬁhwz?e

4_ ENGLAND
UBER BREMEN

I SRS

Abb. 14 Die beim hannoverschen Postamt in Bremen verwendeten Vertragsstempel

Die Uberseebriefe, die nach diesem Vertrag behandelt wurden sind beispielhaft und
wegweisend fiir die Entwicklung des internationalen Postaustausches Uber England. Erstmals
konnte z. B. eine Nachricht aus dem nérdlichen Pakistan direkt und ohne Forwarder in ca. 52
Tagen nach Hildesheim gelangen. Abb.16 zeigt einen solchen Brief, der am 18. Sept. 1845 in
Alanabad fir 10 Anna (etwa 1sh 3 oder 10 ggr) indisches Inlands-Franco nach Bombay
aufgegeben, dort am 1. Okt. per Overland-Mail Gber Marseille nach London spediert und vor
Ort dann mit 1sh 10 Seeporto belastet wurde. Nun gab es seit dem 1. Okt. 1845 diesen neuen
Vertrag mit dem Kgr. Hannover und der Brief konnte gegen das zuséatzliche Porto von 6p dem
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Austauschpostamt in Bremen fir 2sh 4 belastet werden. Flr den hann. Beamten in Bremen
waren solche exotischen Briefe noch sehr ungewohnt — jedenfalls rechnete er diese 28p
grofziigig in 20 ggr um, obwohl 18'/; ggr richtiger gewesen waren, Indien, Bombay oder 2sh
4p tauchten in dem ihm vorliegenden Circ. 151 mit den Tariftabellen Uber diesen neuen
Vertrag auch nicht auf. Nach Addition des hann. inlandsportos von 2 ggr erreichte der Brief die
Empfangerin am 9. Nov. fir eine Gebihr von 22 ggr. Die handschriftliche Rételangabe
,Engl“(and) stammt aus Bremen und ist bis zum Einsatz des Leitwegstempels ab Jan. 1847
auf Englandpost zu beobachten.

Eine handschriftliche Leitweg-Angabe und 24 ggr Belastung ist auf dem Brief vom
Sept. 1846 aus Milwake, USA notiert - Abb.17. Der Doppelbrief tragt ein Vorporto von zweimal
1sh 6 entsp. 3/- oder 24 ggr, das Inlandsporto wurde zu 2x 1", ggr entsp. 3 ggr vermerkt —
also nicht zum vertraglichen einheitlichen Inlandssatz, sondern nach dem aligemeinen Tarif
von 1834 fir eine Entfernung von 10-15 Meilen.

Abb. 15 Die weltweiten Verbindungen der ,,British-Open-Mail“
Hannover erhielt Zugang zu dem Netz der britischen Uberseeverbindungen
und England erhoffte einen direkten Weg in die deutschen Staaten

Ungewdhniich ist der Weg des Briefes vom 18. Okt. 1848 aus Lissabon, Abb. 18, der
Uber England beférdert wurde und mit einem Vorporto von 2sh 1 in Bremen einging. Eine
genaue Umrechnug ergibt 16'/; ggr, aber die hann. Taxtabellen verzeichnen fiir Portugal ein
Porto von 16%; ggr. Adressat ist der Kénigl. Consistorius — also die hannoversche Kirchen-
leitung — die Portofreiheit hatte und so ist dieser Brief ohne Inlandsporto prasentiert worden —
ein Teilfranco-Brief.

Der Brief Abb. 19 wurde im hansestidtischen Bremerhaven am 18. Okt. 1846
geschrieben, das erst im folgenden Jahre ein Postamt bekam und deshalb im nahe gelegenen
hannoverschen Geesteminde aufgegeben wurde. Von hier aus konnte man jetzt Post fur
2+12 ggr an die amerikanische Kiiste nach Bosten versenden und der Empfanger hatte
lediglich ein ship-letter-fee plus Inlandsporto von 6¢ zu zahlen.
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2.3 frithe Briefe aus Ubersee im Transit tiber GroBbritannien

B
/}{f’ﬂ,zzvff oo
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Abb. 16 Ein erster Brief aus Indien auf dieser Route, am 3. Nov. 1845 in London
- Overland Mail aus Alanabad im Norden von Pakistan nach Hildesheim
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Abb. 17  Als es noch keinen Leitweg-Stempel gab: 24 cer EncL - eine handschriftlich
Angabe des hann. PA in Bremen mit der Seeporto-Belastung fliir den Doppelbrief
vom Sept. 1846; Gutschrift an GroRbritannien 2x 1sh 8 entsp. 3/-

Pt

A
/ A i

Abb. 18  Aufdem Seewege am 18. Okt. 1848 lber England nach Hannover und dort
ohne Inlandsporto zugestellt - der Kénigl. Consistorius hatte Portofreiheit

S R
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2.3 im Transit liber GroRbritannien bis zur amerikanischen Kiiste
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Abb. 19 In Bremerhaven geschrieben, am 16. Okt. 1846 im hann. Geestendorf nach

Boston aufgegeben und mit 14 ggr bis zur amerikanischen Kiste bezahlt
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Abb. 20 Dieser Brief aus Emden vom 14. Jan. 1849 falit in die kurze Zeit nach dem Ende
des brit.-amerik. Postkrieges bis zum Beginn des neuen Vertrages am 15. Feb. 1849
(Restored Rate Period) — das alte Seeporto von 1/6 (12ggr) wurde wieder anerkannt
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Abb. 21 Ein Brief vom 23. April 1849 aus gleicher Korrespondenz jetzt mit
der neuen Rate zu 1sh2 oder 9"/, ggr plus 2 ggr nach Baltimore
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Der Brief aus Emden — Abb. 20 — datiert vom 19. Jan. 1849und fallt in die kurze
Periode nach dem Ende des 1/, - jahrigen brit.- amerik. ,Postkrieges”, bei dem es um die brit.
Vorherrschaft auf dem Atlantik ging. GrofRbritannien verlor diese Auseinandersetzung,
akzeptierte nun fremde Porti und senkte sein Seeporto von 1sh auf 8p. Man einigte sich Ende
1848 und akzeptierte die alten Portosatze jetzt wieder, bis zum 15. Feb. 1849 die neuen
Abmachungen in Kraft treten konnten. USA berechnete in Boston wie friher 2¢ ship-fee und
10¢ Inlandsporto nach Baltimore. Dieser 6-Wochen-Zeitraum ist als ,Restored-Rate-Period”
bekannt.

Aus dem gleichen Briefwechsel stammt der voll bezahlte Brief vom 23. April 1849
Abb. 21, jetzt zur neuen Taxe von 1sh 2 oder 9" ggr, der nicht mehr tiber Liverpool, sondern
mit der ,Washington® - einem amerikanischen Schiff - Uber Southampton beférdert wurde. Die
US-Inlandsrate betrug jetzt einheitlich 5¢ fiir die British-Open Mail.

Briefe auf diesem Wege in die Vereinigten Staaten sind nur aus dem Koénigreich
Hannover bekannt. Es gelang der hannoverschen Postverwaltung nie, diese Route auch
anderen deutschen Staaten naher zu bringen — das blieb der bremischen Stadtpost
vorbehalten, denen dies dann ab 1847 mit der Bremen-Mail-Verbindung nach New York auch
umfassend gelang. Diese Verbindung diente vorwiegend der Postbeférderung aus
Uberseeischen Gebieten nach Hannover und Braunschweig. Die Abb. 22 und 23 zeigen
anschaulich die Entwicklung der brit. Seetarife von 1sh 6p zu 1sh 2p und die im hann. PA
Bremen verwendeten Leitweg-Stempel flir ameri-kanische Post in den Jahren 1847 und 1850.

Paket-Briefe der Royal Mail aus Mexico wie in Abb. 24 waren mit 2sh 7 recht teuer und
die Umrechnung der 31 Pence in Gutegroschen misste eigentlich 20"/, ggr ergeben - die
hann. Tabellen zeigen aber eine Taxe von 20%; ggr an. Es ist die Umkehrung der Umrechnung
der amerik. Briefe, deren 1sh 2 eigentlich 9%/, ggr ergeben missten, aber wohl aus
Wettbewerbsgriinden 9'/; ggr festlegte, um der 9 ggr-Rate der Bremen-Mail ndher zu sein.

Der Postverkehr mit Australien war in diesen Jahren noch sehr schwierig. Es gab bis
1853 noch keinen wirklichen Paket-Service und man war auf Handelsschiffe angewiesen, die
den langen Weg Uber das Kap der Guten Hoffnung nehmen mussten. Dje Abfahrtzeiten waren
unregelmalig und die Laufzeiten uniibersehbar. Der Handel war nur wenig entwickelt und so
waren die meisten Korrespondenzen Briefe von Auswanderern, die einen teuren Royal Mail
Service auch gar nicht bezahlen konnten und auf das niedrige Seeporto der Segelschiffe
angewiesen waren. Ein Beispiel ist Abb. 25, ein 2"/, Loth schwerer Brief, der nach britischer
Gewichtsprogression 4-fach abgerechnet wurde und der einen Totenschein enthielt. Das
Inlandsporto von 4x 3p nach Adelaide (Abgangshafen) musste bezahlt werden und wurde mit
1sh vor Ort quittiert, das Seeporto von 8 + 6p zu 1sh 2 ergab 4/ 8 (in London festgeschrieben)
und in Bremen ergaben sich 4x 9'/; ggr zu 37'/; ggr. Obwohl im hann. Inland fiir 2"/, Loth nur
die doppelte Gewichtsstufe galt, berechnete man fir diesen Brief 4x 2ggr Inlandsporto. Die
Abrechnung auf der Riickseite weist ein Empfangerporto von 45'/; ggr oder 1Th 21"/; ggr aus -
auch als Seebrief ein kleines Vermégen fur einen Privatmann in jener Zeit.

Auch Abb. 26 ist ein privater Brief, ein vom Goldfieber gepackter Schirfer beschreibt
seine Gewinne und sucht Kontakt mit dem Bergbau in Clausthal. Der Brief aus Adelaide lief
Uber Melbourne, von wo offenbar hdufiger Schiffe nach Europa abgingen und trégt einen
Ankunftsstempel von Plymouth. Die Laufzeit betrug dieses mal fir den gleichen Weg um das
Kap nur 143 Tage bis in den Harz. Der Goldrausch in den Jahren 1851/52 belebte Australien
und die Einwanderung und 1853 war ein erster Royal-Mail-Service zwischen Australien und
Singapur erfolgreich, der Anschlufy an die Overland-Mail Uber Suez - Alexandria und Marseille
nach London hatte.

DASV- Postgeschichte und Altbriefkunde Nr. 184 / Dezember 2011 15




2.3 Von der amerikanischen Kiiste im Transit liber England

Abb. 22 Vom 27. Aug. 1847 aus New York in das mit Hannover postalisch
verbundene Herzogtum Braunschweig ohne Transitporto
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Abb. 23 Ein Portobrief vom 12. Dez. 1850 mit dem reduzierten brit. Seeporto
von 1sh 2 oder 9%, ggr - jetzt mit dem neuen rotem Tax-Leitweg-Stempel
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Abb. 24 Aus dem Inneren Mexicos (ber Vera Cruz beférdert, musste der Brief
von 1851 von Lineburg nach Winsen weiter geleitet werden — Porto 22%; ggr
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2.3 Aus Australien im Transit liber England
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Abb. 25 Ein 4-fach schwerer Schiffsbrief aus Adelaide vom Jan. 1852 mit bezahltem

australischen [nlandsporto ~ Laufzeit um das Kap d. G. H. herum 200 Tage

B

Abb. 26 Dieser Schiffsbrief (iber Melbourne vom Méarz 1852 lief auch {iber

die ,long-sea-route®, bendtigte jedoch nur 143 Tage bis in den Harz
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Abb. 27 Dieser friihe ,packet letter vom Mai 1853 aus Sydney war als Overland-
Mail Gber Suez — Alexandria — Marseille nach 80 Tagen in Hannover
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Es war die brit. P&O, die 1853 einen ersten, erfolgreich Paket-Service nach Singapur
einrichtete. Geplant waren zwei monatliche Fahrten mit Anschlul® an die Overland-Mail Suez —
Alexandria und dann (ber Marseille nach Grofibritannien. Auf diesem Wege konnte die
Laufzeit von bisher 5 — 6 Monaten fiir Segelschiffe auf etwa 2'/, Monate verkiirzt werden. Ein
solcher friher Paket-Brief ist Abb. 27, der Sydney am 31. Mai 1853 verlieR und nach 81
Tagen am 19. Aug. in Hannover ankam. Der Brief wurde mit 3p fur das australische Inland
frankiert und in London mit 1sh 10 Seeporto belastet. Dazu kamen 6p Vertragsporto nach
Cuxhaven/Bremen zu insgesamt 2sh 4, die in 18%; ggr umgerechnet wurden. Ab Aug.1852
(Hann, Circ. 223) wurde das hann. Inlansport fiir solche Ubersee-Korrespondenzen nicht mehr
mit dem vertraglichen Inlandsporto von 2 ggr, sondern mit 2 sgr belastet, eine Folge der
Mitgliedschaft im Postverein. Das Empfangerporto ergab sich deshalb fiir diesen Brief zu
20'/; ggr oder 20,4 (ggr) wie mit roter Tinte vermerkt — also 18%; ggr plus 1%; ggr.

Durch den 1851 fiir Hannover verbindlich gewordenen Deutsch-Osterreichischen-
Postvereins-Vertrag wurde diese Route hinfallig und abgehende Post ist aus dem Zeitraum der
hannoverschen Vereinszugehdrigkeit auch nicht bekannt geworden. Ab 1851 ist nur noch
,incoming mail“ nach Hannover und Braunschweig zu beobachten. Laut General Past Office
London wurde die Verbindung im Nov. 1853 (dazu Anl. 4) eingestellt. In Hannover war die
Route schon eingeschlafen und bedurfte anscheinend keines Hinweises dariber mehr in den
Cicularen — es ist jedenfalls nichts zu finden.

Mit der Einstellung dieser Linie war der britische Versuch die Transatlantik-Verbindung
in die deutschen Staaten dauerhaft an GroRbritannien zu binden, endglltig gescheitert. Auf
hannoverscher Seite wurde dieser Vertrag mit England zur Erfahrungsgrundlage, um sich mit
dem Bremer Senat Uiber die Abwicklung der 1847 entstandenen Bremen-Mail nach New York
zu verstandigen. In diesem Jahr war das Stadtpostamt zur Agentur der amerikanischen
Postverwaltung geworden, und Hannover hatte mit dem Bremer Senat entsprechende
Abmachungen Uber den Transit der amerikanischen Korrespondenzen in andere deutsche
Lander getroffen. Im Juni 1851 war das hann. PA in Bremen auch zum Grenzeingangspostamt
des Postvereins flr die hannoverschen Kurse geworden.

Dies ist die Niederschrift eines Vortrages beim Postgeschichtlichen Symposium
Sindelfingen im Okt. 2011. Der vollstandige Vertrag kann auf der Homepage des DASV unter
www.dasv-postgeschichte.de eingesehen werden.

Anlagen
Anl. 1 -Hannover Circular 151 vom 3. Sept. 1845, wirksam ab 1. Okt. 1845 S.19-25
Anl. 2 - Tarife in brit. Wahrung aus der Post Konvention vom 8. Juli 1845 -

gedruckt in London 1846 S.26-27
Anl. 3 - Notice to the Public: Reduction of the Postage on Letters to and from

Hanover and Brunswick — Sept. 1845 S.28

Anl. 4 - Notic to the Public: Withdrawal of Hamburgh Mail Packet — Nov. 1853 S. 29

Quellen

1. Christian Piefke, “Geschichte der Bremischen Landespost” - Bremen 1947

2. J./ M. Moubray, “British Letter Mail to Oversea-Destinations 1840- 75”- Royal Phila.
Society, London 1992

3. James Van der Linden, “Postvertragsstempel 1661 - 1875” - SOLUPHIL 1993

4. Rundbriefe des DASV Heft 452/53 vom Dez. 2001 / Marz 2003 — Heft 160 Sept. 2005

5. Jahrbiicher, Circulare, Regularien sowie Staatsarchiv Bremen u. Landesarchiv Hannover
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Céirculare
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Poftameer und @pcbttton;en,,,_
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betreffend:
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SDw Gorresponbeuy sad), aus und
bntdj Eugland, vom It Oetober
5 1345 an.
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%n ®olge einer, mit ber Konighd)y Grofbritannifden %{)oi’t Xbmxmﬂratmn abges
{dioffenen Gonvention, welde vom 1flen Hcteber 1815 ab ur Ausfahrung Fommen
foll, werben, fn Betreff der Hannoverfhen Gorredpondeny nady und aud dem Veveivigten
Stbnigeeidye Grofbritannien unb Jrlanh, beffen Eolonien und anderen fremben Landers,
bie nad)ffehenden, von gebadytem Tevmine ab ju befofgenden Borfdriften eviheilt:

A. Gorrefpondeny nad) und aub Gropbritannien tnd Friand.
- L. Reitung ber Corrcépondeny.

Dic Briefe {ind — voenn nidht von ben Aufgebern cinc anbdete Leifung vérlangt
wird (f. HIy — zur Beforberung fber Gurbaven, auf bas Koniglihe Poflamt in
Bremen gu [pebiven, weldhes mit dem Poftamte zu London im Kavtenwedifel fleht.

II.  Zare, Gewidhis: Progreflion und Beredynungdweife,

1) Gewopnlide Bricfe ; -
Die Briefe tonnen franfivt unb unfranfict abgefanbf werden.  Gine theiliveife
Franfivung ift unftattnehmig. !
Die Tape eined sznd}m Bricfes bct‘mgt, 5mfd)m allen Hanncverfden Poflorten
ub fdmmtlichen Poftorten im Bereinigten Kdnigreiche Groforitamnien und Jrland, gleidy
mifig & Gutegroicdhen.
Der einfache Brief darf bis I Loth wiegen.  Fitr [dhwerers Briefe ift ju e

Heben: ‘
big 2 Qoth . . . . . . 2fadid Porto,

fber 2 6ig 4 foth . . . . . . Afedis Poreo,

tler 4 biz 6 Roth . . . . . . Gfadws Porte,

fiber  big 8 Qoth . . . . . . Bfaded Porto
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o, f.ow. fliv jede 2 Coth wuelr 2fadpes Porto mehr.  Dad gevingfte 1bergewidyt ent-

fdheidet fhon fur die nddyfle Far=Progreffion. Die Wagung ber Briefe muf mit dev

- rdfiten Genauigheit ge(dyehen, widrigenfalls, in Franfofallen, Antechnungen bed gu vwes

nig erhobenen Franfes ju gewartigen find. ' _ .
QBon ber sbyedadhten @aunonL5c1‘a)=?_‘»riﬁfcbcn PoriesTare von & g fur pen eins
fachen HBrief forumen, abgebend wie anfemmend,
_ 2 gop jut Hannoverjdien Deredypung und
- 4 g5 jur Britijdhen Beredynung s

~in gleidhem Mape wird bie Tare der fd)metftcn Briefe gcﬂ)u(t} al[o pu M fur Hanno:

ver, 3u %3 fliv Brofibritannien. ¢ A oo

Bei abgehenden Frankobriefen it ber Hannoverfdye %a;fﬂntt)u( {2 g2 far
den einfadhen Brief w. { 1w.) ald Franfe, ver WBritifhe Tar-Antheil (4 g fir ben ¢in-
fadpen Brief n. § w.) alé Weiterfranfo auf Bremen gu verglfen, Fiw abgehende Pors
tobricfe Fommt ber bicfletige Sox s Untbeil in Bremen ur Beredmung. — Die Vriefe
find mit ben TWorten: snady @nglande, ouf Bremen ju encartiven.

Bei anfommenden Porfo: woie Franfobriefen ift der bieffeitige Tar-Antheil (2 gy7
fav Sen cinfadpen Breief v, [ w.) bei bem Poftblrcan des Beftimmungsorted ju beredy
nem, und twerden bie Briefe mit dem Worten : »aus &rglanbe, encarfict,

2) Recommanbirte Briefe
Dic vecommanbivten Briefe tonnen nur franfict abgefondt werden.
Kot abgebenve recommanditte Briefe ift ju evheben: _
bev Hannoverfdye Tar-Antheil, wie bel gevodhnlidhen PBriefen, nebft einfacdjem
Franko flr die Recommandation;
ber Britifde Tar- Antheil, wie bei gewdbnlidyen Briefen, ohne Jufdhlag fir bie
SRecommanbdation.

Fix anfommende vecommanbdivte Briefe wird nur ber .g)annom:fd)e Tax - An:
theil, wie for gewdhnlihe Briefe, obne u*qenb einen Mebrbetrag wegen der Recomman:
dafion, Bervergltet unb beredhnet.

3y Jreitungen: . .
eitungen und andere bffentliche Bldtter, welde im Kbnigreide PHannover in
veutidyer Spradye, ober im Wewcinigten Konigreiche Grofbritannien und Jrland, Herauss
fommen, Edumen gegenfeitig, wenn {fe unter [dmaled Kveuys ober Streifband gelegt find
unb nidytd Gefdricbenes enthalten, gegen eine cemdfigte Fare — weldhe b8 an Bie Pofts
grénze bed anbetn Staatd Gei ber Abfdidung voraubbegahlt werden wuf — vevfandt
eTDer. '

Diefe ermagigte Tare betrdaf, fir jede Hummer eined 3eifungs-Eremplard und.
fir jeves fonftige gedruckte Wlatt, iw jebem bet beiden Rdnbern 8 Pleanige (1 Prmy?,
und ift von ben Hannover{dien Pofiblirenus, roenn die Cerartigen Senbungen aud England
fommen, alé Porto ju berednen, — renn [ie nady England abgehen, als Franfo auf
Bremen ju verglien.

itbvigens bicibt ¢ bem Publice im Konigreidhe, me[d;eé (Engllfd)e Jeitungen ju
besiehen winfht, wnbenommen, biefeiben voie bigher bet Den Ppoftbiiveaus, ouf bie ge:
wobnlidye Beife, wie anbeve Feitungen, su beftelen.

4y Droben:-Sendungen.
Fur Vricfe mit Waaren=Proben fintet eine Tar= Ermdfigung nidyt Swatt.
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IIL‘ Lerfenbung Englifher Corvedpondeny auf anbeven Wegen ald iiber
Brewmen wund Gurhaven.

Auf Berlangen der Abfender bann dic Eervespondeny nad) bem Bercinigten K-
nigreide Grofbritannien und Jefand audy avf andeven Wegen, atd auf dem ber bivecten
Berbindung Uber Bremen und Swrbaven, befodrbert wevden, und jwar unter nadbes
merBten Modafitaten: _ »

1) iber DHollend, nif Jwangs-Franfirung bis 5urn@éefﬁftr,
yoolel gu evheben ifi:
a, bag Hannover{des Frenfo bis RNordhorn,
und ’

b. dag Hollandifde Franfo mit 250 859 vom einfadhen Briefe Liz § Loth

urd oeiter fir 14 RBoth mehr btie Yafadye Tare wmebr (. Gircutar 147,
§ 3%
2) itber Belgien, mit Jroangs- %mnfmmg big gur Seelifle,
yocbel gu erheben iff:
a. bad Hannover{de Franto nady Mafgabe ded Hanmover(d) - Preupifdhen
(5”“3 fibergangs - Punctes,

b. ba Preufiidhe Franfo mit 4 Sy vom emfad)m Bricfe big % Roth

Cfow,

c. vag Belgifde Franto mit "‘/,g S pom cmfmhm EBnefe big 1 Loth

w. . w. (. Gircular 117, §. 2 und 3);
3) fdber Franfreicy, und gwar unfranfivt ober franfirt,

yobei bie Tare und Weredmungsweife bdie nemliche iff, wie bel fonfHger
pord) Hronfreid) tranfifitenben Corredponden (f. Clrcular 149. Geite 6),
mithin in Franfo- Fallen crhoben yoerdben muf:

a. bag Hannoveride Franfe, wic {ir Briefe nody-Faris,

b. bas Taxis{de Franfe, mit 3 g5,

c. bag Franzbfi[de uad Englifde Franfo, mit 6% g,
beive (eptere Far:Ede pom einfadyen Briefe bis ' Loth und weifet, fur
lebeﬁ Vo Qoth mepr, 3y und 6% g7 mehr.

B. Durdy England tranfitivende Gorredpondens.

Die Briefe nady ben BVritifhen Golonien umd DBefibungen in fremoen %t[ﬁbéiim
find — wenn nidit von bem’ Hufgeber eine anbere Reitung verlangt witd (. unten) ——
fiber Gugland zu bivigiren und auf Bremen ju fpediten.  Aud) rad) anberen dberfeci-
fhen ®émbern Ednven bie Briefe auf bem Fdege viber Bremen unb England befdrdert
yoerden.

6 finbet babei, yum Hannoverfden S})orto:?[nﬂ)ei[, bie nemlidye Jare, Gewidyiss
Progreffien und Tax 2 Begugsmweife, wie fhc die Beicfe nad) England felbft, Statt. '

Die Abjendung ter Briefe Fann franfivt oder unfranfist gefihehen, wenn diefels
ben nady einem fanve ober Orfe beftimmt find, wo bie Poflz Yominifration des Ver:
cinigten Konigreichs Grofbritannien und Jrland Poftanflalten unterhdit; anbern %‘aaeg
miffen bie Wriefe bis zum Beflimmungs: Orte franfice wecden.

Mug bem anfiegenden Farife ift ju ecfehen:

Yiens: nad) weldjen frembden Rdnbetn unbd Dtten bie Briefe unfranfive oder franfict
nber Gagland abgefandt werben Eomnen, und wie viel nady jebem devfelben die in Franto:
Fallen far Writifthe Redhnung ju crhebende Fure betrdat;
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2tend: nady weldyen frambden Banbeen bie Briefe nidy anbders als frankive dber
Gnglant  abge{did? werben Eommen, und iwie wviel dad fir DBritifde und roeitere
frempe Redhnung gu evhebende Franfo betrdal; fo wie nady welden dicfer Lénder bie
Briefe yoedmapiger auf anderen Wegen ald tber England ju befdrdern und beghalt nur
auf austrucfidyes Lerlangen der Aufgeber dbey England ju leiten [ind.

Sn bem anliegenben Farife ift andy augefubhrt, baf und fir weldyed Franfo Bricfe
burd Privat{diffe dber England befdrbert werden fommen.  Eine derartige Vefdr:
berung Eonnen dbrigend Biiefe nady Norbamerifa und andern tranatfantifhen Vindern
fortroabrend audy Gber Hambuvg erbalien, wenn fie, aufer dem tarmdfigen Franfo
biz Hamburg, mit I g9¢ 3 Su fir jede 6 Both franbict und mit by Begeidnung: »>burd)
Edjijfegelegenfeit fiber Hamburge verfehen find.

m

% vy JC. Ourd) Hannover franjitivende @ngﬁfd)é Eorregpondeny.

Fegen der aus tnb nady bem Bercinigten Konigeeidye Brofbritannien und Friand
nady und aug fremben fdnbern miitelft ber Kbniglidy DHannover{den Poflen tranfitivens
ven Gorrespondeny, find mit ber Britifhen Ober = Poftbehdrde Werabredungen getroffen,
weldye aber erft fpaterhin in Audfihrung Tommen. ~ Bis babin, baf hierunter - yeitere
Borfdyeiften exgeben, verbleibt ¢6 bei den bidher weqen bevastiger Gorvedponbeng be
flandenen Beflimmungen, wonach bas Poftamt Bremen und die Greng=Poftdmter fidy
yu athten Baben.

l Gine Hudnahme hicvunter findet nur in Anfehung der CorreSpondeny aud und
nad) bem Herzogthume Braunfdweig ned) und aud bem Bereinigten Konigreide
Grofibritannien und Jrland, Deffen Colonfen und Befigungen und anberen fremden Ldn-
burn, Statt, welde Gorrespondeny in Tare und Bevednungdweife gang ebenfo zu be:
banbeln ift, Toie bie Hannoserfde Correpondeny nady urd ous befagten Ldnbirm.

o

D, Algemeine Beftimmungen.

Briefe aus Gngland ic., voelde nidt angenommen ober aug fonftigen Urfadhen
nidyt anyubringen gerwefen, find flr ben nemtidhen Betrag anm Englifhem Porto, rweldyer
fir biefelben in Huslage angerechnet worbes, Gbex Bremen nad) England juvidjufenden,
mithin ift dbad DHannoverfhe Porto abzufesen. )

Soldye Briefe aber, deren Gmpfdnger ingwifdhen nady dem %etelntgten Konig-
veidye @rofbritannien 2. gurid- ober weitvrgereift find, und welde benfelben madigefandt
oerben, find fiér den newlidhen Porto-Beirag, roelder von bem Horeffaten biev im
Ranbe gu entridhten gemefen todre, al{o- ohne Adbfa beé Sj;anno‘oerfd)m Portos, fher
Bremen nady England gurhdzuididen.

Hannover, den Iten September 1545,

Soniglich Hannoveridhes General-Poft- Directovium.
| von Rudloff. Haase.
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Sum Ehvaufare A 151

Tarvif
zum Franfe tfber Cugliand

TP

Bricfe nadh ben Britifdhen (Solonien nnd Befidungen in fremben Welttheilen,
jo mwie nady anbern ubrrfrei{hen fdndern, wohin die Briefe ans{hlieplid
ober am zvedmafiaffen uber Gugland gu befbbern find, ober aber, auf aus: .
peacklidpes Lerlangen der Aufgeber, aber Englande befordect twerden onnen.

——— IE CX O D :.i»;u.-.-—-,

FinmerTorng.

Tie Danuoveridie  TYare it Devjeriqen flv vie Briefr wary Englant  gleid, alio
1 gy vome einfudwn Brife bR 1 Yol

Tie ‘J)rili-fd;\' b mwitere fromde Iave bost sinfadiew Wricfe bid 17 veth iﬁ nms
jtebent angeacken.

B idnereersg Vreiefen i vee Hamvedide wie tie Weiliibe o Tare W cebeben e

el . !
B3 2 &b . . . . . . . . . 2hd
Wher 2 bis 4 ®oty . . . . . . o sjod,
uber 4 B8 6 QLeib. . . . . bfady,

iber 6 Bi@d 8 Y. . . . o 0 L sfady
wo Lo far jebe T Coth pichy. suir e 2fadien Borte meby,

Wi«

—

Wy
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f.

Rady ten nadppenrerfton Britifhen Solonien wnd Velipungen eonmen we Veicfe fowohl wnfran-
fivr alé franfive abygefandl werben.

Sm Frantivungdfalle {ine oie brigefehten Vritifdren Tar: Eale ju crheben:

Vritifdes Weftindicw. gy
Antiguoe . . . . 12
Bahama = Jafeln . Co . L . 12
BVatbaboes . . : . . . ) . 12
Berbice . . ) . . . . . E314
Gaviacou ) - . . . . . . 12
Demerava . . . . . . . . 12
Dominica . . R . . . . . 12
Gifequebe . . . . . . . . 12
®renada A . : . _ 2
Honduras . . . . A . . - 12
Rontferrat . ( . . . : : . 12
Revis - . . , . . ) . 12
St. Mucia . . . . . . . 12
St fitts (S¢. Chrijloph) . . .. . 12
Zt. Bincent . . . . . . . . 12
Zabago . . . . . . . . 12
Fortela . . ; : . . . . 12
Frinidad . . ; . . , _ . 12
Singéton auf Jamarca . __— . . ; 12
Lbriged Jamaice . : T . . _ 131

Dritifdes Rordomerifa

Bermuda = Infeln . . ; . . o 12
Teufundland . . . . } . . 12
Halifax in TNeufdottland . . . . . 12
fibriges Renfthottlany | . . : . . 134
Ganaba . . } ) : . , . 1343
- Rev-Braunfdymwetg . . . ; N ) 131
Dring > Eduard = Ja[ul . . . . . . 13y
Sm Mittelldubifden Wirere, A
i N . . . . . . . 12— audy itber Framfreidh (i
Gibraltar ) Befoebern (Cire. l-t‘;)
Raita e - T ' ’ o k2 ! aush Tibrr Ofterreid) gu bes
Sonifde Xl . . . ... 1z § foreem (G 146
Ghiuva.
Srong Kong . . i, . . . . ) 19— ubriqed Bhina 1 L

DASV- Postgeschichte und Altbriefkunde Nr. 184 / Dezember 2011



iB.
N den nadibomerkten Dritifchen Vefibungen unb  anveen fremben $anzern foanen dic Brivje,
fiber Guglant, md}t_nnl*»cré al5 franfivt abgefdhicit werden, und {iad dabei bie nebengefefsten Vit
fd)l‘ﬂ 1. J’Iﬂt‘s@:éf}f yu erhehen .

a. ander, nady welden bie Briefe avd{hlieflid) ober amn aeectmiabigften nber Englane ju e
fbrvern find. .

N W o
WMawvitivs - . ‘ : . f’l?;’:tf Berein‘gte Staatea von 75 Y et é/{f,f{)"'
“oftralien : : : . - I‘I"fsg’ Soveamevika . . | ZFEFT
Neufeeland . . . . NN | -

Nanbivmend Lanv X . ) L1 IL! Hyorijdhe Fnjeln . . . 17
il . N -
T § Ganavifdye Jmfeln . . 17Ny
Brafilien . . . c942 & )
it ' ' -2 Y spaveica . R A5
Bumod = Anres . . . . Co23y e
. ) { Guba . ) 202, andy nber frantreid
Monteviven . . - . . o231y I Co ‘ : gt beforten (Gier,
Beneguela . . . ) ) BT ‘ Portovico . . . . . 4 119.)
Panania . . . ) _ 1 | - e
- P Syitinbt 9
Ghiti . ) . ) ] } BT ::Nﬂlnbu‘n R £2)
Prerw . . . . ) . T , Geplon . . R 1)
Merico - - . . 20 |l Ghing ey Sy LOXy [
3 l y s )

Rew = @ranada .. . . . .22 I —

&t Groir . . . T B I'%Borgebirgc ter guten
& i . . ’ $Hoffieung . . . 1
:L @Uﬂﬂ‘huﬁ . , . . R 11 _J ﬁ 5 )1.3 }mi: ‘Bl’i\‘ﬂ”ﬂ!,‘iﬁﬂl 'w}
&t. Martin : : : . - &t PHelena . . YL, ‘

&t Thomas ] S . . %ib'"ierra Beane . . . Ol

b fanter, sed) roeldyen die DBricfe ywedmdpiger auf anbeven Wegern alg fiber England geben
unb baber nur auf auébricfidyes Lerfangen der Aufgeber Nber England ju befdrdern

find: N
] 0y . Il
Soaani 2!'11[' ‘ ’ : ot
Spanien . . . L befrc wber Frants Sriedyenland . . |, 1§ befTer itber Siterecidy
Poctugal . . 0 L 16240 reid (G 129, - ) (e 146.)
] ,Séle Bowben . . 1424
Hgopten . . _ . . 1B ) bejies Bber Fraee § Ovadelowpe Lo 14 "
relly (Qire. 149) P ffler dibre Brante
Syrien . . . . ; cter fiber L. [ Ovovtimique .. 14 v (Gire, 149.)

viid (Gire. 1486.) ‘Jj}aiti _

*) Yamertung: Wit Privorfdiffen fxnen fber @aglant Bririe va allen Geerfeelfm Ldnders, e
Gy T Cuabithes unp Sdufis-Porty vem eixfacdien Vricfr, Sefdrbeer werdin, wenn fie nul By Private Shipsx ke
withizel unt frantivr (ivn, :
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TATLE No L

Taar of Bryisa Cowoniss and Pos:

- Tetes of Posiage on Letiess © g fram [ancer and e

aptional.

saniong buowhieh Groat Deitain numiateins Past QRiees,

ek, the payviment

xles pes Siagie
Lelier.

Bominica . . . . . |l
Eeszmb . . - !
Grealy i
Haelozas . . R . R . . ‘
|
t

Kinasier, Part and Towwn of (Jamaien)

AMantezrear .
Wevds

e, Lucia . .
S Wva )
S Uhirernt . . . . . . '
Toharn :
Toriols
Trividad

Eaisice . . R

Jamaies (Favl zod Town of K

Bika

Nontiw Aysnicy.
Cannda

New Branewick

Nwva Begua (Port and Town of Malifax vvcepied)

Priner Bdward's Jsland

Brrmada .
Newisundland . . . i 1 6 l
Haifax (Port and Town of Nova Seatin) i
} j

MrmrizRANEIX. ‘

Gibralier . . B . B . - ! :
Naba ‘\ 1 6 |

faming Tslands

Hors Kang {(China) . . i ) ) ) | - ‘}

Vo uf Arciual and

1
. > Soethampion.
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f POSTAGE CONVENTION, 15

TABLY No. 2,

Tast of Barrrsu Cotnvies and Possessioxs, amd absa of Forxign Comurius, the Crrrespaon.
danee for which orgusating in Hasover wed Brosssich, wnl foswarn bnd tientghe Geeat Britaia,
must e prepaid, with the Bazes of Postage, fue whicl (he OMiae of Flanover 15 to acronnt 1o
; e ol Great Brisam.

A M a0 X st At e

Ruvfes.- ~Purle of Dypie-

Gritish Coloates and Fordigu Canatrics teie amd Arrieal

s ot g
st [adias R ] |
Cevlon . . . . it R v T34 RS T
Chiwa . ) i ) ) i [ Usnles o !Ur’. ( Vii Maszelles,
Hurg Kong .
Fast hudies . - . . . . . I
Cevion . 3 A . . . ) . 1 &6 Vi Southamypt.o,
China . . . . . . [
Maonligs . . . . . . iy
Isle of Bourbon . . . . ( 0 g }
Austyaha . . . . . . . Under a 2 # Vi Murseides,
Wew Zealand . _ N . _ . f meerag e
Van Digman’s Laad J

Manrits . . . -
T:le of Bourlion . R
‘ Ausralia . .
Nyw Zealand . . R

LY
" 119 Vid Southaapton.
Vaa Dieman’s Land . . . . ' . M {

Fywpt end Syria . . - . . 20 y

Greece . . . . . . . 20 14 Sowshe
Spain : : : : : : 5 g Wik Souwzhwmytan,
Dortggal . . . . . AN ]

Azores . . . . . o )

Cuvary [slpds . B . } 20 }1

Bra:‘:l:ls , . . . . . 31 4 Via Falmouth.
Busnos Avres . . . - . . . } 2 11

Alonte Vides . . . . - . i -

Venczuela . . - . . . . I 6

Pamama, Chily, and Pern . . . P !

Mexico . - - ‘ R . 5 =

New Granonda . . . !

Madeira . . . . . 2 2

Cuba . . . . . - . . 2 (

. Guadaloupe R . . R . . ey
Martinique ’ ; : ) . : A Vil Soutlampton.
Hayi . . A R
Fario Rice . . . . - . 1 9
St Ceoix . . . . . - . : |
St. Eastatins . . . . . - 1
St Martin . . . .

SL Thomas . . . . . . - -
United States of America . . . . . 1 & Vid Liverpenl.
New Soath Wales, South Awatrading aad New Zenland 1A Vit Luwadun,
Cupe pf Good Hope, St Helera, Sicrra Leane, Aus-
tralia, New Zealand, Van Dieman’s Lunl, or any 19 Drivate <hi
athee British calony or focrizn country, when eni- h vt ships.

veyed W oor frum England by private ship
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By Command of the Postmagter Ganero;l_.

HOTITE TOLHE PUBLIO,

|:fau ;

Instructions to all Posimasters, Sub-Postmasters,
and Letter Receivers.

T T S e T T R a3 - REITSTSTEE YT TSR

eduction. Postage
" ON LETTERS TO AND FROM -
HANOVER AN BRUNSWILHK.

) < . . . < GENERAL POST OFFICL,

A
At 2

£

LA

e =t R eplember 1845, . -
™

ON auu afver the tse vcfober v the Postage upon all Letters
posted in the United Kingdom and addressed to the Kingdom of
Hanover or to the Duchy of Brunswick, and vice versa, when such
Letters are conyeyed direct by packet boat or private ship between
the United Kingdom and Hanover, will be reduced to the uniform rate
of 9d. on a I.ctter not exceeding half an Qunce in weight, 1s. 6d. not
exeeeding one Ounce, and so on according to the scale in operation in

this Country for charging Letters by weigﬁt.

These rates of 9d., 1s. 6d. &e., comprise both the British apd

Foreugrn Postage on Letters between these Countries and they may be

either paid in advance or the Letters forwarded unpaid at the option

of the sendes. '

It is necessary, however, thet the Postage on all Registered
Letters as well as the Registration Fee should be paid in advance.

When the Letters are not conveved by direct paclet boat or
brivate ship between the Ugited Kiongdom and Hanover, buf are
8pecially directed to be forwarded by the routes of I'rance, Belgium,
Holland, or any othier Foreign Country, they must be treated in every
respect as Letiers send in transit through such Countries.

British Newspapers duly Stamped, and posted under the wvsunal
oflicial regulations, may be forwavded to Hanover or Brunswick by
direct packet or private ship between the United Kingdom . and
Tanover, on payment in this Country of « Postage of one penny
€ach, and Newspapers published in Hanover or Brunswick addressed
to the United Kingdom and forwarded by direet paclket or private ship
from Hanover, will bs liable on delivery to vne penny each. :

PR
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"Anhang Nr.28

By Command ef the ?Postmaster General.

 WOTICE T0O THE PUBLIC,

Imsizructions m aHH BPostinasters.

Withdrawal of Eﬂam&ﬁmgh Tail Packet.

GENERAL P0OST OFFICE.
November, 1853.

A¥TER the despatch of the direct Contract Packer
appointed to leave London for Hamburgh on the 2nd
Pr oxvmo, il o res,ondence LLor Tam uE gl

1 i @ : 3 x'ehtz,
burgh, Ebenmmrk, R{@rwzay and Sweden,
(whlch correspondence has hitherto been conveyed,
as a rule, by the Hamburgh Packet,) will be

@H{E enn ‘

forwarded from this Qffice dallx (Sunday éxcepted)
{ eisium an

T)§ the route o % 1 X'russia, unless specmlly
addreSsed 10 be sent by any other route. .

Letters will be liable to the following rates of
postage, viz.:-

Not exceed- m

ing hall an fog ball an
Hambwrgh - - - |Mecllenburgh Strelitz) , o
Bremen - -~ - } Oldenburo-h - |
Hanover - . 0 8/Denmark - =~ <011
Brunswick - - 'Norway - - - 41 5
MecklenburghSchwerin Sweden - - - 41 2

These rates, which include the whole postage,

British and Toreign, to destination, will increase, for -

heavier letters, accordmg to the scale in operatien for
charging letters in the United Kingdom: and the postage
may “be paid in advaamce, or the letters may be sent

unpaid, af the option of The sender.
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