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Vorwort des Autors

Keine andere meiner posthistorischen Verdffentlichungen habe ich so oft tberarbeitet, umge-
schrieben und erginzt, um sie dem neusten Erkenntnisstand anzupassen. Erste Recherchen und
Konzepte reichen gewil§ bis in das Jahr 1988/89 zuriick. Geplant war eine Arbeit iiber den wittels-
bachischen Kurfiirsten Max 1I. Emanuel und seinen Erblandpostmeister Graf von Haimhausen fiir
den Zeitraum zwischen 1690 und 1708. Herausgekommen ist schlieBlich ganz etwas anderes, viel
umfassenderes, weil auch die anderen wittelsbachischen Linien und schliefSlich sogar die Sekundo-
genituren mit hinzu genommen werden muflten. Aber bei diesem Kampf um das kaiserlich-taxissche
(Fahr-) Postmonopol standen die Wittelsbacher durchaus nicht isoliert im Reich da. Geduld und viele
»Mosaiksteine« waren erforderlich, um in diesem Puzzle auch nur kleine Fortschritte zu erzielen.
Mindestens vier- oder fiinfmal schien die Arbeit bereits publikationsreif zu sein. Aber irgendwie
hatte ich immer das Gefiihl, noch nicht alle Schwerpunkte richtig verstanden, gewtirdigt oder hinter-
fragt zu haben. Immer waren Defizite geblieben. So ist diese Arbeit nie geradlinig verlaufen.

Die Zufallsfunde im Frithjahr 1992 {iber die Einrichtung von Fahrpostkursen (Abbildung 12 bis 15)
— von denen ein Kurs sogar von Briissel tiber Frankfurt nach Augsburg fiihrte — durch den englisch-
niederldndischen Postmeister Wilhelm Vleertmann (auch: Guillaume de Vleertman, Vleetmann,
Fleertmann, Flertmann, Floertmann oder Flirtmann) haben diese Arbeit erstmals richtig voran-
gebracht. Vleertmanns urplétzliches Auftauchen ab Midrz 1692 als »Postmeister Sr. Konigl.
Majestiit von Grofi-Britanien« gleich in drei wittelsbachischen Provinzen des Heiligen Rémischen
Reiches (Pfalz-Neuburg, Kurkdln mit dem Bistum Liittich sowie Kurbayern) sowie in mehreren
Freien Reichsstddten ist auf jeden Fall von groflerer posthistorischer Bedeutung. Im Mirz 1662
hatte der Kaiser der Reichspost das Betreiben von Fahrposten strikt verboten. Zunéchst diirften
wohl nur die Verbote fiir den Hamburger und Liibecker Reichspostmeister zum Betreiben von Fahr-
posten bekannt geworden sein. Da sich die Reichspost aber tatsdchlich aus dem Fahrpostgeschift
zurlickzog, war genau jener Teil des am meisten umstrittenen kaiserlichen Postregals verfiigbar
geworden. Dadurch wurde emne Verkehrsrevolution ausgelost, da viele Reichsstinde sofort be-
gannen, landesherrliche Fahrposten einzurichten. 30 Jahre lang wurden sie dafiir auch nicht vom
Kaiser zur Rechenschaft gezogen, wenn sie sich auf die reine Fahrpost (ohne Brietbeforderung)
beschrankten. Erst als der wittelsbachische Kurfiirst Max 1. Emanuel

» fur Kurbayemn einen eigenen Erblandpostmeister (F. F. Graf von Haimhausen) einsetzte und

» als Statthalter der Spanischen Niederlande von Miinchen nach Briissel wechselte, um

» dem Kaiser Konkurrenz in der Erbschaft um das spanische Weltreich zu machen, und

» sich durch die eigene Landes-Fahrpost auch noch der Briefspionage durch die Reichspost

zu entziehen begann, und dann auch noch

» Vleertmanns Fahrpost von Frankfurt {iber Augsburg bis nach Miinchen verlangert wurde,
da erklirte der Kaiser im August 1692 das Fahrpostwesen als Annex zu seinem Briefpostregal.
Allein das zeitliche Zusammentreffen all dieser Ereignisse muf} auffallen; das kann kaum ein Zufall
sein. Und noch etwas fiel mir auf: Obwohl Wilhelm Vleertmann dem Hause Thurn und Taxis
zwischen 1692 und 1697 ganz erheblich zugesetzt hat, war weder im Thurn und Taxisschen Zentral-
archiv in Regensburg noch in der aus diesem Archiv hervorgegangenen Literatur etwas zu diesem
Thema zu finden. Das war mir lange Zeit unverstandlich.

Wahrscheinlich hat Wilhelm Vleertmann aus Amsterdam als Fuhrunternehmer Konig Wilhelm I11.
von Oranien — seit 1673 Erbstatthalter der Vereinigten Niederlande und seit 1689 auch Kénig von
England, Schottland und Irland — in der Kriegszeit zwischen Holland und Frankreich nach 1672 gute
Dienste geleistet. Vermutlich als Gegenleistung ist er am 30. Oktober 1691 durch die Generalstaaten
der Vereinigten Niederlande (s. Anlage 1) als »Postmeister Sr. Konigl Majestit von Grofi-
Britanien« privilegiert worden'. Seit dieser Zeit diirften sich der Fiirst Eugen Alexander von Thum
und Taxis (* 1652; 1676—-1714) sowie Wilhelm Vleertmann als Konkurrenten um das Postwesen in
den Vereinigten und Spanischen Niederlanden attackiert haben. Zwei Konkurrenten, die sich quasi
auf »gleicher Augenhohe« gegeniiberstanden: Der eine privilegiert vom romisch-deutschen Kaiser in
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Wien (der aber in den Vereinigten Niederlanden keine Rechte besaly * und auBerdem weit weg war)
zusténdig fiir die Briefpost (Reitpost) im Heiligen Rémischen Reich und der andere als »Postmeister
Sr. Konigl Majestit von Grof3-Britanien«, der als oberster Kriegsherr in den Vereinigten und
Spanischen Niederlanden das Geschehen vor Ort bestimmte und Wilhelm Vleertmann mit dem
Fahrpostwesen Sonderrechte eingerdumt hatte. Das konnte auf die Dauer nicht gut ausgehen ...

Als Vleertmann seine Fahrposten von Maastricht aus (das damals zu den Vereinigten Niederlanden
gehorte und wo sein Kompagnon, Huybert Panhuys, die Geschafte wahrnahm) im Mérz 1692 mit
Unterstiitzung der Wittelsbachischen Troika — dem Kurflirsten Max 1. Emanuel und seinem Bruder,
dem Kélner Kurfiirsten Joseph Clemens, sowie dem Kurfiirsten und Pfalzgrafen Johann Wilhelm —
liber Aachen, Kéln, Bonn und Diisseldorf auf die nordlichen Provinzen des Reiches ausdehnte und
tiber Frankfurt und Augsburg in Miinchen sowie iiber Miinster in Bremen Fuf} zu fassen suchte, da
war fiir den Kaiser sowie seinen Reichs-General-Erb-Postmeister Taxis die Toleranzschwelle iiber-
schritten. Weil die Existenz der Reichspost bedroht war, mufite der Kaiser im August 1692 das Fahr-
postwesen als Annex zu seinem Briefpostregal erkldren. Um mdoglichst keine neuerliche Diskussion
tiber das umstrittene kaiserliche Postregal aufkommen zu lassen, wurde diese »Aufristunge so gut es
gehen mochte in aller Heimlichkeit abgewickelt; — was dann aber fiir nachhaltige Verwirrung und
Verunsicherung bei den meisten Reichsstdnden sorgte; — besonders, wenn diese in der Zeit zwischen
1662 und 1692 eigene Landesposten (Fahrposten) eingerichtet hatten. Wichtig schien mir auch auf-
zuzeigen, wie, wann, wo und mit welchen Mitteln Taxis nach 1692 seine Fahrposten gegen die
Konkurrenz der Landesposten und stadtischen Botenanstalten einfithrie und durchsetzte. Was iiber-
rascht ist, dafl selbst die Kurerzkanzler des Reiches ~ die Mainzer Kurfiirsten, Erzbischofe und
Protektoren der Reichspost — auf Konfrontationskurs zu Kaiser und Taxis blieben, nachdem sie 1685
thr landesfiirstliches Fahrpostwesen als erbliche Konzessionen an ithre Untertanen vergeben hatten
und daran auch spéter — 1720 — festhielten (siche auch das Nachwort, Seite 124).

Bereits 1697 hatte Pfalz-Neuburg begonnen, aus der gemeinsamen wittelsbachischen Postunion aus-
zuscheren. Von da an kdmpfen die wittelsbachischen Regenten mal miteinander gegen den Kaiser
und Taxis, mal gegeneinander, um Hausinteressen durchzusetzen. Gemeinsam war ihnen aber stets
das Verlangen, mit dem Postwesen ein dominantes Souverénitétsattribut in ihre Hand zu bekommen.

Erst mit der Wahl von Kaiser Karl VII. horten die witte]sbachischen Regenten auf, die Reichspost zu
attackieren. Erstmals unterstand diese Reichsinstitution nicht mehr habsburgischer, sondern wittels-
bachisch-kurbayerischer Hausmacht. Und mit der Ernennung des Fiirsten von Thurn und Taxis zum
Prinzipalkommissar am Reichstag 1742 fafiten offensichtlich viele Reichsstinde mehr und mehr
Vertrauen zu dieser Reichsinstitution und zeigten sich zunehmend kooperationsbereit. Die Regesten
von M. Dallmeier (Nr. 688 bis 725) machen erstmals das umfassende Wirken von Katser Karl VII.
fiir ein homogeneres Reichspostgebiet — besonders am Mittelrhein und siidlich des Mains — trans-
parent. Auch wenn sich die finanziellen Erfolge bei Taxis erst nach dieser kriegerischen Epoche ein-
stellen sollten (siche Abb. 46 [Seite 117]), so hat es doch den Anschein, dal3 die Basis fiir »diesen
glinzenden deutschen Hof ...« bereits in der kurzen Zeitspanne seiner Regierung gelegt worden ist.

Maoglicherweise hat es auch unter Kurfiirst Maximilian III. Joseph um 1750/54 noch einmal einen
schwachen Versuch gegeben, die kurbayerische LLandespost wieder aufleben zu lassen.

Als ich nach der Einfithrung der ersten Fahrposten im Heiligen Rémischen Reich suchte, fielen mir
die Edikte von 1621, 1630 und 1639 des brandenburgischen Kurflirsten Georg Wilhelm in dessen
Herzogtum Preufien anuf (Abbildung 2a— 2c¢). Auf jeden Fall reprasentieren diese Edikte die bislang
frithesten Belege fiir die Existenz von sFahrposten« in den Hédnden der Kanzlei- oder Hofpost
Preuflens; — wenn auch etwas oOstlich auflerhalb der Reichsgrenze 3 Der Zeitpunkt fiir das erste,
nachweisliche Auftauchen von Fahrposten kann damit um etwa 20 Jahre frither datiert werden, als
bisher angenommen.

Ottobrunn, im Juni 2009

Der Verfasser
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Quellenbasis, Forschungslage und Ziel der Arbeit

Die Quellenbasis zu dem frithen postalischen Engagement der Wittelsbacher ist nicht nur extrem
mager, sondern auch noch recht widerspruchsvoll. In der Literatur zur Kurpfalz und Kéln/Kurkdln
fehlt sie fast génzlich. Lediglich fiir Kurbayern hat

» Johann Brunner: »Das Postwesen in Bayern in seiner geschzchtltchen Entwicklung von den
Anfangen bis zur Gegenwart«, Miinchen 1900,

in dem Kapitel iiber die »Regierungszeit Max Emanuels (1679-1726)«, Seite 47-59, das Thema
angesprochen. Auf Seite 51, in FuBnote 1, erwidhnt er sogar das Unternehmen von Wilhelm Vleert-
mann und dafl dieser »... bereits im Jahre 1692 vom Pfalzgrafen Wolfgang Wilhelm die Konzession
erteilt erhalten [hat] ohne Abbruch und Nachteil des Reichs-Postregals mit Wagen und Kaleschen
von Diisseldorf iiber Coln nach Augsburg, dann nach Aachen, Briissel, Venlo, Cleve, Wesel, Nym-
wegen, Miinster, Bremen zu fahren. Der Colner Rat erteilte ebenfalls die erbetene Konzession. ... «

Erst 37 Jahre danach wurde das Thema ausfiihrlicher behandelt durch:

> Otto Veh: »Die Einfithrung des Taxisschen Postwesens in Buayern und die ersten Versuche
zur Griindung einer Bayerischen Landespost (1664—1715)«, in: Archiv flir Postgeschichte in
Bayern, Heft 1/1937, Seite 1-13.

Dieser Beitrag ist gut recherchiert; erstmals auch unter Verwendung der Archivalien im Thurn und
Taxisschen Zentralarchiv, Regensburg. Allerdings auf Seite 8 bemerkt der Autor: »Als ndmlich ein
Handelsmann aus Amsterdam namens Vieertmann zum Schaden der Taxisschen Postwagenfahrten
durch das Rheinland bis nach Augsburg einrichtete, lieh Max Emanuel seine Hand zur Unfer-
driickung dieses Unternehmens (1692)«. Diese Behauptung ist gleich in zweifacher Hinsicht unzu-
treffend: (1.) weil die Reichspost aufgrund eines kaiserlichen Verbotes ab 1662 bis 1692 gar nicht
iber Fahrposten verfiigen durfte (von evtl. Ausnahmen abgesehen) und offensichtlich erst ab 1702
durch Taxis die erforderliche Infrastruktur dafiir aufgebaut wurde und (2.) weil W. Vleertmann als
»Director iiber die Land-Gutschen« ab 1692 bis 1697 durch den Kurfiirsten sogar geférdert wurde.

Einen weiteren Beitrag — der sich aber mehr auf das Jahr 1697 konzentriert — lieferte:
> Erwin Maderholz: »Von den kurbayerischen Bemiihungen um eine Landespost und dem
bayerisch-niederlindischen Postkurs des Kurfiirsten Max Emanuel 1697«, in: Archiv fiir
Postgeschichte in Bayern, Heft 1/1973, Seite 20-28.

Neben dem Studium von Archivalien haben sich sowohl Otto Veh als auch Erwin Maderholz auf die
Quellensammlung von;:
» Johann Adam Freiherr von Aretin: »Vortrag in Betref des Postwesens in Bayem«
§8 32—73, in: Archiv fiir Postgeschichte in Bayern, Heft 2/1926 und Heft 1/1927 %,
gestiitzt. Ein weiterfiihrendes Quellenstudium wurde von den beiden Autoren nicht betrieben, wohl
weil ihnen die Aussicht dazu fiindig zu werden, duf3erst gering erschienen ist.

Die Aussagen aus der Sicht der Quellen im Wiener Haus-, Hof- und Staatsarchiv bzw. des Hof-
kammerarchivs werden ergianzt durch:
» Ludwig Kalmus: »Weltgeschichte der Post — Mit besonderer Beriicksichtigung des deutschen
Sprachgebietes«, Seite 368-373, Wien 1937 5 sowie durch die Arbeit von:
» Mechtler, Paul: »Der Kampf zwischen Reichspost und Hofpost«, in: Mitteilungen des Oster-
reichischen Instituts fiir Geschichtsforschung, Innsbruck 1939.

Infolge mangelnder Sprachkenntnisse konnte das folgende Buch nur ungeniigend berticksichtigt
werden. Aber es stellte meine bisherigen Kenntnisse liber das frilhe Engagement der Wittelsbacher
fir ein eigenes Landespostwesen — mindestens fiir das Flrstbistum Liittich — auf eine neue Basis:
» Destruvaux, Lue: »Histoire des postes et messageries liégeoises (1580—1794) — Coches et
diligences au départ de la cité«. Recueil d’archives — Edition A.C.D.A. — Ligge 1993.

Der Ausstellungskatalog »Kurfirst Max Emanuel — Bayern und Europa um 1700«, Miinchen 1976,
erwiahnt weder das kurbayerische Landespostwesen noch dessen Erbland-Postmeister von Haim-
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hausen. Dennoch folgt der Autor dem dort enthaltenen Beitrag von Karl Otmar Freiherr von Aretin:
»Die Politik des Kurfiirsten Max Emanuel und die europdischen Mdchie«, da seine Postpolitik wie
ein integraler Bestandteil mit seiner Europa- bzw. dynastischen Hausmachtpolitik harmoniert.

Die drei Biande von Martin Dallmeier »Quellen zur Geschichte des europdischen Postwesens 1501—
1806« aus den Jahren 1977 bzw. 1987 enthalten leider keinen Hinweis auf das Verbot durch Kaiser
Leopold I. vom 26. Mérz 1662 auf das Betreiben von Fahrposten durch die Reichspost. Der Name
Withelm Vleertmann — der Taxis ab 1692 doch ganz erheblich zugesetzt hat — taucht hier nicht ein-
mal auf (Register Band IIT). Auffallend ist ferner, dal auch die neuere Literatur, die — besonders aus
Anlal der 500-jahrigen Wiederkehr der Anfinge des Postwesens in Mitteleuropa — im Jahre 1990
unter Auswertung der Archivalien im Thurn und Taxisschen Zentralarchiv in Regensburg zustande
gekommen ist, keine Differenzierung zwischen der Brief- und Fahrpost aufweist. Wenn Werner
Miinzberg in seinem Buch »500 Jahre Post — Thurn und Taxis 1490 — 1867«, Teil T (Seite 11) die
gesamte Zeit zwischen 1678 und 1700 tbergeht und auch der Ausstellungskatalog »500 Jahre Post —
Thurn und Taxis« auf diese Zeit kaum eingeht, dann mufl man dies wohl als einen Beleg dafiir
werten, dafl s&mtliche Archivalien zu dem Verbot zum Betreiben von Fahrposten von 1662 bis zur
rheimlichen Aufriistung« mit dem Fahrpostwesen im August 1692 schon frithzeitig im Thurn und
Taxisschen Zentralarchiv gezielt vernichtet worden sind®, um dadurch vorzutduschen, daf die Fahr-
post selbstverstandlich schon immer zum Postregal des Kaisers gehort habe. Kaiser und Taxis
wollten — und durften — im Sommer 1692 gegeniiber vielen Reichsstinden einfach nicht offen
zugeben, daf} die Fahrpost zukiinftig als ein Anhingsel zum kaiserlichen (Briet-) Postregal bean-
sprucht wurde. Andernfalls hdtten sie eine neue Diskussionsrunde um die Existenzberechtigung des
kaiserlichen Postregals riskiert. Daher reflektiert diese Literatur relativ einseitig nur den prokaiser-
lichen und protaxisschen Standpunkt und differenziert bei dem kaisertichen Anspruch auf das Post-
monopol auch nicht zwischen dem Brief- und Fahrpostwesen. Bei der ausschlieBlichen Benutzung
der Archivalien 1m Thurn und Taxisschen Zentralarchiv mul} somit der Eindruck entstehen. dal} die
Fahrpost von Anfang an ein selbstverstdndliches Privileg der Kaiserlichen Reichspost darstellte.
Dieser Hinweis auf das Fehlen der einschldgigen Archivalien zum Fahrpostverbot von Marz 1662
sowie zu dem pl6tzlichen Sinneswandel 1im August 1692 ist aber fundamental wichtig fiir die
historische Wahrheit sowie eine objektive Beurteilung der Probleme, die den Reichsstinden durch
den Sinneswandel von Kaiser und Taxis ab August 1692 erwuchsen.

In seinem Buch »Thurn und Taxis — Die Geschichte ihrer Post und ihrer Unternehmen« zitiert
Wolfgang Behringer in dem Kapitel »Die Frage des kuiserlichen Postregals in der Reichs-
publizistik« auf Seite 105 sogar aus dem Werk des grofien deutschen Staatsrechtlers Johann Jacob
Moser (1701-1785): »Teutsches Staats-Recht: Fiinfler Theil -- Worinnen sonderlich die Materie von
dem Postwesen ... enthalten seynd«. Aber: Die o.a. Stelle, wo sich Kaiser Leopold 1. um die
Schnelligkeit seiner Briefpost Sorgen macht und seinem Reichs-General-Erb-Postmeister das
Betreiben von Fahrposten durch die Reichspost strikt verbietet, scheint 1thm entgangen zu sein.
Ebenso mufl es Martin Dallmeier gegangen sein, der ausgiebig Ludwig Kalmus im Band 1 und II
scincr »Quellen zur Geschichte des europdischen Postwesens 1501-1806« zitiert hat. Uberhaupt
dréngt sich mir der Eindruck auf. daf etliche Dissertationen, die in den letzten 100 Jahren tiber-
wiegend unter der Regie des Thurn und Taxisschen Zentralarchivs zustande gekommen sind. nicht
ganz frei sind von protaxisschen Einfliissen. Bei einem Vergleich der verwendeten Literatur ist mir
aufgefallen, daf} in der Regel aus dem vereinfachten Nachdruck von »Stephan-Sautter« von 1928
zitiert wird; — und nicht aus dem Original-Stephan: »Geschichte der Preuflischen Post von ihrem
Ursprunge bis auf die Gegenwart« aus dem Jahre 1859. Ich bin tberzeugt, da manches pro-
taxissche Argument anders oder doch viel kritischer ausgefallen wire, wenn den Doktoranden die
preufischen Gegenargumente — die aber nur im Original-Stephan enthalten sind — bekannt gewesen
wiren. Daher ist es ganz sicher von Vorteil, wenn das Thurn und Taxissche Zentralarchiv seit dem 1.
Januar 2004 zu den Bayerischen Staatsarchiven gehort. ‘
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In dem Buch »Im Zeichen des Merkur — Reichspost und Kommunikationsrevolulion in der Friihen
Neuzeit« (Gottingen 2003) geht Wolfgang Behringer auf die Entwicklung der Fahrposten ab den
1620er Jahren in Europa ein (Seite 436—485). Er rekonstruiert, daB auf Grund des Liibecker Post-
kutschenstreits und des Drucks des Niedersdchsischen Kreistages ab 1662 ein Fahrpostverbot fiir die
Reichspost durch den Kaiser ergangen sein miisse (Seite 447) und kommt damit den tatsichlichen
Verhiltnissen recht nahe.

Ziel der Arbeit: Ein erster (urspriinglich nicht vorgesehener) Schwerpunkt konzentriert sich auf das
Verbot durch Kaiser Leopold I. vom 1662 zum Betreiben von Fahrposten durch die Reichspost, was
durch vier von einander unabhingige Quellen belegt wird”. Dieses Verbot bildete die Basis fiir die
nun einsetzende Verkehrsrevolution durch die deutschen Landesflirsten mit Interesse an einem
landeseigenen (Fahr-) Postwesen. Fur 30 Jahre wurde das Fahrpostwesen zur [andersache! Damit
werden die Ursachen fiir diese urplétzlich einsetzende — geradezu revolutiondre — Entwicklung im
Fahrpostwesen verstindlich und nachvollziehbar®. Diese Fahrposten iibernahmen im Regional-
verkehr die Beforderung von gréfieren und schwereren Sendungen, die von der Reichspost nicht
befordert wurden: Briefe oberhalb eines Hochstgewichts und /oder mit Wertangabe fiir Pretiosen
oder als Geldsendung, Pakete, Viktualien, Akten sowie von Reisenden. Erstmals konnten nun auch
Frauen. Kinder und Kranke reisen.

Ein zweiter Schwerpunkt meiner Arbeit befaflt sich mit einem weitgehend unbekannten Kapitel
wittelsbachischer — kurbayerischer — Postgeschichte. In den Anfang dieser Epoche fallt auch die
plotzliche Wiedereinfithrung von Fahrposten durch die Reichspost. Das plotzliche Umschwenken
durch den Kaiser und das Haus Taxis, die Fahrpost als Annex zum Briefpostmonopol zu erklaren,
146t sich auf den 21. August 1692 datieren’. Dieser Zeitpunkt ist auch kein Zufall, denn ab Mérz
1692 wurde in einigen wittelsbachischen Provinzen des Heiligen Rémischen Reiches durch den
»Postmeister Sr. Konigl. Majestat von Grof3-Britanien« — Wilhelm Vleertmann — eine Fahrpost von
Brissel tiber Frankfurt nach Augsburg und Miinchen eingerichtet! Dies war genau der Zeitpunkt als
Kurfiirst Max II. Emanuel von Miinchen nach Briissel iibersiedelte, um dort sein Amt als Statthalter
der Spanischen Niederlande anzutreten und einen eigenen Landespostmeister fiir Kurbayern
eingesetzt hatte. Im Vordergrund dieser Arbeit stehen daher auch die Bemiihungen dieses Kur-
fiirsten, seine Landespost gegen den Widerstand von Kaiser und Taxis durchzusetzen.

Ein dritter Schwerpunkt bildet das Engagement anderer wittelsbachischer Linien zur Etablierung
eigener Landesposten in der Epoche zwischen 1650 und 1750. Aber dies ist nur der gewisse »rote
Faden«, der sich durch die Postgeschichte der Wittelsbacher zieht: Mal kdmpfen sie miteinander
gegen den Kaiser und Taxis, mal gegeneinander, um Hausinteressen durchzusetzen. Dem Verlangen
— mit dem Postwesen ein dominantes Souverinitétsattribut in ihre Hand zu bekommen — kam ganz
offensichtlich bei allen regierenden Linien ein hoher Stellenwert zu. Somit fillt am Rande nur Streu-
licht auf diese Linien, um sowohl '-
parallele Entwicklungen als auch
deren Mit- und Gegeneinader auf-
zuzeigen. Diese Arbeit verfolgt be-
wuflt nicht das Ziel, eine dctaillierte
Postgeschichte der  wittelsbachi-
schen Linien darzustellen. Allein die A
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Abb. 1. Holzschnirt zu Jorg Wickrams
»Rollwagenbiichlein«, zuerst erschienen in
Strafburg im Jahre 1335.

Vorlage: Glaser / Werner: »Die Post in ihrer Zeil«, Seite 91.
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‘Einleitung: Kaiserliche Privilegien zum Postwesen und friihe Postfuhrdienste

Bereits am 11. Dezember 1596 hatte Erzherzog Ferdinand in seinen Erblanden (Steiermark. Karnten
und Krain) an den Obrist-Hofpostmeister Johann Baptist von Paar das Erbpostmeisteramt im
Fiirstentum Steyer (Steiermark) verliehen '°. Im LehensrezeB des Lamoral von Taxis vom 20. Juli
1615 war dieser fiir sich und seine ehelichen Erben mit der Reichsposr'' belehnt worden. Dennoch
blieb das Hofpostwesen der Habsburger Kaiser streng vom Reichspostwesen getrennt und sollte
auch nicht durch Taxis beeintrachtigt werden '?. Taxis hat jedoch nie aufgehort, gegen die Lehens-
trager des osterreichisch-erblandischen Postwesens und die Aufhebung dieser Klausel zu kdmpfen.
Kaiser Ferdinand II. hatte am 4. September 1624 an Hanns Christoph Freiherrn von Paar (statt des
bisher innegehabten innerdsterreichischen Postwesens) das »Obriste Hofpostmeisteramt tiber die
Posten in den Erbkénigreichen Ungarn und Béhmen und deren incorporierten Provinzen, wie auch
im Erzherzogtum Osterreich unter und ob der Enns« als erbliches Mannlehen verliehen. Durch
Unachtsamkeit der &sterreichischen Hofkanzlei hatte der Lehensherr alle Unkosten aus dem Post-
betrieb zu tragen. Dadurch, daB viele Reichsstinde jedoch das kaiserliche Postregal nicht aner-
kannten, blieb das Postwesen im Reich dreigeteilt: (1.) die kaiserlich-taxissche Reichspost, (2.) die
Gsterreich-erblandischen Landesposten'® und (3.) die Territorialposten verschiedener Reichsstinde.

Auf den Kampf Taxis gegen Paar — der Kaiserlichen Reichspost gegen das dsterreich-erbldandische
Hofpostwesen '* — muB am Rande eingegangen werden, weil sonst kaum verstindlich wird. warum
Taxis immer wieder versucht hat, dessen Hofpost- und Feldpostwesen an sich ziehen. Als das ehe-
malige Kurbayern zwischen 1705 und 1714 als ein an Osterreich heimgefallenes Lehen behandelt
wurde, diirfte das dsterreich-erblandische Hofpostwesen erneut versucht haben, das Postwesen in
diesem Gebiet unter seinen EinfluB zu bringen. Nachforschungen in Osterreichischen Archiven
scheinen dazu bisher jedoch nicht erfolgt zu sein.

Friihe »Postfuhrdienste« im Herzogtum Preuflen: Konig Sigismund I. von Polen (reg. 1506 —
[548) hatte durch den Vertrag von Krakau vom 10. April 1525 das Herzogtum Preuflen dem Hoch-
meister Albrecht von Brandenburg als weltliches, erbliches Herzogtum unter polnischer Lehens-
hoheit iibertragen. Im Jahre 1619 hatte der brandenburgische Kurfiirst Georg Wilhelm die Regie-
rung angetreten. Neben den fest angestellten Postldufern und Postreitern verfiigte der Botenmeister
der Kanzlei am herzoglichen Hof zu Ké&nigsberg schon um 1620 Uber »Postfuhien« 16 (Abbildung
1). Diese Fuhren nahmen u.U. mehrere Tage in Anspruch und sollten daher nur ein- oder zweimal
1m Jahr geleistet werden. Befordert wurden Amtspersonen und Landeserzeugnisse. Grofitenteiis
wurden die Schulzen (Schultheiflen) mit der Personenfuhr belastet, die diese nicht delegieren sollten.
Eine weitere Form der Postfuhr war die Bereitstellung von Pferden fiir Vorspanndienste'”.

Als der Schwedenkonig Gustav Adolf 1621 einen Krieg gegen Polen begann, war auch das Herzog-
tum Preuflen bedroht, denn als Lehensnehmer schuldete Georg Wilhelm seinem Lehnsherm die
Heeresfolge. Gleich nach dem Kriegsausbruch hatten die Schweden das polnische Livland mit Riga
erobert und drangen siegreich weiter nach Westen vor. Offensichtlich waren in der Krisensituation
ab 1620/21 die Postfuhren vielfach misshraucht worden, um Militdr und / oder Kriegsmaterial zu
befordern. Die drei Edikte von Kurflirst Georg Wilhelm aus Konigsberg aus den Jahren 1621, 1630
und 1639 sprechen eindeutig von »Postfuhren«, svon Post- und Fuhrbriefen« und der Art der
Beforderung »mit der Post zu Wagen, zu reiten oder mit Vorspann«. Sie beziehen sich ausschiie3-
lich auf das Herzogtum Preuflen und ordnen die Entlastung der Bevélkerung von unberechtigten
Postfuhrdiensten an, die offensichtlich im Verlaufe des Krieges ausgeufert waren'®. Auf jeden Fall
gab es dort nachweislich die ersten Postfuhrdienste (Abbildung 2a—2c); — wenn auch etwas &stlich
der Reichsgrenze und im Rahmen der herzoglich-preufiischen Hof- oder Kanzleipost. Bedenken
wegen des kaiserlichen Postregals brauchte der brandenburgische Kurfiirst und Herzog von Preuflen
nicht zu haben, denn das Herzogtum Preulen war bis 1657 polnisches Lehensgebiet. Der romisch-
deutsche Kaiser besall dort zu keiner Zeit Rechte, weil das Gebiet auBerhalb der Reichsgrenze lag.
Und eine Hof- oder Kanzleipost zu unterhalten, war jedem Regenten erlaubt.
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Etablierung einer Herzoglich Preuflischen Landespost: Am 1. Dezember 1640 war Kurfiirst
Georg Wilhelm in Kénigsberg gestorben. Nur unter harten Bedingungen hatte sein Sohn — Friedrich
Wilhelm — 1641 von Polen die Wiederbelehnung mit dem Herzogtum Preuflen erlangen kénnen. Im
Schwedisch-Dédnischen Krieg war am [3. August 1645 der Frieden von Bromsebro zustande ge-
kommen. In einer Verordnung vom 21. April 1646 ordnete Kurfiirst Friedrich Wilhelm an, daf3 die
Aufsicht und Leitung der bisherigen Konigsherger Post auf den Staat (Herzogtum Preuflen) iiber-
gehen soll'?. Gleichzeitig hatte Kurfiirst Friedrich Wilhelm seiner Herzoglich-Preufischen Landes-
post zu mehr Einnahmen und Effektivitidt verhelfen wollen. Martin Neumann wurde jetzt
wHerzoglich-Preufischer Postmeister«*”. Bereits am 6. Juni 1646 zog der Kurfiirst die reitende Post
(Briefpost) von Kdnigsberg nach Danzig unter sein landesherrliches Postregal”' und erhob Anspruch
auf das in Danzig bisher dem Konigsberger Rat gewihrte »Ablager«, den »Konigsberger Keller« am
Langenmarkt.

Nach Einigung mit dem Danziger Rat legte Neumann eine Reitpost von Konigsberg (iiber die
Nehrung) nach Danzig bzw. nach Memel (zum Anschluf3 an die Schwedische Post in Riga) an.
Damit war die Teilstrecke Riga—Memel-Danzig zustande gekommen. Neumann hatte in Danzig den
Postschreiber Hans Hornemann zu seinem Helfer angenommen. Dieser erhielt Wagen, Pferde und
Personal fiir den Kurs und empfing dafiir von Neumann 800 poln. Gulden jahrlich, aulerdem 4
poln. Gulden wochentlich fiir seine Mithe. Dazu kam ein Gebiihrenanteil von den Briefen nach
Riga, den der Rigaer Postmeister aufgrund seines Vertrages mit Neumann an Hornemann zu zahlen
hatte. Ab Ende 1647 ging die neue Post zweimal wochentlich. Hornemann erhielt jetzt 1.150
Guiden, eine Last (72 Scheffel) Hafer und einen Anteil von den Paketgebiihren bewilligt. Im April
1648 wurde ein dritter Vertrag abgeschlossen: Hornemann erhielt jetzt 34 Gulden wochentlich fiir
seine Leistung und seine Betriebsausgaben. Die Gesamtaufwendungen fiir den Kurs Konigsberg —
Danzig veranschlagte Neumann jetzt mit 1.768 Gulden jdhrlich, dazu kam seit 1647 eine Ver-
glitung von 26 Reichstaler jahrlich an die Danziger Postmeister fiir deren Hilfe bei der Weitergabe
und Annahme der Konigsberger Briefe?

Doch staatsminnische Klugheit diirfte den Kurfiirsten dazu bewogen haben, tiber diesen Triumph Zu
schweigen: gegen den Kaiser, die SChWCdISChC Regierung und auch die eigenen Sténde in Kur-
brandenburg. Da der geplante
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dung 3)*. Abb 3: Der Schutzbrief von waurs{ Friedrich Wilhelm von -

Dezember 1648 fiir seinen Postmeister Martin Neumann.

Vorlage: Lot=. Wolfgang (Hrsg.): »Deutsche Posigeschichie -
Essays und Bilder«, Seite 365. Berlin 1989
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Vermutlich nach franz6sischem Vorbild waren am Mittelrhein erste, ordindre (fahrplanmifige)
Fahrposten um 1623 durch Johann Maurenbrecher — privilegiert durch den Pfalzgrafen bei Rhein —
eingerichtet worden (siehe Kapitel 1.3 und Anlage 5).

1 Der Westfilische Frieden und die Etablierung der ersten Landesposten

Nach damaliger Rechtsauffassung gab es nur eine Reichsgewalt und es gab Landesgewalten, die aber
ihre Rechte ausschliefilich aus der kaiserlichen Gewalt ableiteten und die in der Regel in der Formel
zur Investitur festgelegt waren. Der Westfilische Friede — abgeschlossen am 24. Oktober 1648 in
Miinster — hatte den Reichsstdnden mit der Anerkennung threr Landeshoheit auch eine gréflere Unab-
hangigkeit von der kaiserlichen Reichsgewalt gebracht und schaffte die Voraussetzungen fiir eine
groflere Unabhédngigkeit der Territorialstaaten. Der Friedensvertrag hatte zwar das seit 1597 vom
Kaiser als Reichsregal beanspruchte (Brief-) Beforderungsmonopol der Reichspost nicht zu beseitigen
vermocht. Doch durch Art. 8, § 1, war die Integritdt der Territorialhoheit festgestellt und der ganze
Komplex der Regalien den Reichsstinden tiberlassen worden. In Art. 9 wurde den Reichsstanden die
Besorgung all dessen anheimgegeben, wodurch der Handel im Reich gedeihen kénne. Daher ging die
Gefahr flir die Institution der Reichspost von diesem Zeitpunkt ab zunehmend von einem neuen,
politischen, landesherrlichen SelbstbewuBtsein einiger Reichsstinde aus. Besonders die méchtigen,
protestantischen Reichsstinde im Norden des Reiches beanspruchten eine eigene, auf dem
landesherrlichen Regal begriindete Landespost unter Ausschlufl der Reichspost in ithren Territorien
einzurichten. Besonders das Vorbild des Kaisers — der in seinen doch auch zum Reich gehérenden
Erblanden als Erzherzog von Osterreich eigene Landesposten (unter Ausschlufl der Reichspost) ein-
gerichtet hatte — war Anlal und Rechtfertigung zugleich und daher nicht geeignet, den Reichsstinden
Folgsamkeit bei der Aufnahme der taxisscher Reichsposten zu bewirken. Bereits an dieser Stelle zeigt
sich, dafl dem Kaiser Hausmachtinteressen naher lagen als die Aufrechterhaltung und Achtung des
Reiches als einer tibergeordneten politischen Instanz. Die Abbildung 4 zeigt die sechs verschiedenen
Taxisschen Postbezirke um 1650 im Reich.

Am 9. November 1656 war die Belehnung des Grafen von Paar mit dem »Obrist-Reichs-Hof-
Postamt« durch die Reichskanzlei erfolgt®*. Damit sollte das kaiserlich-erblandische Hofpostwesen
gegen alle Beschwerden und Anfechtungen durch Taxis sicher sein. Und diese Belehnung erstreckte
sich auch auf das gesamte Reichsgebiet. Kaiser Leopold — als GroBmacht im Reich — schenkte seine
Sympathien zweifellos dem Grafen von Paar. Dies war aber auch Ausdruck der allgemeinen
Tendenz, weil sich der Kaiser mehr auf seine Hof- und Territorialbehdrden als auf die Reichs-
behorden stiitzen wollte. Und das hatte Folgen: Sobald die Reichspost im Kampt gegen die Reichs-
stinde lag, versuchte sich die Hofpost mit kaiserlicher Unterstiitzung weiter auszubreiten. Die
kaiserliche Gewalt sollte gegen das immer stirker werdende Territorialprinzip behauptet werden.
Daher wurde der Kampf zwischen Taxis und Paar zukiinftig an drei Fronten gefilihrt:

» beim Aufenthalt des Kaisers auBerhalb seiner Erblande,

» beim Feldpostwesen in den (Reichs-) Kriegen auf Reichsboden sowie

» in den an die dsterreichischen Erblande grenzenden Gebiete von Passau und Bayern.

Mehr und mehr setzte sich bei den Reichsstdnden die Ansicht durch, dafl einerseits die Posthoheit als
unmittelbarer Ausflufl der Staatspolizeigewalt, mithin als wesentliches Staatsregierungsrecht zu
betrachten sei, andererseits der Befugnis zum Betrieb der Postanstalt vorzugsweise die Qualitit eines
nutzbaren Regals innewohne »°. So bestanden die groferen Reichssténde zunehmend auf die ihnen
zustehende Posthoheit und richteten zunidchst eigene, privilegierte, unter dem Schutz des
Landesherrn stehende Postkurse ein. Spater wurde das Postregal auch als Lehen an einen Unter-
tanen vergeben und dafiir — mindestens zeitweise — auch »General-Erb-Postmeister« nach dem
kaiserlichen Vorbild eingesetzt. Der Reichspost wurde allenfalls noch das Durchzugsrecht durch ihre
Gebiete eingeraumt; jedoch ohne das Recht, dort Briefe zu sammeln. Die Verpachtung des Post-
regals an einen Unternehmer hatte dagegen den Vorteil, dafl der Staat als Richter auftreten konnte.
Bei einer durch den Staat selbst verwalteten Post wiren die unausbleiblichen Auseinandersetzungen
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1} Briisseler Linie..................c...... : ab 1500 - 1867

2) Augsburger Linie (Seraphin Linie) .........: ab 1520- 1706

3) TInnsbrucker Linic . . ... ....oouiiion .. .t ab 1490 — 1769 7 yene®?
4) Bordogna de Tassis (Trientiner Linic) .. .....: ab L1571 - 1769 raro™

5) Mailandisch-Rémische Linie (Rom) . ..... .. : ab 1537 - 1740

6) Venezianische Linie. . ...................: ab1566— 1796

Sebastian Franz aus der Seraphin-Linie waren 1673 die taxisschen
Postamter zwischen Augsburg und Rheinhausen (sowie Straflburg ?)
verliehen worden. Die vorderSsterreichischen (Vertrags-) Postamter
zwischen Augsburg und Fiissen lagen in der Regel auBerhalb der
dsterreichischen Erblande. Bei den Postdmtern der Bezirke 3. 4 und 6
handelt es sich um rein dsterreich-erblandische Landesposten. Weitere
Einzelheiten siche Anmerkung 4.

Alle Daten nach den EURQOPAISCHEN STAMMTAFELN, Neue
Folge, Band V: Tafel 124—144. Marburg 1988. Diese Daten weichen

etwas von den Angaben in der Original-Vorlage ab.

Entwur: Kartin Dalimeter 7 Wernar Munzbdarg

Zalchnung: Werner MUnpaberg

Abb. 4: Die sechs Taxisschen Posibezirke um 1650. Am 6. November 1597 hatte Kaiser Rudolf I1. das kaiserliche
Postwesens zum hochgefreiten Reichsregal erhoben. Um das Postwesen zu einem yreservatum caesaris« zu
machen, hitte Kaiser Matthias seine kaiserlichen Erblande bei der Belehnung von Lamoral von Taxis am 27. Juli
1615 mit dem »Generalpostmeisteramt iiber die Posten im Reich« nicht ausnehmen dliirfen.

Im Jahre 1664 wurde in Miinchen ein kaiserlich-taxissches Oberpostamt eingerichtel.
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mit den benachbarten Reichsstdnden zu staatsrechtlichen Fragen erhoben worden. Das Streben nach
meht Souverdnitdt nahm daher ganz allgemein einen groflen Raum ein. Eine eigene Landespost zu
besitzen, bedeutet schlieflich auch, tiber ein dominantes Souverinititsattribut zu verfiigen!

1.1 Erste Landesposten durch Braunschweig-Liineburg, Hessen-Kassel, Kurkdln
sowie Kurbrandenburg

Infolge des Prager Sonderfriedens von 1635 war nach dem Abzug der Schweden das norddeutsch-
schwedische Kommunikationssystem zusammengebrochen. Die dortigen Regenten — das Gesamt-
haus Braunschweig-Liineburg, Hessen-Kassel, Kursachsen und Kurbrandenburg — mufiten sich in
diesem postalischen Vakuum selber helfen. Schliefilich gab es auch noch keinen endgiiltigen
Frieden mit dem Kaiser. Und selbst wenn zu dieser Zeit im norddeutschen Raum die kaiserlich-
taxissche Reichspost prdsent gewesen wire, — wie hétten die protestantischen Reichsstidnde thr
Vertrauen entgegen bringen konnen ? Infolge des Restitutionsedikts von 1629 war die Reichspost
nach der Absetzung der lutherischen Postmeister in Frankfurt (1627), Nirnberg (1635), Erfurt
(1636), Memmingen und Lindau *® mit den diesen Stidten aufgezwungenen ausldndischen Post-
meistern katholischer als je zuvor. Nachdem gegen Ende November 1640 auch noch der Hamburger
Reichspostmeister Hans Jacob Kleinhans gestorben war, wurde auch dessen Postamt von der
Generaloberpostmeisterin Alexandrine Griafin von Taxis durch Abondio Somigliano ersetzt.

Ferdinand, Herzog von Bayern, war seit 1612 nicht nur Kurfiirst und Erzbischof von Kéln. sondern
in Personalunion auch Bischof von Liittich, Miinster und Hildesheim sowie seit 1618 von Pader-
bomn. Der Hildesheimer Biirger Riitger Hinliber hatte im Jahre 1635 damit begonnen, durch Boten
Briefe von Hildesheim nach Detmold und Kéin und »durch das Hessische« zu bestellen. Bereits
1636 begann er, eine reitende Post einzurichten. Mit Privilegien und Schutzbriefen durch Kurkdln
und Braunschweig-Liineburg versehen, betrieb er ab 1637 dann nachweislich die Strecken:

1. Hildesheim — Hameln — Blomberg — Paderborn — Erwitte — Arnsberg — Wipperfiirth — Kéln;

2. Paderborn — Lippstadt — Werl - Elberfeld — Kaéln ;

3. Bremen — Rotenburg — Hannover — Hildesheim — Kassel sowie

4. Hamburg — Rotenburg — Hannover — Hildesheim.

Somit war es sicher kein Zufall, dall gleich zwei Postkurse von Hildesheim nach K&In — einer davon
auch Uber Paderborn und Amsberg — liefen (kurkdlnische Poststationen fett gedruckt). Erstmals
wurde dann durch den Hildesheimer Fuhrunternehmer Rutger Hintiber zwischen 1637 und 1641 auf
der Strecke von Hildesheim nach Koln auch eine Fahrpost eingesetzt. Das erste formelle, landes-
herrliche Privileg in Braunschweig-Liineburg sreitende Posten« anzulegen, wurde Riitger Hiniiber
am 17. November 1640 durch Herzog Georg erteilt. Am 14. August 1641 wurde er als »Fursil.
Braunschweig-Liineburgischer Postmeister« vereidigt.

Nach dem Sonderfrieden von Goslar zwischen dem Kaiser und Braunschweig-Liineburg (19. April
1642) war der von Braunschweig-Liineburg privilegierte Postmeister Riitger Hiniiber unmittelbar
nach der Restituierung des Bistums Hildesheim bereits am 21. oder 26. April 1642 vom Kurflirsten
von KoIn und Bischof zu Hildesheim zum Postverwalter im Erzstift Hildesheim ernannt worden.
Am 5. August 1642 wurde er auch noch zum »Grdfl taxisschen Postmeister fiir den Nieder-
sdchsischen Kreis« ernannt. Die Landgrifin Amelia Elisabeth bestitigte am 4. Juli 1642 nach-
triiglich die von Hiniiber in Hessen-Kassel »angerichtete Post«*’.

Nach der Etablierung der Herzoglich-Preufsischen Landespost vom 21. April 1646 war kurz nach
der Auswechselung der Ratifikationsurkunden zum Westfilischen Frieden (im Februar 1649) gegen
Ende September / Anfang Oktober 1649 die Kurbrandenburgische Landespost in Gang gekom-
men. Der Kurs lief von Kleve tiber Minden, Stadthagen, Hannover, Braunschweig, Wolfenbiittel,
Halberstadt, Schoningen und Leipzig nach Berlin *®. Die fahrplanmaBige Fracht- und Personen-
beférderung hatte bei der Reichspost am 11. Juli 1649 auf der Strecke Kassel — Frankfurt am Main
begonnen (Abbildung 5). Ab 1652 / 53 verkehrten dann auch regelméfige Postkutschen von Braun-
schweig nach Hamburg, eingerichtet durch den Postmeister Riitger Hinliber sowie den kaiserlichen
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Abb. 5: Nach dem Plakat (links) begann das Postkuischenzeitalter bei der kaiserlichen Reichspost
nachweislich erst am 11. Jull ab Kassel bzw. ab 16. Juli 1649 ab Frankfurt (jeweils nach dem alten,
Julianischen Kalender). Diese »PostCalesch« verkehrte nur vierzehntigig”. — Abb. § a: Der Aushang
zur Einfubrung der »Kutzschen« zwischen Kassel und Frankfurt am Main datiert aus dem Jahre 1657.

Reichspostmeister Johann Kluge in Braunschweig. Auf dem Kurs Hamburg — Berlin hatte der
brandenburgische Kurfiirst Friedrich Wilhelm ab 3. September 1656.-¢ine zweimal wochentliche
Fahrpost eingefiihrt.

Kurkéln: Nach dem Tode des Kélner Kurfiirsten Ferdinand (13. Sept. 1650) hatte sein Nachfolger
in Kurkoln — der wittelsbachische Karfiirst Maximilian Heinrich (reg. 1650—-1688) — am 13. Juni
1652 »... fur Uns und Unsere Successoren am Ertz- und Stifftern Colln und Hildesheimb |[...] Riitger

Hiniiber [zum] Bischofl. Hildesheimer Postmeister« eingesetzt und damit im Stift eine eigene
Landespost etabliert*.

Das Bistum Liittich war im 14. Jahrhundert zu einem gefiirsteten Bistum erhoben worden; die
Bischofe hatten Sitz und Stimme auf den deutschen Reichstagen. In der Regel wurde das Bistum
Liittich durch Kurkoln verwaltet. Kurfiirst Maximilian Heinrich, Herzog von Bayern, hatte in seinem
Bistum Liittich bereits ab 1653 eigene Fahrposten eingesetzt. Weitere Einzelheiten miissen der
Literatur entnommen werden '

Im Kurfiirstentum Kéln war zunédchst noch die Reichspost prasent; aber der Kurfiirst plante schon
Verdnderungen.
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* Durch die Errichtung von Landesposten erwuchs dem Lehensnehmer des Kaisers — dem Fiirsten von
Thurn und Taxis — neue Konkurrenz % Da die Landesposten ihre Kutschen gelegentlich auf der
Infrastruktur von Reichspostkursen (Reit- bzw. Briefposten) laufen lielen, wurde erstmals 1653 eine
Entscheidung ber den rechtlichen Status des Postkutschenwesens erforderlich. Da auch die
Landesposten ihre Kutschen als »Postcaleschen« bezeichneten, lag die Antwort im Hinblick auf die
Diskussion {iber das Postregal nahe. Und sie erfolgte prompt: Auf dem Reichstag in Regensburg
erliel Kaiser Ferdinand III. am 18. September 1653 ein aufierplanmafiges kaiserliches Neben-
postmandat, das erstmals Bestimmungen gegen Biirger, Wirte und Kutscher enthielt, welche
»sogenannie Post-Callesser« einrichteten und wochentlich per Pferdewechsel Personen, Briefe und
Waren »ordinari und extraordinari« ins Reich beforderten. Taxis wurde aufgetragen. diese
Nebenboten mit Unterstiitzung der Reichsstinde niederzuwerfen. Dieses Mandat weist die
Fahrposten der Reichspost jedoch nicht als zum Reichspostregal gehdrend aus™.

Aber diese Infrastruktur war nur zu einem geringen Teil als kaiserlich-taxissche zu bezeichnen. Die
Fahrpostprivilegien fiir die Fuhrunternehmer hatten die Reichsstande erteilt. Thnen oblag auch der
Straflen- und Briickenbau®'. Der andere Teil der Infrastruktur (Stationen fiir den Pferdewechsel, Bau
und Unterhalt der Postkutschen und Pferde *°, Remisen) stand den Betreibern zu. Alle
Investitionskosten waren durch sie oder die Posthalter aufzubringen und waren um ein Vielfaches
grofier als bet Reitposten (statt einer Briicke geniigte den Postreitern vielfach auch eine Furt). Da
besonders die norddeutschen Reichsstinde die Einfilhrung von landesherrlichen Fahrposten
unterstiitzten, blieb das Verbot des Kaisers vom 18. September 1653 dort praktisch unbeachtet. Der
vom Kaiser und Taxis so tibermdfig strapazierte Terminus vom »Nebenpostieren« hatte sich
urspringlich auf das Botenwesen der Stidte, Kaufmannsgilden und Metzger bezogen. Thn 1653 auf
das Fahrpostwesen ausdehnen zu wollen, haben die Regenten mit Interesse an einer eigenen
Landespost nicht akzeptieren wollen. Die Bemithungen und finanzieflen Opfer der Betreiber wiren
Taxis zugefallen. Um den (Brief-) Postprivilegien des Kaisers zukiinftig moglichst weitgehend zu
entgehen, war es notwendig, eine eigene Infrastruktur fiir die Fahrpost aufzubauen. Dabei mufite der
Auf- und Ausbau des Fahrpostwesens konform gehen mit den Verbesserungen im Strafien-,
Briicken- und Postkutschenbau, um den Reiseverkehr zu den grofien Handels- vrd Messezentren zu
fordern. Um die Postkurse rentabel und fiir die Reisenden attraktiv zu machen, mubten sie mit
AnschluBkursen vernetzt werden. Gasthiuser zum Ubernachten und zur Verpflegung der Reisenden
sowie zum Pferdewechsel mufiten in die Postkurse integriert werden. Darin lag erstmals eine
gewisse Innovation. Kein Regent wollte diese Planungen — die letztlich dem Wohlstand der eigenen
Bevdlkerung zu Gute kam — den Privatinteressen des Fiirsten von Thurn und Taxis iiberlassen.

Die Anordnung des Landgrafen von Hessen-Kassel, Fahrposten einzurichten, stammt von 1657.
Von Kassel aus bestand Fahrgelegenheit nach Braunschweig, Hildesheim, Hannover, Celle, Liine-
burg, Hamburg und Bremen (Abbildung 5a). Aus Mangel an eigenem Postpersonal mufiten sie
jedoch noch bis 1661 durch den Reichspostmeister Bernhard Parwein versorgt werden®,

1.2 Die Wahlkapitulation fiir Kaiser Leopold I. und dessen Verbot vom 26.
Miirz 1662 zum Betreiben von Fahrposten durch die Reichspost

Fiir die Regelung der Postverhiltnisse im Heiligen Romischen Reich wurden nach 1648 auch
entsprechende Kapitel in die jeweilige » Wahlkapitulation« eines neuen Kaisers aufgenommen. Dies
waren eine Rethe strittiger, die Reichsverwaltung betreffender Punkte, welche von den Kurfiirsten
zwecks Festlegung dem zu wahlenden Kaiser unterbreitet wurden und die als Bestandteil der Reichs-
verfassung galten.

Am 2. April 1657 war Kaiser Ferdinand III. gestorben. Erstmals hatten die Kurfiirsten Gelegenheit,
sich mit dem Kaiser iiber das Postwesen zu vergleichen. Aber auch Graf Lamoral Claudius von
Thurn und Taxis benutze die Gelegenheit, um seine Konflikte mit dem sterreichisch-erbléndischen
Hofpostmeister zu bereinigen, um sich letztendlich die Durchfithrung des Postwesens im ganzen
Heiligen Romischen Reiches zu sichern, da sich diec Reichsstdnde mit einem eigenen Landespost-
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wesen gerade auf das Vorbild des Kaisers beriefen. Taxis forderte, dal dem kiinftigen Kaiser durch
die Wahlkapitulation das landesherrliche Postrecht in seinen Erbstaaten entzogen werden moge.
Aber diesem Antrag widersprachen besonders die Kurfiirsten mit eigenen Landesposten:
Kursachsen, Kurpfalz und Kurbrandenburg. Nach dem Inhalt des Regensburger Reichsabschieds
von 1641 (Artikel 93) wurde bei der Wahlkapitulation von Kaiser Leopold I. unter dem 8. Juli 1658
festgelegt, dafl der Kaiser »die bestindige Verfiigung thun sollec”:

1.} einerseits das Taxissche Reichs-General-Obrist-Postamt in seinem Esse {Bestand] zu erhalten und zu
dessen Schmilerung nichts vorgenommen, verwilligt oder nachgesehen werden solle. und andererseits
vom kaiserlichen Hofpostamt demselben kein Eingriff geschehen diirfe,

2.}y daB aber auch »das Paarische Erblandhofpostamt bey der im Jahre 1624 erlangten Investitur in den
Erblanden ganz unbeeintrdichtiget verbleiben und dabey geschiitzt werden solle«, da

3.) »man dem kiinftigen Kaiser in seinen Erblanden nicht Ziel und Maals geben konne, wie und auf welche
Weise er das Postwerk oder einiges anderes ihm zustehende Regal gleich andern Reichsstinden zu
exerciren gemeynt sey«. Sodann wurde ausdriicklich festgestellt: » daf dieser jetzt neu eingertickte 35.
Artikel der Wahlcapitulation nicht anders zu verstehen und auszudeuten sey, als daf} solches alles den
Churfiirsten, Fiirsten und Stéinden an ihrem Postregale und dessen habenden exercitio [Ausiibung]
unnachtheilig und unprajudicirlich sey« und dalB der Umstand, »dafs [der] ein oder andere Reichsstand
aus guiem freyen Willen mit dem Grafen Taxis der Posten halber sich auf gewisse Maafie verglichen,
den andern, welche sich, wie zuvor, also auch noch ins kiinftige des Postregals fiir sich in iltren
Landen gebrauchen wollen, keineswegs prijudicieren oder zu einigem Nachtheile gereichen solle.«

Damit war ganz offen ausgesprochen, daf3 das Reichspostwesen kein ausschlieliches Reservatrecht
des Kaisers war, sondern auch Regal der Reichsstdnde. Andererseits sollte aber auch der kaiserliche
Anspruch bestehen, sein General-Obrist-Reichs-Postamt in seinem Bestand — »Esse« — zu erhalten.
Dies war die immer wiederkehrende Formel zum Postwesen in allen folgenden Wahlkapitulationen.
Festzuhalten bleibt, dafl die Reichsstinde auf breiter Basis das kaiserliche Privileg von 1597 fur
seine (grenziiberschreitende °*) Briefpost innerhalb des Reiches akzeptierten. Diese Briefpost war
eine Reitpost; Postreiter sorgten flir eine schnelle Beforderung (Antage 2). Fahrposten hatte es bei
der Reichspost vor 1649 noch nicht gegeben. Folglich konnten sie auch nicht Bestandteil des Post-
regals sein. Erich Kuhlmann bestitigt dies, wenn er schreibt®”:
»Es ergibt sich aus den Dallmeierschen Regesten, dafs das Reichspostregal von den Kaisern auch in
der Zeit nach dem 30-jihrigen Kriege immer nur auf die Briefpostbeforderung bezogen wurde; [...]
denn es gibt in den Jahren zwischen dem Westfilischen Frieden anno 1648 und der Reichspost-
ordnung, die Kaiser Leopold am 17. Okt. 1698 bestdtigte und ratifizierte, kein kaiserliches Patent oder
Mandar, welches die einzelnen Fahrposten der Reichspost als zum Reichspostregal gehorig auswies«.

Norddeutsche Postkoalition gegen das Reichspostmonopol: Der weitere Ausbau von kaiserlich-
taxisschen Postkursen in Norddeutschland scheiterte, nachdem auf der Postkonferenz von Hildesheim
zu Anfang 1658 die protestantischen Territorien auf Konfrontationskurs zum Kaiser gegangen waren. In
der Postordnung von Braunschweig-Liineburg vom 13. April 1659 bzw. der »interims-Postordnung der
Braunschweigischen Hdauser« vom 19. Dezember 1659 (in Kraftgetreten vermutlich erst am 13. April
1661) beanspruchten die Regenten das landesherrliche Fahrpostmonopol. Noch im gleichen Jahr brach
der Postmeister Riitger Hintiber die letzte noch verbliebene Zusammenarbeit mit der Reichspost ab und
bewirkte die Verstaatlichung der eintriglichen Reichspostkutsche zwischen Braunschweig und
Hamburg durch Braunschweig-Lineburg. Das Gesamthaus Braunschweig-Liineburg erklérte. die
Reichspost in ithren Fiirstentiimern nur noch unter der Voraussetzung tolerieren zu wollen, wenn »...
sie sich aller fahrenden Posten ... enthalten sollte« und die reitende Post nur noch »... zur Durch-
bringung der ausserhalb Landes angenommenen Briefpakete« benutzen werde .

Ab 28. August 1660 betrieb auch der kaiserliche Rat und Hamburger Reichspostmeister, Johann
Baptista Vrints von Treuenfeld, eine Postkalesche zwischen Hamburg und Liibeck. Durch diese
Konkurrenz fiihlten sich die Hamburger Fuhrleute in ihrem Herkommen, in thren Rechten und Frei-
heiten beeintrachtigt. Als der Streit tiber die RechtmaBigkeit der kaiserlichen Postkalesche zwischen
der Reichspost und den beiden Stidten eskalierte, mufite sogar der Kaiser einschreiten. Obwohl er
am 28. Mai 1660 zum Schutz seiner Reichspost ein Mandat erlieR*!, beauftragte er auch, zwischen
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den Parteien in Hamburg und Liibeck zu recherchieren. Unter dem 12. November 1660 verurteilt er
zwar die eigenmichtigen Ubergriffe durch die Stidte auf die Reichspost als unrechtmaBig, be-
statigte den Stddten aber auch thre hergekommenen Rechte und Freiheiten und bekannte schlieBlich:
»... wie wohl auch Wir nicht gestatten wollen, daff aus Unserm Kayserlichen Post-Regal, zu der Post-
Bedienten Privat-Nutzen, Euch [den Stidten] aber und den Eurigen zu Schaden, ein gemeines Fuhr-
werck gemacht werde, auch [haben Wir] allbereit die Verordnung gethan, damit ob dessen wahren
Beschaffenheit Erkundigung eingezogen, und. befundenen Dingen nach, die gehorige Remedirung
erfolgen moge [...]. Sollten auch, Eurem Vorgeben nach, die Taxische Post-Bedienten, und absonderlich
der Postmeister zu Hamburg, sich solcher Post-Calesch mifbrauchet haben, [...], in Sachen zumal, so die
Post-Verwaltung concerniren, [so sollen sie] Red und Antwort zu geben schuldig seyn ...«
Dieses Zitat habe ich dem Werk »Teutsches Staats-Recht, Fiinfier Teil« des groBen deutschen Staats-
rechtlers Johann Jacob Moser (1701-1785) entnommen™®. Die erste Hilfte dieses Zitates findet sich
auch in der Versffentlichung von Max G. Teubner aus dem Jahre 1932%: »Die Taxissche (Kaiser-
liche) Post in Hamburg«, Seite 665, der es nach der »Acta des Postwesens in Deutschland« (in der
Kommerzbibliothek in Hamburg) wiedergegeben hat. Ganz zum Schluf} fand ich es auch in der
Druckschrift: »Griindlicher Bericht und Vorstellung ...« (s. Anmerkung 317 sowie Anlage 2a und 8).

Die Bildung der Norddeutschen Postkoalition von 1658, die Wahlkapitulation von Kaiser Leopold 1.
vom 8. Juli 1658, der geharnischte Brief vom S. Januar 1661, in dem der brandenburgische Kurfiirst
sein Landespostwesen verteidigt hatte, die Errichtung der Kursachsischen Landespost am 30. April
1661 und dann auch noch das Scheitern der Mission des kaiserlichen Gesandten Gronsfeld mit seiner
Vermittlungsmission in Liibeck und Hamburg im Januar 1662: Alle diese Einzelmafinahmen mdgen
Kaiser Leopold I. am 26. Mérz 1662 wohl dazu veranlaflt haben, seinem Reichs-General-Erb-
Postmeister, dem Grafen Lamoral II. Claudius Franz von Thurn und Taxis (* 1621; 1646-1676), das
Betreiben von Fahrposten durch die Reichspost strikt zu verbieten. Dieses Verbot findet sich als
Zitat bei Ludwig Kalmus, der es einem Reichshofratsprotokoll in Wien entnommen hat. Unter
Angabe des exakten Datums heil3t es dort “
»So befahl denn auch der Kaiser am 26. Miérz 1662, dem Grafen von Taxis aufzutragen, ‘... daff er den
Vrints und anderen seinen Postverwaltern und Bedienten gemessen anbefehle, keine Kauf-
mannswaren und andere zur Post nil gehiorige Sachen, sondern nar die Briefe, Korrespondenzen
und worauf sonst das [Brief-] Postwesen gewidmet ist, fiihren zu lassen.’«

Die Mitglieder auf dem Kreistag der niedersichsischen Reichsstinde in Liineburg ahnten davon
noch nichts und forderten im Schreiben vom 12. Juni 1662 den Kaiser auf, dem Grafen Taxis zu
betehlen, seine Posten im Niedersichsischen Kreis einzustellen®. Sie beschlossen, gemeinsam ge-
gen Taxis und die Reichspost vorzugehen und einen Block des Widerstandes zum Schutz des
landesfiirstlichen Postregals zu bilden. Der Kreisabschied vom 17. Juni 1662 bestimmte*’: Sollte ein
Reichsstand gezwungen sein, das Landespostregal verteidigen zu miissen, so sei ihm von den ande-
ren Reichsstinden Unterstiilzung zu gewdhren. Damit war es den norddeutschen Reichsstanden
erneut gelungen, sich in einem geschlossenen Block gegen das kaiserliche Postregal zu vereinigen
und 1hre fithrende Stellung in der oppositionellen Postpolitik zu behaupten. Jedenfalls befahl Kaiser
Leopold unter dem 19. August 1662 seinen Hamburger Reichspostmeister, Johann Baptista Vrints
von Treuenfeld, »... insonderheit des von dir angestellten Fuhrwercks halber befindlichen Mif3-
bréuche, Eingriffen und Excesse« zu unterlassen. Und weiter heil3t es in der Quelle (Anlage 2a)":
»Also befehlen Wir dir hiemit gnddigst und ernstlich, dafp du, bey Vermeidung der Kayserlichen
Ungnade und Entsetzung deines Dienstes, die geklagten Excesse, insonderheit den iibermafigen
Brieff-Tax, und den Mifbrauch des Fuhrwercks, alsobalden abstellest, auch, daf solches geschehen,
inner{halb von] drey Monathen an Unsern Kayserlichen Hofe glaublich docirest, zugleich auch deine
gehorsame Verantworthung thust. Hiean beschiehet Unser gnddigster und evnster Wille und Meynung ...«

Die Reichspost war somit im Sommer 1662 mit der Einfilhrung von Fahrposten gescheitert *® und die
Postfrage in ein neues Stadium eingetreten! Das Markenzeichen der kaiserlich-taxisschen Briefpost
— der Reitpost — war eben die Schnelligkeit. Auf gar keinen Fall war der Kaiser bereit, zukiinftig
darauf zu verzichten! Das Fahrpostwesen — diese geméchliche Post- und Personenbeforderung »per
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Abb. 5b. Die SPECIFICATION fiir die ankommenden und abgehenden kaiserlichen Reichs-
posten aus Minster vom Jahre 1663 weist keine Fahrposten aus dem Nahbereich auf, was darauf
hinzudeuten scheint, daf sich das Reichspostgeneralat und seine Reichspastmeister an das
kaiserliche Verbot von Mirz 1662 zum Fiihren von Fahrposten gehalten haben.

Quelle: wBeivdge zur Geschichie der Post in Westfalen«. Seite 40/ 41. Hrsg. Oberposidirektion Minster, 1969.
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Achse« reprisentierte eine neue Dienstleistung * mit einem neuartigen BefSrderungsmittel und war
vals Ergdnzung« zur kaiserlich-taxisschen Briefpost zu betrachten. Die Postreiter beforderten die
Felleisen ein- oder zweimal wochentlich »... durchs Reich«; d.h. auf den fiir die Reichspost
rentablen und in der Regel grenziiberschreitenden Hauptlinien. Die landesherrlichen Fahrposten be-
férderten im Regionalverkehr weit iiberwiegend Gegenstande, die von der kaiserlichen Reichspost
nicht befordert wurden und demnach auch nicht zum kaiserlichen Postmonopol gehort haben
koénnen. Die Fahrpost sei daher keine Post im Sinne des kaiserlichen [Brief-] Postregals argumen-
tierten die Landesfiirsten mit Ambitionen an einem eigenen Landespostwesen. Natiirlich wurden
von den Fahrposten auch Briefe mitgenommen; ganz legal nach nahegelegenen Orten, die von der
Reichspost nicht beriihrt wurden, aber auch illegal zum Schaden der Reichspost. Auch die Féahren
hatten sich bereits auf Reisewagen und Fahrposten eingestellt (Abbildung Sa).

1.3  Eine Verkehrsrevolution: Das Fahrpostwesen als Lindersache (1662 —1692)

Bereits in den Postordnungen vom 13. April 1659 (Punkt 1), publiziert vermutlich erst am 13. April
1661, hatte Braunschweig-Liineburg ein landesherrliches Fahrpostmonopol proklamiert > Auch
Mecklenburg-Giistrow begann noch 1661, ein eigenes Fahrpostnetz aufzubauen’'; als »Herzog-
licher Postmeister« wurde Hieronymus Dohnstein eingesetzt. Auch der Kélner Kurfiirst Maximilian
Heinrich aus dem Hause Wittelsbach hatte sich 1662 mit dem Gedanken einer eigenen Landespost
fir sein Bistum Hildesheim angefreundet. Taxis sei doxt »... biffhero zwar gedulder«; der Bischof
wolle »... sich aber [... ] demjenigen nicht eniziehen, was vom [Niedersdchsischen] Crayse [fiir] gut
befunden werden méchte« hatte er erklart>. Als der Kaiser mit dem Fahrpostverbot vom 26. Mérz
1662 auf die Ausiibung von einem Teil seines Postregals — den er als Mifbrauch und Exzef
empfand — freiwillig verzichtete, war der Zusammenbruch des gesamten Reichspostwesens in Nord-
deutschland in den Bereich der Moglichkeit geriickt. Der Preis fiir den Fortbestand der kaiserlich-
taxisschen Briefpost-Organisation war der vollstindige Ausstieg der Reichspostverwaltung aus dem
Fahrpostgeschift (Abbildung 5b). Nur mit Mithe gelang es ihr, durch bilaterale Abkommen mit
Braunschweig-Liineburg, Hildesheim, Bremen, Hamburg und Liibeck den Schaden zu begrenzen®.

Das Fahrpostwesen wurde fur die ndchsten 30 Jahre in Nord- und Mitteldeutschland ausschlieflich
zur Léndersache. Eventuelle Konflikte um das Fahrpostwesen wurden daher ab 1662 zwischen den
Fuhrunternehmern und den jeweiligen Landesherrn (und nicht mit der Reichspost) ausgetragen.
Davon profitierten nicht nur die groBen Landesposten von Braunschweig-Liineburg>*, Kurbranden-
burg, Kursachsen und Hessen-Kassel, sondern jetzt griffen auch viele kleinere Reichsstdnde ganz
legal nach diesem Zipfel vom ehemaligen kaiserlichen Fahrpostwesen, da sie doch nun nicht mehr
befiirchten muBten, vom Kaiser zur Rechenschaft gezogen zu werden. Und natlirlich gehdrte zu den
Mitteln des Staatsabsolutismus auch dieses Stiick (Fahr-) Posthoheit! Die Fahrpost wurde somit
nicht nur zu einem Symbol einer neuen Mobilitdt und des technischen Fortschritts, sondern sie
avancierte geradezu zu einem Statussymbol und Prestigeobjekt; zu einem markanten, weithin sicht-
baren, dominanten Souverdnitdtsatiribut ! Denn: An den Fahrposten prangte das landesherrliche
Wappen, die Postillione trugen die landesfiirstliche Livree mit einem silbernen Brustschild und dem
Landeswappen und das Posthorn verschaffte thnen die Vorfahrt auf den Landstra3en. Den Einfluf3
der Reichspost zuriickzudrdngen und nach Moéglichkeit die Jurisdiktion iber die Reichspostver-
walter zu erlangen, bedeutete Machtzuwachs fiir die Reichsstinde. Somit erfolgte der Ausbau der
landesherrtichen Postnetze nach dem kaiserlichen Verbot vom 26. Mirz 1662 durchweg im Zeichen
der Fahrposi:
> Kurbrandenburg dehnte 1663 seine erste Fahrpost auf der alten Reitpoststrecke von Berlin iiber
Hannover durch Westfalen bis Wesel aus.
» Im Jahre 1663 / 64 nahm auch Mecklenburg-Schwerin das Postwesen in Landesregie (Anlage 3).
» Im Februar 1664 kiindigte der evangelische Bischof von Osnabrick, Emst August von Braunschweig-
Liineburg, eine Wagenpost von Osnabriick nach Amsterdam bzw. Hamburg und Bremen an ™.
» Hessen-Kassel begann nach 1661 — aufgrund vertraglicher Vereinbarungen — Postkurse zu seinen
Exklaven auch durch Gebiete anderer Landesherren zu fithren; wie z. B. durch die Firstentiimer
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Nassau und Lippe, durch Waldeck und Pyrmont*®, durch Paderborn und Corvey®’ und nach Sachsen-
Meiningen **. Postanstalten von Hessen-Kassel befanden sich auch in den Freien Reichsstadten
Frankfurt™, Wetzlar® und Friedberg®'.

> Das Erzstift Salzburg verfligte bereits seit 1590 tiber eine »fiirsthischifliche Landespost« ** und hatte
1665 aus eigenem landesherrlichen Postregal zwolf (teils einfache, teils doppelte) Stationen von
fahrenden und reitenden Posten angelegt. Unter dem 3. November 1665 hatte Kaiser Leopold dem
Erzbischof Guidobald mittels eines »Versicherungs-Decrets« nicht nur seine territorialen Post-
gerechtsame bestatigt, sondern auch beurkundet, dafl es auch zukiinftig niemals kaiserliche Ein-
winde gegen das salzburgische Territorial-Postrecht geben werde. Diese kaiserliche Zusicherung
eines unbestreitbaren Postregals erleichterte es dem Erzbischof, bei der folgenden Wahlkapitulation
als Prinzipalkommissar massiv fiir die Postinteressen des Kaisers einzutreten.

» Obwohl in Liittich seit 1633 ein Reichspostamt bestand®', beauftragte der K&lner Kurfiirst Maximilian
Heinrich am 2. Februar 1666 Monsieur Marsil(l)y in Liittich auf 2 Kursen durch seine Bistiimer
Fahrposten einzurichten; dabei durfte er auch Briefe beférdern. Monsieur de Marsil(l)y war spatestens
ab 1667 »Ober-intendant der Karossen, Kaleschen und Roll-Chaisen der Posten seiner Hohelil,
Serenissimus von Kéln und Liittich«®.

> Die neue Postordnung vom [4. Mai 1667 bestitigte das Gesamtpostwesen von Braunschweig-
Liineburg. Die 22 Artikel sind weitgehend eine Wiederholung der Postordnung von 1659 bzw. 1661.

» Der Pfalzgraf Philipp Wilhelm privilegierte am 8. Juni 1668 den Diisseldorfer Fuhrunternehmer,
Johann Maurenbrecher, eine fahrende Post Diisseldorf — Duisburg — Wesel einzurichten (Anlage 2).
Der brandenburgische Kurfiirst, Friedrich Wilhelm, duldete diese Fahrpost sogar stillschweigend,
weil sie als Zubringer fiir seinen Hauptkurs Kleve—Berlin wertvolle Dienste leistete.

» Nach mehreren Anldufen ab 1651 hatten die Fiirstbischéfe von Miinster und Paderborn mit gleich-
tautenden Urkunden vom 24. Juni 1669 den Postmeister von Lippstadt, Hermann Ellinghaus, mit
Wirkung ab 16. Juni 1669 zum Postdirektor ernannt und ithm die Direktion des Postwesens in ihren
Fiirstbistimern iibertragen, um ebenfalls Fahrposten einzurichten®,

» Das salzburgische Landespostwesen wurde im Sinne des »Decretum proprium« ab 1671 von
Postmeistern auf Lehensbasis gefiihrt ®.

Bereits der Niedersdchsische Kreisabschied vom 8. April 1671 hatte im 13. Kapitel festgelegt, dafl
Firsten und Stinde des Niedersiachsischen Kreises »... gleich biffhero geschehen, also fortan sich in
possessine ihres Rechtens festiglich und bestdndig zu manuteniren, ihre Posten in desto besserem
Stande zu halten, besondere Correspondentz unter sich zu pflegen, gewisse Posi-Ordnungen, wo-
durch das Wesen selbst zu einer niitzlichen und néthigen Connexion an einander henge ...«. Die
Abtissin Anna Sophie von Birkenfeld (1645-1680) — eine Pfalzgrifin aus der wittelsbachischen
Linie Pfalz-Zweibrticken-Birkenfeld — errichtete 1673 ecine Quedlinburger Landespost (Anlage 4).
Der »Blaue Stiftswagen« verkehrte von Quedlinburg nach Halberstadt. Erst der Verkauf dieser Lan-
despost an Preufien am 8. April 1756 machte diesem Postregal ein Ende®’. In Kurksln hatte Kurfiirst
Maximilian Heinrich erstmals 1672 eine ykurkolnische Fahrpost« von Bonn nach Neuss anlegen
lassen. Da jedoch der Kélner Kurfiirst seine Bistiimer in das franzdsische Biindnissystem einge-
gliedert hatte (das er nur zwischen 1674 und 1681 zugunsten des Kaisers und der Generalstaaten
verlassen hatte), diirfte dieser Postkurs wahrend des Hollindischen Krieges (1672—1679) kaum
Bedeutung erlangt haben; denn Neufl war bis 1674, dann erneut 1679 von den Franzosen besetzt.

Am 19./29. Mérz 1675 erhielten der Fuhrunternehmer Johann Maurenbrecher und seine S6hne sogar
ein Patent von dem brandenburgischen Kurfiirsten Friedrich Wilhelm, womit sie offiziell legitimiert
wurden, »... einmahl in der Woche durch Unsere Stadte Diiftburg, Wesel, Xanten und Cleve ab- und
zuzufahren«®®.  Gleichzeitig wurde den iibrigen Fuhrleuten untersagt, diese Fahrten zu
beeintrachtigen. Zusammen mit den groBen Landesposten von Kurbrandenburg, Braunschweig-
Liineburg, Hessen-Kassel, Kursachsen und Mecklenburg intensivierten jetzt auch Dénemark und
Schweden in ihren deutschen Provinzen (Holstein bzw. Pommern, Bremen-Verden) ihre Fahrpost-
organisationen. 1679 organisierte der Fiirstbischof Ferdinand von Fiirstenberg das Landespostwesen
in seinen Firstbistiimern Miinster und Paderborn neu und erlieB Postordnungen fiir die Wagen-
posten(’g. Durch das Post-Reglement vom 19. Dezember 1681 wurde die Monopolstellung des kur-
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sachsischen Postwesens erheblich gestarkt. Und auch der katholische Herzog Julius Franz von
Sachsen-Lauenburg errichtet unter dem 22. Juli 1682 fiir sein Land Hadeln eine eigene Landespost:
Die Fahrpost lief von Otterndorf iiber Stade nach Hamburg . Wiirttembergs Herzog, der seine
Fahrpost lange Zeit durch private Landkutschen-Unternehmer betreiben lief3, konzessionierte 1683
seinem Stuttgarter Biirger Johann Geiger einen Fahrpostkurs nach Heidelberg”'.

1684 vereinigte der Kolner Kurfiirst per Reglement das Fahrpostwesen in seinen Besitzungen:
»Allusion au réglement de Maximilien-Henri de Baviere qui, en 1684, avail réuni a son domaine les
coches, rouliers, barques et messageries« *. Natiirlich verkehrte auch eine Fahrpost zwischen
Liittich und KIn; Einzelheiten miissen der Literatur entnommen werden’>. Am 5. Juni 1685 wandte
sich die Mergentheimer Regierung (Deutscher Orden) in einem Schreiben an das Hochstift Wiirz-
burg wegen der Herstellung einer Postverbindung tiber Heidelberg nach Philippsburg »... wegen der
von Frankreich drohenden Invasion«. Auch diese Postlinie wurde errichtet”*. Mit Vertrag vom 9.
Januar 1685 erteilte Anselm Franz [von Ingelheim], Kurfiirst von Mainz und protecror postarum,
Maria Kopler die Konzession, weiterhin die von threm Ehemann unterhaltene wochentliche Kutsche
zwischen Worms und Mainz zur Beforderung der Reisenden zu unterhalten”. 1686 hatten dann die
Kurflirsten von Mainz und der Pfalz sowie die Fiirstbischéfe von Wirzburg, Koéln und Trier
dieselben Postpatente erlassen, in denen sie das kaiserliche Brief-Postregal anerkannten, sich selbst
aber das Fahrpostwesen mit »unterlegten Pferden« (Pferdewechsel) vorbehielten’® 7. Die landes-
herrliche Fahrpost des Fiirstbischofs von Wiirzburg lief von Niirnberg nach Frankfurt’®:
»Vom Jahr 1686 an vermittelte eine Niirnberger Kutsche den Postverkehr zwischen Frankfurt
[Wiirzburg] und Niirnberg. Bischoff Johann Gottfried [von Guttenberg] von Wiirzburg versah diesen
Postkurs mit Patent und kleidete den Kutscher in [seine hoheitliche] Livrée. Auch liess er am Wagen
Schild und Wappen anbringen. In Niirnberg liess man den Kutscher 3000 fl. Caution stellen, und in
Frankfurt stieg man bei Gastwirt Heybach im schwarzen Bock am Paradeplatz ein. Dieser Heybach
besass sogar die Kiihnheit, das Durchgangsrecht dieser Post durch die Gebiete der Kurfiirsten und
Stinde vom Kaiser in Wien zu verlangen« .
Und die Quelle berichtet weiter:
»Ferner ist zu erwdhnen gegen Ende des 17. Jahrhunderts die Wormser Landkutsche, welche wahrend
des Einfalls der Franzosen in die Pfalz 1692 auf Befehl des hessen-casselschen Generals Graf zur
Lippe eingestellt, aber nachdem eine genaue Controlle aller Passagiere eingefiihvt war, wieder in
Gang gesetzt wurde« ™.

Im Jahre 1686 hatten sich die Ernestinischen Fiirsten weimarischer und gothaischer Linie, ent-
schlossen, ein gemeinsames, von Taxis unabhdngiges Postgebiet und Postwesen einzurichten. Am
30. Juli 1687 erhielt Dr. Johann Matthias Bieler in Jena das Erbpostlehen als »Fiirstl. Sachsischer
Gesamipostmeister« fiic die Fahr- und Extrapost iibertragen. Vom fiirstlichen Baumeister in
Coburg, Johann Matthias Bieler, kam 1686 »... eine Coburger Kutsche iiber Schweinfurt, Wiirzburg,
Aschaffenburg und Hanau [...] in Frankfurt regelmdflig an«. Am 27. August 1686 hatte Johann
Matthias Bieler den Fahrpostkurs Judenbach—Coburg —Niimberg an seinen Bruder, Justinus Bieler
in Coburg, vertraglich abgetreten; mit Privileg vom 26. Mai 1687 wurde er zum »Landesfiirstlichen
Postmeister in Coburg« ernannt®’.

Die Haltung der beiden Reichspostmeister, die ithre Karriere im Briisseler Reichspostgeneralat be-
gonnen hatten, Jaft auch Riickschliisse zur Beachtung des Fahrpostverbots durch den Reichs-
General-Erb-Postmeister, Lamoral II. von Thum und Taxis, zu. Diese beiden Postmeister waren in
Ko6ln Johann von Coesfeld bzw. in Frankfurt Eugen Alexander von Wetzel. So ist bekannt, daf3
Coesfeld 1663 eine Obstruktionspolitik zur Einfiihrung von Postkutschen betrieb. Aus der gleichen
Haltung heraus verhinderte noch 1693 auch der Frankfurter Reichspostmeister Eugen Alexander von
Wetzel einen kursdchsischen Postkutschenplan, weil thm sein Vater — Johann Adam von Wetzel —
noch »auf dem Sterbebelt anbefohlen habe, ‘er solle sich ja nicht mit Fuhrwerke vermengen’« B2
Auch der einflufireiche Augsburger Reichspostverwalter, Bernard Pichelmayer, warnte sogar noch
1698 — als die Weichen durch die Reichspostordnung vom 17. Oktober 1698 bereits neu gestellt
wurden — vor dem Wiedereinstieg durch die Reichspost ins Fahrpostgeschafi 8
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Aber es gab auch Ausnahmen. So hat sich offensichtlich der Niirnberger Reichspostmeister, Johann
Jacob Oexle — der dort zwischen 16781695 die Amtsgeschifte gefiihrt hat — nicht an das Fahrpost-
verbot von 1662 gehalten. Johann Jacob Moser berichtet®*: »Anno 1686 richter der General-Reichs-
Postmeisier eine Post-Calesche von Nirnberg iiber Bayreuth und Hof an .« *°. Oexle hatte die
Fahrpost am Sonnabend vor Michaelis (29. September) 1686 in Zusammenarbeit mit der Kurséchsi-
schen Landespost in Gang gesetzt. In Hof hatte diese Fahrpost AnschluB nach Leipzig*®. Vermut-
lich ebenfalls auf Initiative von Oexle wurde 1690 ein »... wichentlich einmal verkehrenden Post-
wagen von Niirnberg iiber Kitzingen, Wiirzburg nach Frankfurt eingesetzt. « ¥’

Das Fahrpostwesen als Lindersache diirfte damit wohl eindrucksvoll untermauert worden sein;
weitere Belege dazu dirften sich unschwer finden lassen. Wie gezeigt werden konnte, waren es
durchaus nicht ausschliellich protestantische Reichsstinde, — wie dies in der Literatur durchweg
behauptet wird — die ab 1662 versuchten, eigene Landesposten zu etablieren. Eigentlich war es nur
noch eine Frage kurzer Zeit, wann diese Entwicklung auch auf die noch verbliebenen katholischen
Reichsstande in Stiddeutschland — insbesondere Kurbayern — ibergreifen wiirde.

1.4 Ausbau der Reichspostkurse unter Kurfiirst Max Emanuel: 16801690

Dieser Kurfiirst war mehr als die meisten seiner Vorgénger und Nachfolger ein¢ Figur der euro-
paischen Geschichte. Als Tiirkenbezwinger, Statthalter der Spanischen Niederlande mit der Aus-
sicht auf ihren erblichen Besitz und schlief8lich als Verbiindeter Ludwigs X1V. hat er nicht nur die
europdischen Kabinette beschiftigt, sondern auch aktiv in die europdische Politik eingegriffen.
Seine Rolle, seine Hoffnungen und Erfolge und — schliefilich — sein Scheitern lassen sich nicht
gerecht beurteilen, wenn man nicht seine Verstrickungen in die européische Politik berticksichtigt,
die n dieser Zeit nicht nur einem erheblichen Wandel unterworfen war, sondem sich auch immer
weiter von den Maximen der Reichspolitik entfernte. Als Reichsfiirst war Max Emanuel den Regeln
der auf einer strengen Rechtsordnung beruhenden Reichspolitik unterworfen. Aber als Mitglied der
europdischen Politik war die Versuchung grofi, sich den Regeln zu unterwerfen, die sich unter
Ludwig XIV. — dem Wegbereiter absolutistischer Staatsauffassung — immer weiter von den
Ansitzen einer europdischen Friedensordnung entfernt hatten, wie sie im Westfélischen Frieden
(1648) festgelegt worden waren.

Kurfiirst Max Emanuel war besessen von dem Ehrgeiz, mit einem Konigstitel und einem souveri-
nen Reich einen Platz in der europdischen Politik einzunehmen. Kurfiirst Johann Wilhelm von der
Pfalz erstrebte sogar, Konig von Armenien zu werden®®. Fiir einen Reichsfiirsten gab es fiinf Wege,
den Konigstitel zu erlangen. Entweder er liefl sich — wie der Kurfiirst von Sachsen zum Kénig von
Polen — wiahlen. Oder er erheiratete ein Konigreich, wie Hannover mit England. Das hat Max
Emanuel mit Spanien und Polen versucht. Oder man konnte — wie Brandenburg mit Preuflen — ein
auBerhalb des Reiches gelegenen Teil zum Konigreich erheben. Max Emanuels Versuche, 1702 vom
Kaiser ehemals wittelsbachische Gebiete in Tirol zu erhalten, stehen in diesem Zusammenhang. Ein
anderer Ausweg war der Tausch. Damit hatte er insofern Chancen, als Bayern fiir Osterreich eine
wichtige Erwerbung im Zusammenhang mit den vorderdsterreichischen Gebieten darstellte und
Osterreich aus dem spanischen Erbe so abgelegene Linder wie die Spanischen Niederlande,
Mailand oder Neapel-Sizilien erhielt. Eine funfte M6glichkeit, mit der man sich allerdings auflerhalb
des Reichsrechts stellte, war die Eroberung angrenzender Gebiete. Dies konnte aber nur im Bunde
mit Frankreich durchgefiihrt werden, das ein Interesse an einem starken Bayern als Puffer gegen
Osterreich besaB ¥. Bei seinem Ausflug in die europdische Politik hat Max Emanuel alle
Maglichkeiten erprobt. Um bel seinen politischen Untemehmungen nicht vorzeitig durch die taxis-
sche Briefspionage fiir den Wiener Hof ausgespiht zu werden®®”', bengtigte er eine eigene Landes-
post sowie einen funktionstiichtigen Hofbotendienst, um mit den befreundeten europiischen Héfen
in direkter Verbindung zu bleiben. Das »Botenmeisteramt« am Miinchner Hof war bereits um 1598/
1600 bei der Geheimen Kanzlei eingerichtet worden*”. Zwischen 1673 und 1679 existierte auch ein
Feldpostwesen durch Ordonnanzkurse*, welches ggf. herangezogen werden konnte.
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Durch siiddeutsches Gebiet liefen schon frithzeitig Postkurse. Zu den alten Durchgangslinien
Augsburg — Fiissen — Innsbruck — Venedig, Augsburg — Regensburg —- Passau — Prag — Wien sowie
Regensburg ~ Waldmiinchen war 1618 noch der Kurs Augsburg— Donauwdérth (—Niirnberg) hinzu-
gekommen. Postanstalten gab es beim Regierungsantritt von Kurflirst Ferdinand Maria 1654 in
Bayern noch nicht. Das Bistum Passau hatte Ende 1658 begonnen, eine eigene Landespost einzu-
richten und damit den osterreichischen Erbland-Postmeister, Graf von Paar, belehnt. Kaiser Leopold
hatte es gegeniiber Lamoral von Thurn und Taxis abgelehnt, gegen das Bistum Passau bzw. seinen
General-Erblandpostmeister einzuschreiten. Das hat zweifellos den 6Osterreichischen Erbland-
postmeister und Gegenspieler der kaiserlich-taxisschen Reichspost — den Grafen von Paar — im Jahre
1663 ermutigt, der kurbayerischen Regierung anzubieten, die durch Kurbayern fithrenden
Reichspostkurse zu verdrangen. Bei Verhandiungen in Miinchen hatte der Leiter des dsterreichi-
schen Landespostwesens zugesagt, in Bayern eine eigene Landespost ins Leben zu rufen. Dem kur-
bayerischen Obersthofmarschall — Graf von Firstenberg — hatte er sogar »etliche [ 000 fl.« als
Entschidigung zu bezahlen versprochen. Doch dann hatten die ablehnende Haltung des Kaisers
sowie die scharfe Reaktion des Fiirsten von Thurn und Taxis diese Pldne scheitern lassen. Doch erst
ein Hofkammergutachten vom 29. Dezember 1663 empfahl die Aufnahme von Verhandlungen mit

dem Hause Thum und Taxis®.

Nach langen Verhandlungen auf dem Reichstag war am 12./15. Februar 1666 zwischen Taxis und
Paar ein Vergleich zustande gekommen. Danach sollten ab sofort alle Differenzen zwischen den
beiden Parteien aufgehoben sein. Der zweite Punkt beriicksichtigte den Wunsch des Kaisers,
wonach seine »eigenen Handbriefflein ... auch deroselben aus ein und anderen Cunizleyen aus-
gefertigte Decreta und Befelch durch keine anderen als des Grafen von Paar Handen empfangen
und spediert werden soll«, und da3 bei Aufenthalt des Kaisers im Reiche die Korrespondenz des
Hofes dem Paarschen Postamte zustehen solle. Dagegen solle die Post von den iibrigen Personen,
die weder mittelbar noch unmittelbar dem Hofe zuzuzdhlen seien, dem Taxisschen Postamte zu-
stehen. Der vierte Punkt bestimmte, dal3 die emolumenta und das Porto chne Riicksicht auf die
Menge und die Verteilung der Postsachen zu gleichen Teilen geteilt werden sollten. Ferner wurde
das Postwesen im Bistum Passau wieder der Reichspost zugesprochen” .

In den Protokollen vom 13. und 15. Februar 1664 zwischen kurbayerischen und taxisschen Bevoll-
méchtigten war der Aufbau eines von Miinchen ausgehenden Reichspostnetzes mit Reitpostkursen
nach Regensburg, Augsburg, Salzburg, Innsbruck und Wien vereinbart worden®’. Daraufhin war im
Mirz 1664 die Teilstrecke Minchen—Geisenfeld von einem Hofbotenkurs in einen Reichspostkurs
umgewandelt worden, so daly der Kurs Miinchen—Regensburg noch 1664 zustande kam. Durch kur-
furstliche Dekrete von April und Oktober 1664 war der Regensburger Reichspostmeister Johann
Jacob Oexle (Oexel) durch den Kurfiirsten Ferdinand Maria am Miunchner Hof als »Churfiirstlicher
Rath und Rechnungs-Commissaire, dann [spdter] aber gar zum Geheimen [Kanzlei-] Expeditor und
Hofbotenmeister« angenommen und ihm die »Bestellung des Postwesens in den Churfiirstlichen
Landen [...] gdst. iiberlassen« worden’®. Die »Ausiibung des bayerischen Postregals« wurde ihm in
jederzeit widerruflicher Weise {iiberlassen. Man hatte ihn in den bayerischen Staatsdienst
aufgenommen und so versucht, jede Abhingigkeit von Taxis zu verdecken. Daher ist es umstritten,
ob Oexle das Postwesen in Kurbayern als kaiserlich-taxisscher Postmeister oder als kurfurstlicher
Beamter geleitet hat. Unbestritten ist dagegen, dafl die Anstellungsdekrete der Posthalter im Namen
des Kurfiirsten Ferdinand Maria ausgefertigt wurden und daraus ein Hoheitsanspruch des
Landesfiirsten iiber die Postbediensteten resultierte’. Johann Jacob Oexle besaB zu keiner Zeit einen
festen Wohnsitz in Miinchen. Als er mit Zustimmung vom 21. Juni 1678 durch den bayerischen
Kurfiirsten auch Nirnberger Reichspostmeister wurde, ernannte er Johann Warmund Aicher als
»Substitut« (standigen Stellvertreter) in Miinchen. Jetzt erst kam es zur formlichen Errichtung eines
Reichspostamts Miinchen, dessen Leitung jedoch weiterhin Johann Jacob Oexle oblag 19 " Somit
bleibt umstritten, in wie weit Kurfiirst Ferdinand Maria souverin iiber das Postwesen wie iiber ein
landesherrliches Regal verfiigt hat '®",
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Am 26. Mai 1679 war Kurflirst Ferdinand Maria gestorben. Als Max Emanuel 1680 — gerade 18-
Jéhrig — die Regentschaft in Kurbayern iibernahm, war eine seiner ersten Mafinahmen, mit der er
seinen Eintritt in die groBe Politik vorbereitete, der Aufbau einer modern ausgeriisteten, starken
Armee. Der Kurfiirst war anfianglich der Tradition seines Hauses gemaf und auch mit Riicksicht auf
seine Religion ein treuer Verfechter der kaiserlichen Politik. Um die 1681 zwischen Taxis und den
St. Gallener Boten entstandenen Streitigkeiten zu schlichten, hatte der Kurfiirst sogar eine
Abordnung von Kommissaren nach Mindelheim entsandt. Dabei war Max Emanuel so eifrig fiir das
kaiserliche Postregal eingetreten, daf3 Kaiser Leopold I. ihm in einem besonderen Schreiben vom 3.
Oktober 1681 dafiir dankte '’ Ersten Kriegsruhm hatte Max Emanuel bereits am 12. September
1683 erworben, als er zusammen mit dem Polenkénig Johann IIl. Sobieski das belagerte Wien
befreite und die Tiirken zuriickdréngte. In den folgenden Jahren zogen regelmiBig bayerische
Truppen im Verbande der kaiserlichen Armee nach Ungarn gegen die Tirken. Schritt fir Schritt
hatte dabei Max Emanuel seine Stellung als verantwortlicher Heerfithrer ausbauen kénnen.

Von den fiinf bereits 1664 vereinbarten Reichspostkursen hatte um 1680 aber nur der eine nach
Regensburg funktioniert. Erst auf Druck von Max Emanuel wurden endlich die anderen vier
Reichspostkurse in Angriff genommen 103,

»  Die Postkurse Miinchen—Augsburg '* (und weiter nach Briissel) und Miinchen—Satzburg'”* wurden
im Oktober 1681 verwirklicht. Noch Ende 1681 ist in Korrespondenzen des Reichspostmeisters
Johann Jacob Oexle lediglich von den Posten nach Regensburg, Augsburg und Salzburg die Rede.

Der Postkurs Miinchen—Innsbruck (und weiter nach Italien) wurde 1682 eingerichtet'®; obwohl nur

ein alter Hofbotenkurs umgewandelt werden mufite.

» Am langsten schleppte sich die Etablierung des Direktkurses Miinchen— Wien hin. Nach einer zeit-
weisen Etablierung wihrend der tiirkischen Belagerung Wiens 1683 /84 fand die dauerhafte Ein-

richtung der bayerischen Teilstrecke Miinchen—Ried erst im Februar/Marz 1691 statt (s. Seite 25).

Den Hohepunkt bayerischer Hauspolitik bildete die Heirat Max Emanuels mit Maria Antonia von
Osterreich am 15. Juli 1685. Diese war als einziges Kind aus der ersten Ehe Kaiser Leopolds 1. mit
Margareta Theresia, der zweiten Tochter von Konig Philipp IV. von Spanien (1621-1665), nominell
die Erbin Spaniens, falls Kénig Karl II. von Spanien (1665-1700) kinderlos bleiben sollte. In dem
Ehekontrakt vom 12. April 1685 hatte sie allerdings ausdriicklich auf thre spanischen Erbrechte
zugunsten ihres Vaters und dessen méannliche Nachkommenschaft verzichten miissen'®’. Lediglich
die Spanischen Niederlande sollten nach einem gleichzeitig geschlossenen Geheimvertrag auf sie
und ihre Nachkommen tibergehen. Kaiser Leopold verpflichtete sich, nach Beendigung des Krieges
in Ungarn Max Emanuel die Statthalterschaft in Briissel zu verschaffen. Im Gegenzug unter-
zeichnete Max Emanuel einen zweiten Geheimvertrag, in dem er versprach, alle Lander, die thm
Uber die Spanischen Niederlande hinaus angeboten wiirden, fiir sich und seine Erben abzulehnen
sowie dem Kaiser und seinen Nachkommen bei der Erlangung des spanischen Erbes Hilfe zu leisten.
Fiir den Fall, daf} die Gsterreichische Linie des Hauses Habsburg aussterben sollte, wurde bestimmt,
daB die Nachkommen Marta Antonias Osterreich-Ungarn und Bshmen erben sollten.

N

Dieser Ehekontrakt erdftnete dem Hause Wittelsbach glanzende Aussichten. Wenn der Kurfirst die
Ehe mit der wenig hiibschen und schwierigen Erzherzogin bei gleichzeitigem Verzicht auf deren
Erbe einging, so bedeutete doch der erbliche Besitz der Spanischen Niederlande das Héchste des
Erreichbaren. Aber dieses Erbe konnte er nur mit Unterstiitzung des Kaisers gewinnen. Der enge
Anschlufl an den Kaiser war daher Voraussetzung. Aber: Die Giiltigkeit der Verzichtserkldrung von
Maria Antonia war mehr als zweifelhaft und die in Wien gefundene Formel, daf ein Sohn Leopolds
aus zweiter Ehe erben sollte, fiir Spanien unannehmbar. Nach spanischem Recht blieben Maria
Antonia und thre Nachkommenschaft die Erben der spanischen Monarchie. Daher war der zweite
Geheimvertrag mit Max Emanuel so wichtig; man mufite auch ihn binden. Und die Abtretung der
Spanischen Niederlande konnte man nicht in den offiziellen Heiratsvertrag aufnehmen, weil dies die
Spanier sofort mit Protesten auf den Plan gerufen hétte. Die Unteilbarkeit der spanischen Monarchie
war ein Grundsatz, an dem man in Madrid unter allen Umstinden festhalten wollte.
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Bereits 1686 hatte Max Emanuel maf3geblichen Anteil bei der Eroberung von Buda. Erstmals hatte
er einen Anzinger Biirger zu seinem »Veldiposimeister« ernannt '*; — sehr wahrscheinlich
handelte es sich um Franz Caspar Hirner 1% Auch 1687, bei der Schlacht am Berge Harsan bei

Mohacs, war Max Emanuel erfolgreich. Am 6. September 1688 stiirmten die unter personlichem,

tapferen Einsatz von Max Emanuel
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mit dem Postregal im Konigreich Abb. 6: Vereinfachte Stammiafel um die spanische Erbfolge

Ungarn samt den dazugehdrigen

Provinzen fiir sich und deren ehelichen ménnlichen Nachkommen mit dem Titel: »Koniglich Obrist
Hof- und Generalposimeister in Ungarn«’' o; HL Moglicherweise hat dies bei Max Emanuel damals
schon Ambitionen fiir eine eigene Landespost geweckt.

Jedoch bei der Erfiillung seiner Verpflichtungen gegeniiber Max Emanuel kam der Kaiser nicht
voran, weil sich Ludwig XIV. — der Sonnenk&nig — querlegte. Mit Drohungen brachte er den spani-
schen Kénig Karl II. dazu, sich von dem Plan, Max Emanuel zum Statthalter der Niederlande zu
ernennen, zuriickzuziehen. Ludwig XIV. war nicht einmal bereit, Max Emanuels Erbaussichten zur
Kenntnis zu nehmen. Als Gemahl der dltesten Tochter Philipps IV. war es fiir Ludwig XIV. trotz
deren Erbverzichts klar, dafl Spanien ungeteilt an deren dltesten Sohn, den Grand Dauphin, gehen
wiirde. Dem Verzicht seiner Gemahlin auf das spanische Erbe maR er keinerlei Bedeutung bei. Fir
den Fall des Todes von Karl II. waren die franzdsischen Besitzergreifungsdekrete bereits vor-
bereitet. Zur Darstellung des Streits um die spanische Erbfolge mag die stark vereinfachte
Stammtafel dienen (Abbildung 6).

2 Ausbau der wittelsbachischen Landesposten im Pfilzischen Erbfolgekrieg
zwischen 1688 und 1697

Mit Kurfirst Karl war 1685 der letzte ménnliche SproB3 des Hauses Pfalz-Simmern der pfilzischen
Wittelsbacher gestorben. Der Pfalzgraf und Herzog Philipp Wilhelm — aus der katholisch
gewordenen Linie Pfalz-Neuburg — hatte als nichster Agnat die Kurpfalz geerbt. Die Abbildung 7
zeigt die wittelsbachischen Gebiete um 1685. Ludwig XIV. hatte fiir seine Schwigerin — Elisabeth
Charlotte, Herzogin von Orleans — Anspriiche auf Teile der Pfalz erhoben.

Kaiser Leopold hatte darauthin im Jult 1686 mit der Bildung der »Augsburger Allianz« — einem
Defensivbiindnis zur Verteidigung des Reichsgebietes — geantwortet, dem sich etliche siiddeutsche
Reichsstinde (u.a. mit Max Emanuel) sowie Spanien, Savoyen und Schweden anschlossen. Darauf-
hin hatte der am Miinchner Hof titige Reichspostmeister Johann Jacob Oexle im Frithjahr 1686 die
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Einrichtung eines neuen Postkurses zwischen Wien und Straflburg (auf der Strecke Wien, Linz,

Passau, Regensburg, Miinchen, Augsburg, Ulm, Cannstatt, Rheinhausen und Straf3burg [seit 1681
von Frankreich besetzt]) betrieben.

Gegen den franzdsischen Kandidaten Wilhelm Egon von Furstenberg war am 19. Juli 1688 Joseph
Clemens — ein Bruder von Kurfiirst Max Emanuel — vom Kaiser und Papst als Erzbischof und
Kurflirst von Koln ernannt worden. Nachdem der Kaiser dem franzgsischen Wunsch nicht nachge-
kommen war, begann der Sonnenkdnig 1688 den Krieg mit der Verwiistung der Pfalz: Heidelberg
(Mitte Oktober), Mannheim und viele andere Orte wurden verbrannt. Weil die franzosischen
Truppen im oberen Rheinland auch das kaiserlich-taxissche (Brief-) Postwesen zum Erliegen ge-
bracht hatten, waren auch Oexles Pline fiir den Postkurs Wien— Straflburg hinfillig geworden. Die
Kriegsvorbereitungen der Gegner Frankreichs waren im Sommer 1688 noch nicht so weit fort-
geschritten, daB} sie die Besetzung der Gebiete durch Frankreich hétten verhindern kénnen.

Um den emeuten Anschluf3 Englands an Frankreich zu verhindern, war Wilhelm III. von Oranien —
seit 1674 zum Generalkapitdn (Oberbefehlshaber des Heeres), Grofladmiral und Erbstatthalter der
Vereinigten Niederlande erhoben — am 5. November 1688 mit einer Truppenmacht in England
gelandet. Die Flucht seines Schwiegervaters, Konig Jakobs II., 6ffnete ihm den Weg zum Thron,
auf den thn das englische Parlament am 13. Februar 1689 erhob: Wilhelm lil. von Oranien war nun
auch Konig von England, Schottland und Irland.

e 7 Die Lande der Wittelshacher 1685
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Abb. 7: Die Erblande der Wittelsbacher beim Aussterben der Linie Pfalz-Simmern 1685

{ohne die Sekundogenituren Kurkoln {mit Westfalen und den Bistimern Liitiich und Hildesheim] sowie Mergentheim)
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Die Reichspost in der Kurpfalz war mit der Zeit von den Franzosen vollstdndig unterdriickt worden.
Etwa zwischen dem [4. und 25. Dezember 1688 hatte der franzdsische Postmeister im Elsafl —
Mons. de Courcelles — die dortigen Reichspostimter iibernommen. Frankreich installierte in den
besetzten Gebieten seine eigene Post ',

Endlich, am 15. Februar 1689 hatte der Reichstag den Reichskrieg gegen Frankreich beschlossen. Es
folgte die Bildung einer Allianz von Kaiser und Reich mit Spanien, Holland und England. Die
Personalunion Englands mit den Niederlanden — die Macht der beiden reichsten Staaten der Welt —-
bildete die Basis der »Grofen Allianz« mit Osterreich und Spanien. Der Kaiser hatte die Reichspost
wieder zur Uberwachung des Briefwechsels zwischen den Feindstaaten eingesetzt ', Wilhelm 1.
fithrte in Flandern (den Spanischen Niederlanden) Krieg gegen Ludwig XIV. Dabei diirfte ihm
Wilhelm Vleertmann mit seinem Fahrpostunternehmen in den Vereinigten Niederianden — spiter
vermutlich kriegsbedingt dann auch in den Spanischen Niederlanden — gedient haben.

Erstmals brachen bei diesem Reichskrieg die Differenzen zwischen
Taxis und dem Grafen Paar um das Feldpostwesen auf Reichsboden
aus. Die Bemiihungen von Taxis, das Feldpostwesen zu erlangen,
waren schliefllich erfolgreich. Am 29. Juli 1689 richtete der Reichs-
hofrat an den Hofkriegsrat ein Schreiben, in dem die Rechtméafligkeit
der taxisschen Anspriiche anerkannt wurden'"*.

Natiirlich stand Max Emanuel im Pfilzischen Erbfolgekrieg auf der
Seite des Reiches. Unter dem Eindruck der franzésischen Bedrohung
glorifiziert eine Medaille von 1689 die enge Bindung der drei von
den Wittelsbachern regierten Kurfirstentimer Bayern, Pfalz-
Neuburg (Kurfirst Philipp Wilhelm; nach dessen Tod im Jahre 1690 , . :
Kurfiirst Johann Wilhelm) sowie Kd&ln und unterstreicht damit den Abb. 8 %fdg;/ffczc}f;?wgg it
besonders engen Zusammenhalt dieser drei Territorien, an deren | | MAXIMUS INTRA ME DEUS
Spitze Max Emanuels Kurbayern stand (Abbildung 8 ''*). Als end- EST *© PRECIUM ET CURA
lich die deutschen Armeen zum Einsatz kamen, waren ihre Erfolge LABORIS«

mit neuem Leid fiir die Bevilkerung verbunden. Der am 7./10. Marz
1689 von Oexle in Betrieb genommene Postkurs Niirnberg—Regensburg— Waldmiinchen—Prag dlirf-
te im engen Zusammenhang mit der Aufnahme der Kampthandlungen stehen; im Mai 1689 kam
auch noch der von Oexle erweiterte Postkurs Niimberg—Heilbronn » mit Pferdewechseln in Kloster

HeilBbronn, Anspach, Feichtwangen. Crailftheimb, Schwaibischhall und Ohringen« in Gang''°.

Der Miinchner Postmeister Johann Jacob Oexle hatte bereits in einem Schreiben vom 5. Juli 1689 an
Taxis mit einer gewissen Besorgnis darauf hingewiesen, dal man in Bayern eine Verinderung im
Postwesen insofern in Erwdgung ziehe, als man nach dem Vorbild von Kurbrandenburg und
Kursachsen ein eigenes Postregal und eigene Posten errichten wolle. Man sage zwar, es sei das nur
ein ypurla« — eine Erwdgung — doch ser Vorsicht geboten und »... man diirfe es nit gar in den Wind
schlagen«''’. Es gab somit bereits im Sommer 1689 Tendenzen, eine eigene kurbayerische Landes-
post auf den Weg zu bringen.

Erstmals nahm die Idee des europdischen Gleichgewichts bei der Regelung einer europiischen
Streitfrage Gestalt an, als Konig Wilhelm 1lI. als Fiihrer der »Grofien Allianz« dem Streben Ludwig
XIV. nach einer franzdsischen Vorherrschaft in Europa erfolgreich entgegentrat. Damit wurde ein
Wendepunkt in der europdischen Geschichte eingeleitet. Mit dem »Haager Teilungsvertrag« vom
11. Oktober 1689 hatte Wilhelm III. das System entwickelt, den drohenden habsburgisch-
bourbonischen Konflikt iber das spanische Erbe im Sinne eines européischen Gleichgewichts durch
Vergabe an den bayerischen Kurprinzen zu neutralisieren. Danach sollte der - zu erwartende —
bayerische Kurprinz das spanische Mutterland und die Kolonien, sein Vater Max Emanuel die
Statthalterschaft der Spanischen Niederlande erhalten, wihrend Frankreich und Osterreich die
tibrigen Lander des spanischen Erbes unter sich teilen sollten.
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Max Emanuel hatte 1690 am Mittel- und Oberrhein das Reichsheer gegen Frankreich befehligt. Im
gleichen Jahr hatte sich auch der Regensburger Reichstag noch einmal eingehend mit der Brief-
spionage des taxisschen Unternehmens beschiftigt und mit der sogenannten »capitulatio Josephina«
eine Erklarung des Kaisers erzwungen, wonach in Zukunft das Briefgeheimnis aufs strengste
gewahrt und alle auslindischen Postbeamten entfernt werden sollten''®. Alle Reichsfiirsten wuliten
somit um die Briefspionage durch die kaiserlich-taxisschen Postbeamten fiir den Wiener Hof.

Bis 1690 bestand — vermutlich im Zusammenhang mit den Tirkenkriegen — auch eine Post von
Minchen tber Ampfing nach Wien sowie von Neustadt {iber Riedenburg und Parsberg nach
Niirmberg "9 Vermutlich mit Beginn des Jahres 1691 diirften die neuen Postkurse von Miinchen
tiber Firstenfeldbruck und Tegernbach nach Augsburg, ferner von Minchen nach Wien (mit
Anschluf3 von Burghausen l20), sowie vorr Miinchen nach Salzburg (Posthalterei am Waginger See)
in Betrieb gegangen sein. In einem Schreiben von Anfang Mirz 1691 — bei der Hofkammer
préasentiert am 8. Mérz — wandte sich J. J. Oexle mit der Bitte an den Kurfursten, gegen die Brief-
befdrderung durch die Augsburger und Salzburger Boten sowie den Regensburger Salzboten vor-
zugehen. In diesem Schreiben fithrte Oexle einleitend an'?': »Auf Eur Churfirstl. DIt gnddigsten
Befelch seint die Possten auff der Wienner Route zu Anzing und Ampfing, dann gegen Augsburg zu
Tegernbach hoffentlich zu gnddigstem contento [Zufriedenheil] unterleget und also seit Eur
Churfiirstl. DIt. angetrettener Regierung gegen Wienn, Salzburg und Augsburg [..] ganz neue
Possten aufgestellt worden, welche jahrlich an die 1800 Gulden neue Spesen erfordern ...« Dazu
pafit, dal 1691 in Rjed eine Reichspoststation eingerichtet wurde und der Postmeister Johann
Gritinger aus Ried von 1692 bis 1701 die Poststation in Altheim betreut hat. Er starb 1704 22 Den
Verlauf der Postrouten zeigt die Abbildung 21.

2.1  Zur Wahlkapitulation von 1689/90 fiir den zukiinftigen Kaiser Joseph 1.

Ende 1689 war von Kaiser Leopold I. der Wahlkongref fiir die Wahl des Erzherzogs Joseph zum
Romischen Konig (dem zukinftigen Kaiser) nach Augsburg einberufen worden. Der immer noch
unerledigte Artikel »vom Postwesen im Reich« mufite verhandelt werden. Bei dem Wahlkongref3
wurde auf ausdriicklichen Befehl des Kaisers vom Grafen von Paar ein eigenes Hofpostamt einge-
richtet'®. Der Artikel 29 der Wahlkapitulation schlug vor '**:
»Der Regierende Kayser will keineswegs gestatten, dafy denen von Churfiirsten, Fiirsten und Stinden
in ihren Landen der Posten halber gemachten oder noch [zu] machenden Verordnungen einiger
Eintrag, Beschwerde, oder Behinderung zugefiiget, oder ihnen Postmeister, Postverwalter oder Post-
halter wider ihren Willen aufgedrungen werden, gestalten [wie] er dann auch keine Processe,
Mandata, Decreta oder Inhibitiones dawider erkennen, noch ergehen lassen will, sondern es sollen
difffalls die Stinde des Reichs bey ihren von Alters her ihnen zustehenden Rechten, Freyheiten,
Territorial-Gerechtighkeit, Hoheit, Gebrauch, Besitz und zum Theil defwegen vorgangenen sonder-
baren Pacten und Vertrdigen unbeeintréchtiget gelassen werden. ...«
Bestimmter geht es gar nicht! Die ganzen Postrechte wurden hier den Stdnden zugeschrieben. Dies
hitte die Anerkennung des Landespostregals und die Aufgabe der Reichspost bedeutet. Natiirlich
konnte der designierte Kaiser nicht darauf eingehen. Mit Hilfe der geistlichen Reichsstiande gelang
es ihm, die Annahme dieser Vorschldge zu verhindern. Schlieflich wurde er nur zur Garantie des
Briefgeheimnisses verpflichtet und seinen General-Erb-Postmeister dazu anzuhalten, die Post woh]
zu versehen, die Briefe gegen billiges Porto zu beférdern und den Stinden zu keinen weiteren
Klagen Anlafl zu geben. Dort, wo Reichspostimter »vorhanden und hergebracht waren«, sollten
keine reichsfremden Personen angestellt werden, da man deren Treue nicht sicher sein konnte. Dort
wo die Reichspost keine Postanstalten hatte, blieb Freiheit und das landesherrliche Recht, selbst
Posten anzulegen.

Bei den Verhandlungen tiber die Wahlkapitulation war man jedoch der schwierigen Lage der Regelung

des Feldpostwesens ausgewichen und hatte beschlossen, bei dem Vergleich von 1666 zu bleiben und

nur die Abstellung von MiBstinden zu versuchen '%.
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Aber wihrend der Regierungszeit von Kaiser Leopold galten noch die bisherigen Bestimmungen.
Eine offensichtliche Schwiéche der kaiserlichen Reichspost war, daf3 sich der Fiirst Taxis auf keine
starke Territorialgewalt stiitzen konnte, sondern auf die immer schwicher werdende Macht des
Kaisers angewiesen war.

2.2 Einsetzung eines kurbayerischen Erbland-Postmeisters: 1. August 1691

Zwischen dem 16. Februar und dem 1. April 1691 war Max Emanuel auf einer Konferenz im Haag
zum erstenmal mit Konig Wilhelm III. zusammengetroffen, woraus eine langjdhrige Freundschaft
hervorgehen sollte. Bis zu diesem Zeitpunkt hatte sich Max Emanuel strikt an die mit dem Kaiser
ausgehandelten Vertrdge gehalten, was thm auch die Hochachtung des Kaisers eingetragen hatte. Zu
den beiden Rivalen — hier Ludwig XIV. und dort Kaiser Leopold I, die betde aus verwandt-
schaftlichen Griinden anndhernd gleich gute Anspriiche auf das spanische Erbe hatten, — trat nun mit
Max Emanue} eine dritte Dynastie hinzu. Als Statthalter der Spanischen Niederlande wiirde er
zwangsldufig in das Spannungsfeld zwischen kaiserlich-habsburgischer Politik, Reichspolitik und
europdischer Politik geraten. Sein dynastisches Prinzip auf Gebietserweiterung mit Erwerb einer
Kénigskrone sowie seine Ambitionen auf das spanische Erbe waren zum Scheitern verurteilt, wenn
der Kaiser durch die Briefspionage vorzeitig in seine Planungen Einsicht nehmen konnte. In einem
sich anbahnenden Intrigenspiel um Staatenkonkurrenz und Fiirstenrivalitit '*® sowie einem voraus-
sichtlichen Krieg war eine taxissche Reichspost — ebenso wie eine durch die Grafen von Paar
kontrollierte Feldpost, die beide fiir den Wiener Hof Briefspionage betrieben —, nicht langer
akzeptabel. Sie hitte die Entwicklung einer eigenen, dynastischen Hausmachtpolitik durch Kur-
bayern bereits im Keim erstickt. Als Statthalter der Spanischen Niederlande safl Max Emanuel
zwischen allen Stithlen. Die Sicherheit seiner Korrespondenz zwischen Briissel und dem Miinchner
Hof sowie dem Ausland war gefiahrdet. Diese Uberlegungen haben seinen Entschluf zur Errichtung
einer eigenen Landespost zweifellos beeinfluBlt. Bereits Ende Februar 1691 waren die Wiirfel
gefallen: Der Hofrat und Vizepréasident — Graf von Haimhausen — wurde beauftragt, dem kurfiirst-
lichen Geheimen Rat ein Gutachten zur Errichtung einer eigenen Landespost vorzulegen und ihn bis
zum 7. Mérz 1691 zur Billigung dieses Planes zu veranlassen. Darin sollte die Ansicht vertreten
werden, dafl der bayerische Kurfiirst — nach dem Beispiel anderer Reichsstinde — durchaus
berechtigt sei, das Postwesen in seinen Territorien an sich zu ziehen. In der Ausfithrung sollte man
aber vorsichtig sein und weder der Reichspost noch dem Kaiser zu nahe treten. Vielmehr sollte eine
Vereinbarung mit Taxis angestrebt werden, wonach dieser den Hofrats- und Vizeprésidenten Graf
von Haimhausen zum Oberpostmeister in Kurbayern ernennen solle '’.

Am 3. Mai 1691 erfolgte der Beitritt Max Emanuels zur Grofen Allianz'*® . Mit dem englischen
Konig und den Generalstaaten schlofl der Kurfiirst einen Vertrag mit einem geheimen Artikel: Die
Spanischen Niederlande sollten im Falle des kinderlosen Todes Karls II. dem Kurfiirsten Max
Emanuel zugewiesen werden; — mit dem Kaiser existierte solch ein Vertrag bereits.

Nach dem Vorbild anderer Reichsstande (Braunschweig-Liineburg, Kurbrandenburg, Kursachsen)
hat sich Kurfiirst Max Emanuel am 1. August 1691 entschlossen, ein eigenes Landespostwesen fiir
Kurbayern und die Oberpfalz einzufithren. Vier Moglichkeiten standen ihm dafiir zur Verfiigung:

e als Staatsbetrieb, e als Pachtbetrieb oder

e als Erblehen, » die Vergabe einer Konzession.

Kurfiirst Max Emanuel entschied sich fiir das Erblehen '**'%°. Als Leiter seiner zukiinftigen Landes-
post sollte der kurfiirstliche Hofrat und Vizeprésident — Franz Ferdinand Graf von und zu Haim-

hausen (Hoymhausen) — fungieren. Am 1. August 1691 erging das nachfolgende Dekret 11

»... demnach IThre Churfrtl. Durchl. in Bayern etc., unser gnddigster Herr, die sichere Nachricht erhal-
ten, welchermassen verschiedene Chur- und Firsten des Reichs sowohl geistlichen als weltlichen
Stands in dero Landen das Postwesen durch angestellte eigene Posthalter, welche dero Landes-
Unterthanen sind, versehen, und zu dem End einen eigemen Obrist-Postmeister, welcher beriihries
Postwesen durch dero Lande zu dirigirn hat, aufstellen lassen, und nun Hochsigedacht Ifhjre Churfrtl.
Durchl. in Bayern I[h]res hohen Orts in allweg fiir thun- und niitzlich befinden, auch in dero Landen,
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sowohl zu Bayern, alfp Herzogthumb der Oberen Pfalz ein Ober-Postambt aufzurichten, und die
Direction und Bestellung der Posten an Orten, wo und wie es zur Beforderung des algemeinen Wesens
niitzlich und nélig sein wird, zu untergeben, gestalten mehr Hochstermelt Se. Churfril. Durchl. eben
dieser Ursachen willen dero Geheimen Rhdle bereits anbefohlen, zu Beschleunigung dieses Werkhs, ob
und was dabei fiir Bedenken sein mochten, forderlich zu iiberlegen, auch folgends deroselben dariiber
gehorsamst zu referirn.

Alldieweilen dann mehr Hochsterwdhnte Churfril. Durchl. hierinfalfy die treue und unverdrossene,
zumahlen auch wol erspriefsliche bifhero zu gdgster Satisfuction geleistete guetten und noch ferners
anerbietige unterthinigste Dienste defl edlen dero Geheimen Rhats, Cammerers und Hofraths Vice-
Prisidenten Franz Ferdinand Herrn von und zu Haimbhausen angesehen und ihme dahero nil
sonderen Gnaden gewogfen] sind: Als geben und verleihfen] mehr wiederholt I[h]re Churfril. Durchl.
in Bayern erc., unser gnddigster Herr, als Chur- und Landesfirst fiir Sich wund seine Nachkommen
hiemit ihme Heryn von Haimbhausen, und dessen mdnnlichen ehelichen Descendenten, so lange einer
im Leben und den Namen fithren wirds, fiir und fiir besagtes Obrist-Postmeister-Amt vermeldtermassen
sowol in dero Landen zu Bayern, alf auch dem Herzogthumb der Oberen Pfalz mit allen denen dazu
gehorigen, und bei anderen Obrisi-Postmaistern gewéhnlichen Juribus und praerogativen, nichts davon
ausgenommen, doch dafs ernannter Herr von Haimbhausen und dessen mdnnliche Descendenten
kunfiiger Zeit bei wirklicher Antretung des Obrist-Post-Ambts in dero Geheimen Rhale jedesmal
gebiihrend Pflicht unterthanigst ablegen solle, wie Sie sich dessen gdst. versehen«.

Der Besitz einer eigenen Landespost — wie sie auch andere vornehme Stiande des Reiches besafien —
markierte eben ein dominantes Souverdnititsattribut, bedeutete Anerkennung und gehdrte somit
selbstverstandlich auch zum »Lustre und Flor« des kurfiirstlichen Hauses. Uber die Errichtung eines
Oberpostamtes in Kurbayern mit der Oberpfalz und was die bei der Ubernahme des Postwesens zu
beachtenden Einzelheiten anginge, sollte sich der Geheime Rat noch gutachterlich duflern. Um seine
geplante Landespost auch nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten betreiben zu kdnnen, sollte sie
auch der Offentlichkeit zugénglich gemacht werden. Ohne die Briefspionage fiir den Wiener Hof
ware Max Emanuel vermutlich auch ohne eigene Landespost ausgekommen.

Der Kurfiirst begniigte sich damit, zunédchst einmal
einen Erbland-Postmeister einzusetzen. Sein Wap-
pen zeigt die Abbildung 9 3%, Alles weitere sollte
dann in gilitlichen Verhandlungen mit dem Kaiser
und dem Hause Taxis geregelt werden. Bei der
groBBen verkehrstechnischen Bedeutung, die Kur-
bayern fiir die Reichspost besafl, war das aber ein
aussichtsloses Unterfangen. Und die Gegenpartel
gewann Zeit, die Front gegen Kurbayern aufzu-
bauen. Moglicherweise versprach sich der Kurfiirst
auch Hilfe durch den kaiserlich-taxisschen Ober-
postmeister zu Augsburg, Stralburg und Rhein-
hausen, Sebastian Franz Graf von Thurn und Taxis
(* 1647, T 1706 [aus der Augsburger Seraphin
Linie]), der nicht nur kaiserlicher, sonderm auch
kurbayerischer und pfalz-neuburger Rat und
Kammerer war '**.

Fir die kaiserlich-taxissche Reichspost war der
Schritt des bayerischen Kurfiirsten duflerst gefdhr-
lich. Durch kurbayerisches Gebiet liefen wichtige
Reichspostkurse und durch die Einrichtung einer
eigenen Landespost wéren fiir die Reichspost wich- - , ‘
tige Stiitzpunkte fiir den notwendigen Pferde- Abb. 9: Das Wappen des Reichsgrafen Franz

wechsel usw. verloren gegangen. Der kaiserliche Ferdinand Freihery von und zu Haimhausen. Er war
nicht nur Kurbayerischer Kdmmerer, Geheimer Rat
und Hofrats-Vizeprisident, sondern auch Kur-
koinischer Kammerer sowie Landrichter im Haag.
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Lehnsherr mufite unverziiglich gegen die kurbayerischen Pline einschreiten. Mit Sicherheit war
vorauszusehen, dal3 dieser Schritt eines katholischen Reichsstandes andere Reichsstinde erneut
gegen die Reichspost auf den Plan rufen werde. Der Generalpostmeister — Fiirst Eugen Alexander
von Thurmn und Taxis (*1652, 1676 — 1714) — der seinen Sitz in der spanisch-niederlédndischen
Residenzstadt Briissel hatte, diirfte alle Schritte des Kurfiirsten miltrauisch beobachtet haben.
Selbstverstandlich wurde Max Emanuel nun auch vom Kaiser grofites Mif3trauen entgegengebracht;
denn schliefilich konkurrierten die beiden zukiinftig um die Erbfolge in Spanien. Und genau in
diesem Augenblick begann der Kurfiirst sich der kaiserlichen Briefspionage zu entziehen.

Max Emanuel kdmpfte 1691 in Savoyen, wo seine Truppen Carmagnola eroberten; wihrend der
Krieg 1691 unter Wilhelm I1I. in Spanisch-Niederland fiir die Allilerten ohne durchgreifende Erfolge
blieb. Der Riicktritt des spanischen Generalgouverneurs in Briissel machte die sofortige Ernennung
eines tatkriftigen Nachfolgers erforderlich. Uber seinen militdrischen Erfolg hatte Max Emanuel
sofort Kénig Karl II. informiert und bei dieser Gelegenheit um das Gouvernement in Spanisch-
Niederland gebeten. Am 9. Oktober 1691 versicherte der Kurflirst, daf3 er die Statthalterschaft
niemals selbstdndig, sondern immer nur im Rahmen der thm von Madrid ergehenden Weisungen
fithren werde.

Sicherlich auf Veranlassung von Taxis hat Kaiser Leopold am 6. Oktober 1691 ein Abmahnungs-
schreiben an Max Emanuel erlassen " »... er sey von glaubwiirdigen Orten berichtet worden, als ob
der Churf. Hofraths Vice-Praesident von Haimhausen in den Churf Landen dem Kayserl. Reichs
Post Regali zu hohem Nachtheil und Schaden einige Neuerung einzufiihren und ein eigenes
Land[es]-Postwesen einzurichten im Werk begriffen, auch zu solchem Ende eventualiter schon mit
einem Decret von dem Churfiirten versehen seyn solle. ...«. Abschlieflend duflerte der Kaiser die
Hoffnung, da3: »... der Churfiirst auch jetzt den Kaiser in Seinem reservirten hohen Postregale
dergleichen der schddlichen Consequenz halber, sehr praejudicirlichen Eintrag nicht geschehen
lassen werde« und er ersuchte daher denselben yfreund-, vetter- und gndadiglich, dafy alles in dem
alten Stand gelassen ...« werde.

Im November 1691 ging dem Fiirsten Taxis »von vertrauter Hand« die Nachricht zu, dafl der kur-
bayerische Gesandte in Regensburg auf Veranlassung von Haimhausen schon bei den kursichsi-
schen und braunschweig-liineburgischen Vertretern angefragt habe, wie ein Landespostwesen ein-
zurichten sei. Unter dem 12. November 1691 wandte sich Haimhausen direkt an den Firsten Taxis,
er solle auf Grund einer giitlichen Ubereinkunft das ihm 1664 iibertragene Postwesen an Kurbayern
zuriickgeben. Bis zur endgiiltigen Regelung wolle man keine Anderung vornehmen, »... wobei frei-
lich die kurfiirstlichen Regalien durchaus gewahrt bleiben miifiten « '>. Natiirlich konnte der Fiirst
Taxis auf diese Forderung tiberhaupt nicht eingehen, denn er besal schlieBlich nur den Nief3brauch
an dem ihm vom Kaiser verlichenen Reichspostlehen. SchlieSlich war das Postregal ein verliehenes
staatliches Hoheitsrecht, das nicht willkiirlich und einseitig entziehbar oder kiindbar war 138,

Fir Max Emanuel stand zunichst die Verbindung seiner jetzigen Residenz Miinchen mit seiner
zukiinftigen in Briissel im Vordergrund. Die neue, kurbayerische Territorialpostlinie Miinchen —
Briissel muflte fast zwangsldufig ihren Weg am Main und Rhein entlang iiber Frankfurt und
Disseldorf nehmen. Was lag naher, als sich bei dem wittelsbachischen Herzog von Jiilich und Berg
und Kurfiirst — Johann Wilhelm von Pfalz-Neuburg (1690-1716) — sowie seinem Bruder Joseph
Clemens, dem Kurfiirsten von Kéln, nach den dortigen Méglichkeiten zu erkundigen ?

Endlich — am 12. Dezember 1691 — wurde Kurfurst Max Emanuel zum »Generalstatthalter und
Generalkapitin [Oberbefehishaber des Heeres] der Spanischen Niederlande« ernannt. Damit war er
auch seiner ersehnten spanischen Erbschaft noch ein gutes Stiick ngher gekommen. Seit Beginn des
Krieges 1689 wurden mehrere Teile des spanisch-niederldndischen Territoriums von franzésischen
Truppen besetzt gehalten. Auch diese negative militdrische Bilanz hatte seine Emennung gefordert.
Auch Wilhelm III. hatte die Einsetzung von Max Emanuel als Statthalter unterstiitzt. Moglicher-
weise haben die beiden Regenten damals auch schon gemeinsame Plidne in Bezug auf das zu-
kiinftige Postwesen zwischen Briissel und Miinchen geschmiedet.
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DIE FRANZOSISCHE NORDOSTGRENZE
IM ZETTALTER LUDWIGS XIV.
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Abb. 10: Spanisch Niederland, die Republik der Vereinigten Niederlande sowie die Verdnderungen an
der franzosischen Nordosigrenze nach dem Westfdlischen Frieden (1648). Wihrend das Reich im Osten
unter Habsburgs Fiihrung im Kampf mit den Tilrken stand, hatte sich im Westen Frankreich unter Ludwig
XIV. angeschickt, seine weitreichender. Hegemonialpldne zu verwirklichen. Bereits im Jahre 1681 waren
StraBburg sowie zahlreiche linksrheinische Stidte und Dorfer besetzi worden. Erst die Grofie Allianz
halte dem sténdigen Vordringen Ludwigs XIV. im Frieden von Ryswijk (1697) ein Ende setzen kénnen.
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2.3 Aufbau und Vernetzung wittelsbachischer Landesposten im Jahre 1692

Seit dem 1. August 1691 verfiigte Kurbayem iiber einen Erblandpostmeister und am 30. Oktober
1691 wurde der Fuhrunternehmer Wilhelm Vleertmann aus Amsterdam durch die Personalunion
Englands mit den Vereinigten Niederlanden von Konig Wilhelm III. als »Postmeister Sr. Konigl.
Majest. von Grofi-Britanien« fur die Vereinigten und Spanischen Niederlande eingesetzt (Anlage 1).

Max Emanuel als Statthalter der Spanischen Niederlande: Seit der Erbteilung Karls V. von 1555
gehorte Spanisch Niederland nicht mehr zum Reichsgebiet, sondem zu Spanien. Dadurch befand
sich seit dieser Zeit auch das Reichspostgeneralat in Briissel nicht mehr im Reich. Die Gebiete am
Mittel- und Oberrhein sowie die Verdnderungen an der franzosischen Nordostgrenze im Zeitalter
Ludwigs XIV. zeigt die Abbildung 10.

Am 26. Mirz 1692 hatte Kurfiirst Max Emanuel sein Amt als Statthalter der Spanischen Nieder-
lande in Briissel angetreten. AnldBlich seiner Ubersiedlung hatte er den in Miinchen zuriick-
bleibenden Beamten weitgehende Befugnisse eingerdumt. Trotz der Vollmacht war jedoch bei
diesen die Gewshnung an den Absolutismus des Fiirsten schon so weit fortgeschritten, dal3 sie es
nicht wagten, auch nur die kleinste Entscheidung selbstindig zu treffen. Uber alltdgliche lokale
Verwaltungsangelegenheiten ohne jede politische Bedeutung wurde nach Briissel berichtet und erst
nach Eintreffen der Antwort, die in den meisten Fillen zustimmend ausfiel, der Vollzug angeordnet.

Die wichtigste Aufgabe der beiden Postmeister — Haimhausen und Vleertmann — diirfte gewesen
sein, einen von Taxis unabhdngigen Fahrpostkurs zwischen Briissel und Miinchen aufzubauen. Da
der vierte Feldzug gegen Frankreich bevorstand, lieB sich dieses Fahrpostunternehmen auch als
kriegsnotwendige Einrichtung fiir den Transport von Kriegsgiitern zwischen Miinchen und Briissel
begriinden. Es spricht einiges dafiir, da3 sich die beiden Postmeister das Revier teilten: Zwischen
Frankfurt und Miinchen war von Haimhausen zustindig und im Norden des Reiches Wilhelm
Vleertmann. Was lag néher, als die wittelsbachischen Gebiete am Rhein (Herzogtum Jiilich und
Berg sowie Kurkoln) und Main (Kurpfalz) und an der Donau (Herzogtum Neuburg) in dieses
Postnetz zu integrieren ? Von Briissel aus fithrte der Fahrpostkurs nach Osten iiber Léwen nach
Maastricht (seit 1648 eine Exklave der Vereinigten Niederlande). Von dort aus gelangte man direkt in
das Herzogtum lJiilich; ggf. auch ohne die Reichsstadt Aachen zu berithren. Von der Reichsstadt K6In
aus fithrte der Kurs rheinaufwirts nach Frankfurt, Mannheim und Heidelberg. Bis dahin verlief der
Kurs weitgehend durch wittelsbachische Gebiete. Durch den Kraichgau und kleinere Reichsstidte ging
es nach Donauwdrth. Dort befand man sich in Kurbayern und an der Grenze zum Herzogtum Neuburg.

Wegen der lange anhaltenden Kriegsunruhen hatte sich der Fiirst Taxis geweigert, den notwendigen
Postverkehr am Mittel- und Oberrhein wieder in Gang zu bringen. Damit hatte er den dortigen
Regierungen den Entschluf, in der Postfrage selbstindig vorzugehen, erheblich erleichtert.

Die Landespost im Bistum Liittich (1688 — 1694): Nach dem Tode des Liitticher Fiirstbischofs
Maximilian Heinrich von Bayern (3. Juni 1688) hatte man sich dort nach einem Jahrhundert
bayerischer Herrschaft und haufiger Abwesenheit der Fiirstbischofe einen stindig residierenden
Landesherrn gewiinscht. So war die Wahl am 17. August 1688 auf den fast 68~j4hrigen Jean-Louis
d’Elderen gefallen, einem aus dem Hochstift stammenden Bischof. Angesichts der Spannungen
zwischen Frankreich und dem Reich sollten damit auch allzu enge Bindungen an die benachbarten
Maéchte vermieden werden. Trotzdem war der wittelsbachische Einflufl immer noch betrachtlich.

Die auf die Spanischen Niederlande gerichtete Expansionspolitik Frankreichs hatte aber immer
wieder das um Neutralitdt bemtiihte Fiirstbistum Liittich gefahrdet. Der Kriegseintritt der Nieder-
lande und Spaniens hatte die Liitticher Neutralitdtsabsichten wieder einmal zunichte gemacht. Als
Elderen 1689 mit dem niederlindischen Gouverneur, der unter dem Kondominium Liittichs und der
Generalstaaten stehenden Stadt Maastricht eine Militdrkonvention abschlofi, reihte er sich offen
unter die Gegner Frankreichs ein. Die stdndige Prasenz der verbiindeten Truppen und wetl Liittichs
kleines Heer dem Befehl eines spanischen Generals unterstellt worden war, hatte das Bistum
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Vorlage: Destruvaux, Seite 85 und 29.
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Abb. 11: Der Bischof Johann Ludwig van Elderen regelt unter dem 30. April 1689 sein Landespostwesen von
Liittich nach Frankrveich neu. Bereits 1651 hatte sein Amtsvorgdnger — Maximilian Heinrich — Jean Valdor
(Waldor) mit Gutachten des Domkapitels fiir sich und seine legitimen Erben einen Bestallungsbrief erteill,

dap nur dieser Boten zur Briefbeforderung von Liittich nach Frankreich einsetzen diirfe .

faktisch seine Autonomie verloren. Dennoch war im Verlauf des Pfalzischen Krieges (1691 —1693)
das Fiirstbistum vom franzgsischen Heer schwer heimgesucht worden: Allein wihrend des fiinf-
tagigen Bombardements Liittichs im Juni 1691 waren 1 500 Hauser beschédigt worden.

Wie schon sein wittelsbachischer Vorgédnger, so pflegte auch der neue Landesherr sein Landes-

postwesen; siche Abbildung 11. Finzelheiten miissen aber der Literatur entnommen werden'®,

Als Wilhelm Vleertmann im Frithjahr 1692 fiir seine Fahrpost eine Durchquerung des Fiirstentums
Liittich in die Exklave Maastricht plante, hatte Elderen gar keine andere Wahl, als diesem Vorhaben
zuzustimmen.

2.4 Die wittelsbachischen Landesposten in Kurkoln und Pfalz-Neuburg: 1692

Aus rein taktisch-organisatorischen Griinden muflten aber primér die Postkurse im Herzogtum Berg
mit Pfalz-Neuburg sowie mit der Reichsstadt Kdln verhandelt und privilegiert werden. Wegen der
iblichen Opposition zwischen Kélner Rat und Kolner Kurfiirsten hat sich Vleertmann dann aber aus
rein taktischen Griinden zunichst an Pfalz-Neuburg gewandt. Als Endziel des Kurses wurde
Augsburg angegeben; das war auf jeden Fall unauffilliger als Miinchen.

Pfalz-Neuburg "*°: Nach den Verwiistungen der Pfalz durch die Franzosen hatte der wittelsbachische
Kurfiirst und Pfalzgraf Johann Wilhelm von Pfalz-Neuburg in seinen Erblanden — zu denen auch die
Kurpfalz mit den Herzogtiimern Jiilich und Berg gehorte — den holldndischen Fuhrunternehmer
Wilhelm Vleertmann durch Patent vom 11. bzw. 20. Mérz 1692 damit beauftragt, »ohne Abbruch und
Nachtheil des Reichs-Postregals« mit Wagen und Kaleschen Postkurse durch sein Kurfiirstentum
einzurichten. Seine neue Residenzstadt Diisseldorf stand gleich im Zentrum von 11 Postkursen: nach
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KéIn, Bonn, Frankfurt und Augsburg, nach Nimwegen (mit Verldngerung nach Amsterdam), Wesel,
Aachen, tiber Maastricht nach Brissel (mit Anschlul nach Gent), nach Diiren, Venlo, Bremen und
Miinster. Die Postkurse sollten zwischen dem 22. April und dem 24. Juni 1692 in Gang gesetzt werden
(Abbildung 12 und 13). Am 13. Mai hatte urspriinglich der Postkurs von Diisseldorf nach Augsburg
bzw. von Diisseldorf nach Briissel seinen Betrieb aufnehmen sollen (Abbildung 12; Kurs 3 bzw. 7).
Welch eine organisatorische Leistung, wenn man bedenkt, da3 die Konzession des Pfalzgrafen
tiberhaupt erst vom 11. Mérz 1692 datiert. Wen wundert’s, wenn es am Ende doch etwas langer
gedauert hat?

Nach Ausweis der Abbildung 13 kamen dann ab 29. Mai die folgenden Fahrposten in Gang:
von Diisseldorf iiber Maastricht nach Briissel (Kurs 10),

von Diisseldorf nach Aachen (Kurs 8) sowie

von Diisseldorf nach Diren (Kurs 11): alle drei Kurse am 29. Mai. Ferner:

von Diisseldorf iiber Frankfurt nach Augsburg (Kurs 3) sowie

von Diisseldorf nach Venlo (Kurs 12): beide am 3. Juni und abschliefend

von Disseldorf nach Bremen (Kurs 13) am 24. Juni 1692.

Die Reisenden hatten 15 Pfund Gepidck frei und erhielten ein gedrucktes Billet. Die Reise von

Augsburg nach Frankfurt sollte 3'/, Tage dauern. Erstmals ist von gedruckten Billets die Rede 1o,

YVVVVVY

Reichsstadt Koln: Der Kurfiirst und Pfalzgraf Johann Wilhelm unterstiitzte mit Schreiben vom 11.
Mirz an die Stadt Kéln das Unternehmen von Vleertmann: Wenn das Unternehmen die Stadt K6ln zum
Ausgangspunkt weiterer Kurse erhielte, dann konne es noch an Rentabilitit gewinnen. Bereits am 20.
Mérz 1692 ist im Namen des Biirgermeisters und Rates der Freien Stadt K&in durch den stadtischen
Sekretarius Becker die Konzession fiir Vleertmann ausgefertigt worden, die Koln als Ausgangs-
punkt weiterer Wagenverbindungen hatte'*', so daB nun auch nach den Wirtschafts- und Einkaufs-
zentren in Frankfurt und Amsterdam gute Verbindungen bestanden.

Die durch den Biirgermeister und Kélner Rat privilegierten und zwischen dem 22. April und 3. Juli
1692 in Gang gekommenen Postkurse zeigt die Abbildung 14. Ab dem 22. April konnte man u.a.
von Kéln aus nach Diisseldorf, Nimwegen oder Bonn reisen; ab dem 13. Mai ging’s nach Aachen
oder Brissel bzw. iiber Frankfurt nach Augsburg und ab 24. Juni sogar nach Miinster und Bremen.
Auffallend ist, dafl der Kurs 5 von K6In nach Aachen nicht bis nach Maastricht fortgesetzt wurde.
Da der Kurs im Gebiet der Reichsstadt Aachen storanfillig gewesen wire, lief ein zusétzlicher Kurs
(6) von Kdéln aus weiter nordlich tiber Linnich und Heerll (Heerle, Heerlen ?) nach Maastricht und
ging damit vom Herzogtum Jilich direkt auf die Gebiete der Vereinigten Niederlande tiber. Von
Maastricht aus ging es direkt durch das Bistum Liittich zu den Spanischen Niederlanden, nach
Léwen und Briissel. Jedenfalls sind nach Ausweis der Abbildung 14 die Fahrpostkurse durch
Vleertmann von Kéln iber Maastricht nach Briissel am 13. Mai 1692 in Gang gekommen.

Kurkaln: Seit 1583 stellte Kurkdln eine wittelsbachische Sekundogenitur dar. Der Kdlner Kurfiirst
Max Heinrich hatte bereits 1672 eine kurkoinische Personenpost von Bonn nach Neuss angelegt.
Nach der Verwiistung von Koin 1689 durch die Franzosen hatte Kurfiirst Joseph Clemens die
Postkurse Bonn—Neuss, Kln—Bonn und Kéln—Aachen konzessioniert. Am 6. Oktober 1691 hatte er
Johann-Adam Haman beauftragt, zwischen Koln (Machtmittelpunkt und geistlicher Sitz des Erz-
bischofs), Brithl (Sommersitz des Erzbischofs) und Bonn (weltlicher Sitz des Erzbischofs) eine
wkurkélnische Postlinie« anzulegen'** '+,

Uber eine Konzession durch Kurkéln fiir die Fahrpost von Vleertmann ist nichts bekannt. Da sich
aber eine Durchquerung des Kurfiirstentums Kéln — von Maastricht kommend — nach Diisseldorf
oder zur Reichsstadt Kéln nicht umgehen liefl, miiiten Vieertmanns Fuhrwerke fiir die Passage
durch kurkolnisches Gebiet auch eine entsprechende Konzession gehabt haben. Diese diirfte ver-
mutlich kurz nach der durch die Reichsstadt K6ln erteilt worden sein. Durch die Personalunion des
Grafen von Haimhausen als kurbayerischer Erbland-Postmeister und kurkdlnischer Kémmerer '**
war Vleertmann auch die Genehmigung zum Durchqueren kurkélnischer Gebiete sicher.
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Vorlage: Historisches Archiv der Stadt Kéln, Bestand 90, Nr. 623, Pag. 8
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' Abb. 12: Planungsdaten zur Einrichtung der ersten Fahrposten ab 22. April bis 24. Juni 1692 ‘

durch Wilhelm Vieertmann. Der Kurs 3 fithrte von Diisseldorf iiber Frankfurt bis nach Augsburg:
enthdlt aber fiir den letzen Streckenabschnitt noch keine Einzelheiten zu den Zwischenstationen.
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Abb. 13: Einrichiung von Fahrposten zwischen dem 29. Mai und 24. Juni 1692 durch Wilhelm Vieertmann
aufgrund des Privilegs durch den Pfalzgrafen und Kurfiirsten Johann Wilhelm vom I 1. Mdr= 1692.
Sternfdrmig liefen die Fahrpostkurse auf die grofen Handelszentren zu. Welch ein Fortschritt gegeniiber
dem linienformigen Briefpostkursen der kaiserlich-taxisschen Reichspost!
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Abb. 14. Einrichtung von Fahrposten zwischen April und Juli 1692 durch Wilhelm Vieertmann
aufgrund des Privilegs durch den Rat der Stadt Kéln.
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OVER GEHEEL DUITSLANDT.

EN maeckt een yderbekend, dat alle Dagen, uytgenomen des Sondaghs , fal afryden s'mor-
gensten vier uren precys, eenige Poft-Wagens of Chaifes van Maefiricht , en dat vice verf3, op
defe onder gefpecificeerde Plaetfen, met vérwiffelinge van alle dry & vieruren van Paerden , van
Maeftriche op Kenlen, en fal fijn aenvangh gemen dep vyfden Junii 1692.
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m Vrj’ddgb des Margens, als voren, ful fijn aervangh - Van Lingen op Hae[cleumngc, 4 — 0
nemen den wyfden Funii 169 2. ' Van Hae(cleumnﬁc op K!o coborgh, 8 ~— 3
) T , Schell.  Sruywi - Van Klopenborgh op Wilshoufen, § — 3
Van Macftrichr op Rinoigen, IS 14 = O Van Wilshoufen op Delmmerhoydt;, - 3 —o
‘Vaa Rionigen op Grevenbroeck, * ; . © « 3 — o Van Delmmethorlt op Bremen, ) 3§ —o
Van Grevenbroeck op Dufleldorp, 4o Van Bremen op Aleena by Hamborgh - 20 —0
: 21— o ) : ‘ K07 =~—.Q

o Suma § guld ‘[E‘.T,Y“_‘»_‘i‘.’.’:*ffj“.ii;'_;_:;;;;.m
Pin Macflvicht op Wefel-alle dagen , fal fijn aenvangh nemen -
den wyfiden Fumii xé92. :

Summa 32 guld. 2 fuyv. bollanda, |

‘ Van Mdeﬂrisbt'op Bo,Cobelens, Franckfort, Augsborgh, fal fijn acnvangh

: : . Schell. o
Van Maeftricht op Grimmelinghonfe, 21 L 4 menien op dens 2.4, Juli 16 92,
~ Van Glimmelingﬁou(& op Nuys, ) 1-— o . | Schell.  Stayw
Van Nuys op Urdinge, . 4—ao Van Maeftriche op Bon, 27— o
Van Urdinge op Meurs, - 2 — o0 " "Van Bon op Rhynoagen, : 3 ~— o0
Van Meurs op Rhynbcrgh, . 2 ~—= 0 Van Rhynmaegeu op Bmyﬁgh, 2 — 0
©  Van Rhynbergh op Druypenfteyn, B —- 3 Van Bruyfigh op Andernagh, - 4.
Van Druypenfteyn op Welel, = 2 -— o Van Andernagh op Cobelens, 3 ~— 0
. ' 3 "Van Cobelens op Nederloonfteyn, X -—3
) Soroma xo puld. 2 Rayvollases. : Van Nederloon{teyn op Brabagh, C— 3
Van Macfivicht op Nymegen alle Dagen , fal fijn aenvangh siemess " Van Brabagh op Nagritedea, §—0
des viifden Fumii 1653. Van Nagsfteden op Swalbagh, 2 0
. Schell.  Stoyv. * Van Swalbagh op Wit{teyn, § — o
Van Macftriche op Sance, 33 - 3 Van Witfteyn op Franckfort, § —— o0
Van Sante op Cleeff, 3 —— o Van Eraackfare 0? Augshourgh, 43 wewe O
Van Cleeff op Cracnenborgh, ‘2~~~ 0 ‘ - oz — a
- Van Craenenborgh op Nymicgen, : 3 —- o )
' 40 —— ;-— Swnma hollandw 30 guld. 52 5wyv.
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.
Sumata 52 gald. p Guyv. hollaara,

)IE.met defe gefwinde Poft-Wagensen Chaifen ﬁgh fal enwil bedienen . die addrcifcre figh totMael-

'—# uiche op de Brullelfe {traeg,atwaer dac het vacseade Pofthuys uye {teecke, en op de Marcke inden vergalden Valck, voor de Klockflagh van s'mor-
ns ten vier aren precys , en tot Keuleu in't varenc.Pofthuys , infgelycks cor Duflleldorp , Wefel , inde Kruypia , Munfter , Bremen, Altepa , alfmede
'n, Franckfort, Augsborgh, en tor Nymegen op de Mart inde witte Swaen, .

Yder Paffagier fal gehouden zyn Vrage e beralen voor het op fitren voor Pecfaon en Goederen, waer van gegeven (al worden een gedrucke Billet, wel-

+ Biller de Paffagiers fullea op yder Poft-(Cantaor mocten vereoonen, en op het lacelte Polt-Cantoor het felve af leppen. De Vragten fullen becaele moe-

weederrin goer gangbacr fijn filver oft goude. Van Macftriche op Keulen (il moeren betaclen met hollants gele, mfgelycks op Duffcldorp : Dic verder
licf e zija, kan met duyrfche Mune ; doch niemande fal vermogen meerde goet mede te nemen in gewigee als vytrien ponde {wacr , meerder zijnde,
* voor yder twee hondecr pondc moccen betalen foo veel als voor een Pegfoon. :

Irem foo de ordinaire Poftwage moght wegh zijn , ende ymande begeerde een extraordinaire te-hebben {ullen voor yder Duytfche my} mocten be-
Ten auderhalven Rycxdaelder, {ullen moceen fterck zijn een cwee 4 vier Perfones. -

Item alle Paffagices zijn verbonden de Ordinantie vanden Poftmce(ter van punt tot punt nae te komen : ingevalle dat de Pofthedienders de Paflagiers
¢ de Ocdivantic nict quamen te bedienen, foo gelievea fy figh te addeelliren aen den Poltmesftes Willem Vieertman, fullenalle koften ende fchaede,

inerette dacr by kebbende, naer behooren werden goet gedasn, : ’

~ Den een fegget den anderen voort.

Abb. 15: Bekanntmachung vom 5. Juni 1692 iiber Vieertmanns Postwagenverbindungen von
Muastricht aus. Die Exklave Maastricht war eine wichtige Zwischenstation auf dem Weg nach Briissel
und gehorte seit dem Westfilischen Frieden (1648) zu den Vereinigten Niederlanden (siehe Abb. 10).
Die Route von Maastricht itber Koln, Bonn, Koblenz, Frankfurt nach Augsburg sollte am 24. Juli 1692
in Betrieb gehen. Die Zwischenstationen zwischen Frankfurt und Augsburg fehlen immer noch.
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Maastricht: Die Abbildung 15 verridt, ab wann von Maastricht aus Verbindungen nach Deutsch-
land bestanden haben. Am 5. Juni 1692 kam der Kurs nach Diisseldorf in Gang. Und ab 24. Juli
1692 konnte man von Maastricht (iiber Aachen und Jiilich oder weiter nordlich tiber Heerll und
Linnich) nach K&ln, Bonn, Koblenz, Schwalbach und Frankfurt nach Augsburg oder tiber Wesel,
Miinster, Delmenhorst nach Bremen und Hamburg reisen. Und: Was hétte Kaiser Leopold dagegen
einwenden kénnen, wo es doch Taxis bisher abgelehnt hatte, das dortige Postwesen wieder aufzu-
richten ? Auflerdem konnten diese Postkurse auch fiir den Krieg gegen Frankreich herangezogen
werden. Mindestens daran hétte dem Kaiser doch gelegen sein miissen.

Sicherlich diirften Vleertmanns neue Fahrposten am Anfang noch mit erheblichen Méngeln belastet
gewesen sein! Bedenkt man die Schwierigkeiten, die der kurbrandenburgische Postmeister Albert
Schroder in Minden bei der Einfilhrung der ersten staatlichen Fahrpost von Berlin nach Kleve ab
November 1691 bis Juni 1692 durch fremdes Hoheitsgebiet hatte, so wird klar. dal manche Kurse

von Wilhelm Vleertmann reine Wunschvorstellung geblieben sein diirften'*.

Anschluff an den Fahrpostkurs von Wilhelm Vleertmann durch Kurbayern: Auffallend ist, daf3
alle vier Kurszettel (Abb. 12 - 15) eine Besonderheit aufweisen: Wihrend auf atlen Kursen die
Zwischenstationen minuzids angegeben sind, fehlen diese zwischen Frankfurt und Augsburg. Még-
licherweise hat die genaue Streckenfithrung bei Drucklegung der Kurszettel noch gar nicht fest-
gestanden, weil die dafiir erforderlichen Konzessionen noch nicht vollstdndig vorlagen. Vermutlich
endete auch Vleertmanns Zustidndigkeit in Frankfurt. Wahrscheinlicher aber diirfte sein, daf3 der
genaue Kurs gar nicht publik gemacht werden sollte, weil er zwischen Frankfurt und Donauwdrth
kaum noch durch wittelsbachische Territorien verlief und dadurch in diesem Bereich stéranfilliger
war. Als Ziel die Handelsmetropole Augsburg zu wihlen, war sicherlich recht unauffillig. AuBBer-
dem gab es dort einen Reichspostmeister; — der aber als Kurbayerischer Rat auch der anderen Seite
verpflichtet war. Da wischen Miinchen und Augsburg seit Januar 1691 ein Reichspostkurs — eine
Briefpost — lief, hitten geheim zu haltende Unterlagen oder schwerere und gréfere Frachtstiicke
durch die Kanzleiboten des Botenmeisteramts am Miinchner Hof nach Augsburg beférdert werden
konnen. Dies etwa diirften die Uberlegungen im Friihjahr 1692 gewesen sein.

Jedenfalls bei dieser entschlossenen Haltung von Max Emanuel gab es flir den kurbayerischen
Erblandpostmeister — Franz Ferdinand Graf von und zu Haimhausen — nicht den geringsten Grund,
mit der weiteren Planung zdégerlich zu sein. Primér diirfte er sich um die Konzessionen fiir die
Zwischenstationen zwischen Frankfurt und Augsburg bemiiht haben. Spitestens seit August 1692
hatte auch Kurfiirst Max Emanuel die Fahrpost von Wilhelm Vleertmann fiir Kurbayern konzessio-
niert. Aus taktischen Griinden durfte er sich dabei moglichst lange zuriickgehalten haben.
Drei offensichtlich sogar von einander unabhéngige Quellen berichten iiber die Aufnahme des Fahr-
postverkehrs zwischen Briissel, Diisseldorf, Augsburg bzw. Miinchen'*®. Faulhaber berichtet'*:
»Die Post ging wochentlich zweimal. In Frankfurt wurde Michael Klein auf der Eschenheimergasse als
Kutscher angenommen und der Wagen kehrte in der ‘Goldenen Gerste’ in der Fahrgasse ein. Der
Kutscher war mit bayerischen Patenten versehen, und der Wagen trug das pfilzische Wappen. Am 10.
August 1692 zeigte Floertmann dem Rath an, dass er von ‘Thro Konigl. Mayst. in Gross-Brittannien
und Ihro Kurf. Durchlaucht in Bayern, sowie von seinem Herrn, dem Kurfiirsten von der Pfalz.
begnadigt sei’, Postfuhren anzulegen von Diisseldorf nach Miinchen und zuriick. Der Rath mége ihm
dieselben Vergiinstigungen gestatten, welche er bereits in Céln erhalten [habe]. Seine Postfuhre werde
der ‘Republic’ Frankfurt sehr gedeihlich sein. Am 22. August [1692] traf bereits ein Verbot des Kaisers
aus Wien ein und verursachte einigen Briefwechsel zwischen Kurpfalz und Frankfurt, Frankfur! und
dem Kaiser und dem Kaiser und der Kurpfalz, aber die Pust nahm ihren ungehinderten Lauf, und es ist
wohl den damaligen Kriegswirren zuzuschreiben, wenn sie bis zum 5. September 1697 unbehelligt
blieb. An diesem Tag befahl der Kaiser der Stadt Frankfurt abermals, das Floertmann 'sche Unter-
nehmen zu hindern. Floertmann aber war schlau genug, wahrend des Aufenthalts oder Durchgangs der
Post durch kurmainzisches und anderes Gebiet das pfilzische Wappen abzunehmen«.

Festzuhalten bleibt, da3 diese Quelle ausdriicklich bestitigt, dafl infolge des Pfalzischen Erbfolge-
krieges die Post »... bis zum 5. September 1697 unbehelligt« blieb. Auch wenn Faulhabers Angaben
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sich eindeutig auf die gesamte Zeit zwischen 1692 und 1697 bezichen, diirfte das kurzfristige
Unterbrechungen nicht ganz ausschliefen. Auch Kaspar Loftler, Friedrich Weber und Gunter Wart-
huysen berichten von der Einrichtung dieser Landkutsche zwischen Briissel und Miinchen "

So kann eigentlich gar kein Zweifel bestehen, dafl die gemeinsame wittelsbachische Fahrpost ab 24.
Juli 1692 ab Maastricht mindestens bis nach Augsburg in Gang gekommen ist. Erbland-Postmeister
war Graf von Haimhausen und dessen Fuhrunternehmer und »Director iiber die Land-Guischen«
Wilhelm Vleertmann. Gesichert diirfte sein, daB3 die Streckenfihrung von Frankfurt iber Darmstadt
(?) und weiter durch kurpfélzisches Gebiet mit Mannheim und Heidelberg, weiter iiber den Kraich-
gau nach den Reichsstadten Heilbronn, Schwibisch Hall (?), Ellwangen (Fiirstpropstei), Dinkels-
bithl und durch die Grafschaft Oettingen nach Nordlingen (?) gefiihrt hat. Ab Donauwérth ging es
durch Kurbayern nach Augsburg 19 Vermutlich wurden die Posthalter (wohl iberwiegend Gast-
wirte) fiir den erforderlichen Pferdewechsel durch Kurbayern nicht eingesetzt, sondern wurden auf
eigene Rechnung tétig, da entsprechende Verpflichtungserklidrungen nicht bekannt geworden sind.
Bei der Kurswahl fillt auf, dafl Reichsstddte bevorzugt, dagegen das Herzogtum Wiirttemberg und
andere groflere Reichsstidnde aber offensichtlich gemieden wurden. Kurmainzer Gebiet zu durch-
queren, war sicherlich nicht ratsam, lieB sich aber im Frankfurter Raum gar nicht umgehen. Auch
Mergentheim (seit 1526 Hauptsitz des Deutschen Ordens und seit 1685 unter dem wittelsbachischen
Hochmeister Ludwig Anton zu Pfalz-Neuburg) wurde zwischen 1692 und 1694 noch nicht berthrt.

Auf jeden Fall war Wilhelm Vleertmann mit Privilegien reichlich versehen: Fiir die Vereinigten und
Spanischen Niederlande als Postmeister Sr. Konigl. Majestit von Grof3-Britanien, fir die Herzog-
timer Berg und lJilich sowie die Kurpfalz durch den wittelsbachischen Pfalzgrafen bei Rhein, fiir
Kurksln durch den Kurfiirsten sowie die Freie Reichsstadt Koin durch den Rat der Stadt. Auch fiir
die Reichsstadt Frankfurt hat eine Konzession vorgelegen, denn der Postkurs von Briissel nach
Diisseldorf hatte AnschluB nach Frankfurt. Der Postwagen trug das pfdlzische Wappen und kehrte in
Frankfurt in der »Giildenen Gerste« in der Fahrgasse ein ', Spétestens am 10. August 1692 war
Wilhelm Vieertmann auch im Besitz von kurbayerischen Patenten, um »Postfuhren anzulegen von
Diisseldorf nach Miinchen und zuriick«; denn zu diesem Zeitpunkt war der Kutscher Michael Klein
auf der Eschenheimer Gasse in Frankfurt mit bayerischen Patenten versehen. Aber, um den genauen
Kursverlauf herauszufinden, miifite in den Archiven nach erhaltenen Konzessionen gesucht werden.

Obwohl seit August 1692 die Fahrpost zwischen Augsburg (evtl. auch Miinchen) und Briissel ver-
kehrte, sind im Laufe des Jahres 1692 noch mindestens die folgenden Unkosten angefallen fiir "'
» »Christopher Prixen, Churfirstlicher Posthalter alhier [Miinchen], laut sigl. * Specification wegen
unterschiedlich verrichteter Courir Ritt: Postgelter und Deputat bezahlt: 439 Gulden«;
> »Zum Postambt Augsburg vermég sigl. * Verzaichnuff muf fiir churfiirstl. Paquet in den Monnathen
Juli, August und 7 ber [Sept.] 1692 von und nach Briissel versandt worden: bezahlt 277 Gulden«;
» bzw. ... fiir die Monate Oktober, November und Dezember 153 Gulden«;
» »Von alhifigen Postambt Stafetten-Uncosten laut sigl. * Conto vom 6. Juni 1692 bis 3. Januar 1693,
zahlt: 113 Gulden«. [ * das Kiirzel »sigl « ist vermutlich als »signifiziert« auszudeuten]

Etwa zu gleicher Zeit — um 1692 — scheint Wilhelm Vleertmann auch noch eine Fahrpost von

Konstanz oder Meersburg nach Augsburg eingerichtet zu haben. In der Quelle heifit es'™*:
»Die Taxianer berichten iiber sie, [daf]: ‘die Personen, so er [Vleertmann] von Konstanz oder Meers-
burg nach Augsburg fiihrt, tut er zugleich in Zehrung verkosten, was samt Fuhriohn 10 Gulden, ohne
Zehrung 5—6 Gulden ausmacht; er hat bestindig viel zu fiihren und befindet sich gut dabei. Konstanz
ist ein grofer Ort, es sind auch einige Handelsgeschdfte daselbst, dazu die geistliche Regierung des
weitldufigen Bistums, wohin immer Leute von mittlerem Stande reisen’. Fiiv den Zentner betfrug die
Fracht 5 fl.; 100 Gulden Wert kosten 24 kr«.

Dieser Kurs miifite fast zwangsldaufig durch das Fiirstbistum Kempten und Hochstift Augsburg
gefihrt haben.

Bei der grofien Entfernung und den schlechten Femverkehrsverbindungen waren fiir Vleertmanns
Fahrposten Laufzeiten von einem Monat fiir die einfache Strecke Miinchen - Briissel normal. Der

38 DASV - Postgeschichte und Altbriefkunde Nr. 177 / Marz 2010



Einsatz schneller berittener Kuriere war auf besondere Fille beschriinkt, da sie im Verhiltnis zur
beforderten Nachrichtenmenge extrem teuer waren. Ein Kurjerritt zwischen Miinchen und Briissel
kostete immerhin 25 Taler. Offensichtlich hat sich die Kurbayerische Landespost zunichst aus-
schlieflich auf den Fahrpostkurs Miinchen — Briissel bezogen, denn iiber andere, landesweite
Aktivitaten des kurbayerischen Erbland-Postmeisters Haimhausen ist nichts bekannt geworden. Zur
Unterscheidung von der Reichspost scheinen sich diese landesfiirstlichen Beftrderungsanstalten
»Ordinari- und Extraordinari-Post« genannt zu haben '3 Da das Reisebediirfnis gegen Ende des 17.
Jahrhunderts aber noch nicht sehr ausgeprigt war, diirften Fahrposten wohl nur im Regionalverkehr
wirtschaftlich gewesen sein. Im Fernverkehr Briissel — Miinchen diirften sie weit tiberwiegend den
Zwecken des Hofes und den Regierungsbehorden gedient haben und nur dadurch einigermaflen
rentabel gewesen sein. Daneben war in Kurbayern die kaiserlich-taxissche Reichspost fir das
Briefpostwesen (Reitpost) zundchst unverdndert zustdndig. SchlieBlich wollte der Kurfiirst das
Postproblem auf dem Verhandlungswege 16sen. Und auflerdem war bei dem Konflikt mit Ludwig
XIV. eine schnelle und sichere Postverbindung zwischen Briissel und Wien im Interesse der Grofen
Allianz unbedingt erforderlich, was aber mit Fahrposten gar nicht zu erreichen war. Die Reichspost
war daher noch unverzichtbar.

2.5 Erweiterung des kaiserl. Postregals auf das Fahrpostwesen: 21. August 1692

Als Fuhrunternehmer war Wilhelm Vleertmann auf das Fahrpostwesen spezialisiert. Wenn er ab
Mirz 1692 Fahrposten in den wittelsbachischen Provinzen des Heiligen Romischen Reiches ein-
fithrte, dann ging er bewuf3t dem Privileg des Flirsten von Thurn und Taxis fiir dessen Briefpost-
verkehr aus dem Wege. Und welch ein Fortschritt: Sternformig liefen die Fahrpostkurse auf die grofien
Handelszentren zu; — wiahrend die Reichspost fast nur linienformig Briefpostkurse in etwa Nord-Stid-
Richtung anzubieten hatte (siehe Anlage 2). Falls sich dieses Beispiel der katholischen Reichsstidnde
im Norden des Reiches auch in Mittel- und Siiddeutschland wiirde durchsetzen kdnnen, dann war es
in Kiirze um das ganze Reichspostwesen geschehen. Allein das Eindringen von Wilhelm Vl]eertmann
— einem auslandischen Postmeister — in das Reichs- und Reichspostgebiet muf fir den Kaiser sowie
den Grafen von Thurn und Taxis unertraglich gewesen sein!

Unmittelbar nach dem Tode des Kélner Reichspostmeisters Eberhard Langenberg im Frithjahr 1692
war der »Secretaire et intendant des Postes« und »Conseilleur et Secretaire intime de S. A. de Prince
de la Tour et Tassis etc. General hereditaire des Postes Imperiales« (Geheimer Rat und Sekretdr des
Fiirsten von Thurn und Taxis sowie Generaldirektor der Niederlindischen Posten’”?) — Baron Georg
[gnatz von Sickenhausen und Allershausen — vom Briisseler Postgeneralat nach Koln gewechselt
(Bestallung vom 8. Miérz 1692). In dem Empfehlungsschreiben von Kaiser Leopold vom 29. Marz
1692 an die Stadt wird er als »... lange Juhre gewesener Secretarius des Langenberg« bezeichnet.
Sickenhausen sollte den fremden Postunternehmen in K6ln méglichst den Boden entziehen '**. Aber
ein moglicher Widerstand gegen die dort etablierten Fahrposten von Kurbrandenburg, Kurk&In und
der Stadt Kéln muBte fruchtlos bleiben, da die Reichspost gar keine Fahrpost anbieten durfte.

Auch die Querelen um Max Emanuels Landespost verfolgten den Kurfiirsten weiterhin. Unter dem
14. April 1692 hatte der Fiirst von Taxis an den Kurfiirsten von Mainz, als Protektor der Reichspost,
um Ausfertigung eines Dehortatoriums an Bayern nachgesucht, weil durch die Errichtung von
Landesposten dem kaiserlichen Postregal ein Nachteil entstehe '*°. Der Kurfiirst von Mainz appel-
lierte in diesem Sinne an seinen bayerischen Kollegen und Taxis bot an, auf Begehren auch noch
einige weitere Poststationen errichten zu wollen '>’. In Wirklichkeit ging es aber um mehr. Beson-
ders die einflufireichen Gegner des kaiserlichen Postregals waren Protestanten: Kurbrandenburg,
Kursachsen Braunschweig-Liineburg, Hessen-Kassel und Schweden sowie die Reichsstidte Niirn-
berg und Frankfurt. Seit der Postkonferenz von Hildesheim 1658 blockierte diese Verweigerungs-
front die Entwicklung der Reichspost in Norddeutschland und jetzt auch noch die Kurpfalz,
Kurbayern, Kurkd(n (mit dem Herzogtum Westfalen und dem Stift Hildesheim), das Bistum Liittich
sowie die Reichsstidte Koln und Aachen (?). Das alles hitte das Gebiet der Reichspost in Stiicke
zerrissen und auch das Krifteverhdltnis gravierend zum Nachteil der Reichspost verschoben. Die
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politische Hochspannung in Nordeuropa und die gesteigerte Aktivitit der norddeutschen Reichs-
stande hatten den Transit der norddeutschen und nordeuropiischen Korrespondenz nach Siideuropa
zu einem der wichtigsten postpolitischen Faktoren gemacht.

Auf Ansuchen des Firsten Taxis ermahnte der Kurfiirst von Mainz und Protektor des Reichspost-
wesens, Anselm Franz, unter dem 22. April 1692 den Kurfiirsten Max Emanuel:
»... Auch wiirde es iible Consequenzen veranlassen, und schédliche Confusionen hervorbringen, [und
bat] ... es ohne Neuerung bey der vorigen [bisherigen] Verfussung zu belassen«.

Ebenfalls mit Schreiben vom 22. April 1692 hatte Taxis ein Verfahren beim Reichshofrat in Gang
gebracht, um Bayern zur Aufgabe seiner postalischen Ambitionen zu zwingen. Der Fiirst beklagte
sich, daB '**:
»... ein gewisser Hollander, Wilhelm Fleertmann, ein neues Futrwerk mit Postwagen, Chaisen und
Karren, extra und ordinari dergestall zu unternehmen sich unterfange, dafs er von Diisseldorf nach
Colln, Bonn, ja bis Frankfurt und Augsburg etc. eic. seine Anstalt ausdehne. Ev bat daher um ge-
eignete Dehortatoria und Inhibitoria an die betreffenden Reichssténde. ...« "’

Max Emanuel zeigte sich sowohl iiber das kaiserliche als auch das kurmainzische Schreiben véllig
unbeeindruckt und liefd die Schreiben unbeantwortet; ebenso auch ein weiteres Schreiben des Kaisers
vom 11. Juni 1692 in gleicher Sache. Was hitte er auch schreiben sollen ? Denn: Dank der
Zusammenarbeit der verschiedenen wittelsbachischen Linien waren zwischenzeitlich Vleertmanns
Fahrposten fast betriebsbereit. Bedenkt man, dafl bereits der erste Kurszettel (Abb. 12) die
Inbetriebnahme der Strecken von Diisseldorf iiber Frankfurt nach Augsburg sowie von Diisseldorf
nach Briissel fiir den 13. Mai 1692 vorsah, dann scheint klar, dafl Max Emanuel und auch Wilhelm
[I1. dabet von Anfang an ihre Hande im Spiel hatten. Jedenfalls an einen reinen Zufall zu glauben,
dafl Vleertmann mit seinen Fahrposten im Frithjahr 1692 so unvermittelt in allen nord- und mittel-
deutschen wittelsbachischen Provinzen gleichzeitig hat Fufl fassen konnen, féllt schwer.

Mit der Einrichtung dieser Fahrpostkurse im Reichspostgebiet war denn auch sofort der Lebensnerv
der Reichspost getroffen; denn es war tiblich, dafl durch die Fahrposten unter der Hand auch Briefe
befordert wurden. AuBBerdem war durch die Fahrpost Briissel — Augsburg — Miinchen der klassische
Reichspostkurs, der von Briissel iiber Rheinhausen nach Augsburg und weiter iiber Fiissen und
Innsbruck nach Trient und Venedig lief, betroffen (siche Anlage 2) '®°. Das Ende der Reichspost
schien schon greifbar nahe. Ab sofort ging es fiir den Grafen Taxis sowie das kaiserliche Reichs-
postwesen ums nackte Uberleben. Dem Unternehmen von Wilhelm Vleertmann galt daher ab sofort
der massive Widerstand durch den Kaiser und seinen Lehensnehmer Taxis.

Der Fiirst von Thurn und Taxis beschwerte sich unter dem 13. August beim Kaiser und bat, alle
betroffenen Reichsstinde — die Kurfiirsten von Mainz, Trier, Kéln, Bayern und der Pfalz, die
Bischofe zu Wiirzburg und Miinster, den Landgrafen zu Hessen-Kassel, sowie die Reichsstadte
Ko6ln, Bremen, Frankfurt und Duisburg (?) - anzuweisen, dal} sie die Wagen des Vleertmann nicht
durch ihr Gebiet fahren lieflen. Vieertmann habe bereits im vergangenen Jahr versucht, Postfuhren in
den Spanischen Niederlanden anzulegen und man diirfe Auslidndern keine Gelegenheit geben,

»... fast das ganize Romische Reich kreutzweise auszukundtschaften, allerhand Correspondenzen, die

man sonst der Kayserl. Post aufzugeben schon tragen miifite, durchzubringen, verbottene Waaren und

Contrebanden auch allerhand schlechte Mintzen ein-, und gute hingegen hinaufs zu befordern«.

Tatsdchlich sind auf Veranlassung des Fiirsten Taxis unter dem 21. August 1692 kaiserliche Protest-
schreiben ergangen. Eine Bestitigung dafiir findet sich auch bei dem grofien deutschen Staats-
rechtler, Johann Jacob Moser'®'. So beklagte sich der Kaiser bei mehreren Reichsstinden, daB bei
dem Unternehmen von Wilhelm Vleertmann'®%:
»... alles unter den angemaften Nahmen eines ordentlichen Postmelisters, von Posthdusern, Post-
tagen, Postgeldts, Postordnung und Postbedienter« gefihrt werde und »... durch solches neue

Fuhrwerck nicht geringer Nachtheil Unserem hochsten Reichs-Post-Regali zugefiiget wirdi«.
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Darin wird zweierlei deutlich:

1.) Der Kaiser beanspruchte die Bezeichnung »POST« einzig und allein flir sein Postregal; dieses
Wort reprasentiert ein ausschlieBlich kaiserliches » Markenzeichen«.

2.) Noch im Jahre 1662 hatte der Kaiser dieses »gemeine Fuhrwercke als ein »Mifbrauch, Eingriff
in die Postverwaltung und Exzeff« gebrandmarkt, weil es »blofS zu des General-Posi-Amis
[unerlaubten] Privat-Interesse und Eigennutz« diene und er — der Kaiser — es nicht gestatten
wolle, daf aus seinem »Post-Regal, zu der Post-Bedienten Privat-Nutzen, denen Reichs-Stditten
aber zum Schaden, ein gemeines Fuhrwerck« gemacht werde. Und genau dieses »gemeine
Fuhrwerck« beanspruchte er jetzt flir sein Postregal, indem er den Reichsstdnden das Betreiben
von »solchen neuen Fuhrwercken« untersagte, weil dadurch seinem Postregal »nicht geringer
Nachtheil« zugefligt werde.

Oder anders ausgedriickt: De facto beanspruchte der Kaiser die Fahrpost zukiinftig als Annex zum
kaiserlichen Postregal '’, Mit den Schreiben vom 21. August 1692 hatte er zwar primér beim Kur-
fursten Max Emanuel massiv auf die Einstellung solcher Fahrposten gedrungen. Aber indem er
dieses Schreiben gleichzeitig auch vielen anderen Reichsstanden zusenden lief3, warnte er diese,
zukiinftig keine Fuhrwerke mehr zu betreiben, weil dies seinem Postregal nachteilig sei. Zur
Abschreckung war gleichzeitig das kaiserliche »Dehortatorium« und »Inhibitorium« ergangen.

Natiirlich sollte diese »Aufriistung« moéglichst heimlich betrieben werden '®!, denn sie bedeutete
Konkurrenz fiir die 6rtlichen Fuhrunternehmer. Auflerdem sollte eine neue Diskussionsrunde um die
Existenzberechtigung des kaiserlichen Postregals vermieden werden; eine Auseinandersetzung um
die Qualitdt gewisser Rechte, ob diese kaiserlicher oder landesherrlicher Natur seien. Daher
bekannten sich weder der Kaiser noch sein Lehensnehmer Taxis offen zu dieser Neuerung, sondern
versuchten, diese Tatsache zu verschleiern. Der Kaiser tat in seinen Briefen an die Reichsstédnde so,
als habe die Fahrpost seit eh und je zum kaiserlichen Postregal gehort; — was aber nur fiir zusétz-
liche Verwirrung sorgte, da das Verbot von 26. Mirz bzw. 19. August 1662 noch recht gut in
Erinnerung war. »Unter dem Schein einer Dependenz vom verliehenen Postwesen«'®® beanspruchte
der Kaiser zukiinftig das Fahrpostwesen als ein Teil seines Postmonopols. Dieser neue Monopol-
anspruch das Kaisers bzw. des kaiserlichen Reichspostgeneralats auf das Fahrpostwesen vermoge
sich »... weder in Investituris Imperatorum, noch auch in deren General-Mandatis, oder Special-
Concessrombus am wenigsten aber in einer rechtmdfig hergebrachten Observanz zu fundiren,
beklagte sich noch 1705 der Rat der Reichsstadt Niimberg im Punkt 6 einer Deduktion'®. Dennoch:
Zu einem Wendepunkt in der kaiserlich-taxisschen Postpolitik hat dies im Sommer 1692 noch nicht
gefiihrt; sehr wahrscheinlich war zunéachst der Pfélzische Erbfolgekrieg daran schuld. Das Reichs-
postgeneralat hat nachweislich erst 1698/99 mit der Einfithrung von Fahrposten begonnen.

So ist denn auch iiber eine kurbayerische Stellungnahme zu dem kaiserlichen Schreiben vom 21.
August 1692 nichts bekannt geworden. Aber der Rat der Stadt Kéln stellte sich dem Kaiser ent-
gegen. Er hatte einige Erfahrung mit kaiserlichen Verboten, denn seit 1687 hatte die Kurbranden-
burgische Post in Koéln mit der Einrichtung einer »Personen- und Pakezy‘uhrgelegenhezr« zwischen
Ko6ln und Kleve festen FuBl gefaBt. Heinrich (von) Stephan berichtet '¢’:
»Auch an den Magistrat der freien Reichsstadt Coln war eine solche Verfugung vom Reichshofral aus
Wien gelangt. Der Biirgermeister erwiderte darauf, daf3 es seine Pflicht sei, fiir das Wohl der Stadt zu
sorgen; durch die neue Post wiirde der Verkehr derselben mit Holland in Flor kommen: er werde
demnach diese Anstalt moglichst befordern«.

Der Kolner Kurfiirst Joseph Clemens war zunidchst einmal den Forderungen des Kaisers nachge-
kommen'®, Stephan berichtet an gleicher Stelle weiter:
»Der Erzbischof von Coln lief jedoch durch seinen Obersten Fabry die Post bei ihver Ankunft in dem
Jesten Platze Rheinberg arretieren. Auf die Vermittlung des Célnischen General-Lieutenants, Freiherrn
v. Berentzau, der sich sehr wohlwollend bewies, und die Erzbischofliche Regierung vor einem Conflict
mit den Brandenburgern, die gerade um diese Zeit der kriegerischen Ereignisse wegen einige
Regimenter in den dortigen Gegenden zusammenzogen, eindringlich warnte, wurden jedoch die
arretierten Pferde und Wagen wieder freigegeben und der Post vorlaufig connivendo [nachsichtig] die
Passage gestattet«.
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So durchquerten auf Druck von Kurbrandenburg schon kurze Zeit spiter wieder Vleertmanns
Wagen kurkélnisches Gebiet. Der Krieg rechtfertigte diese MaBnahme. Und so scheint es, dal3 sich
trotz der kaiserlichen Mandate vom 21. August 1692 an dem Kursverlauf nichts gedndert zu haben
scheint. SchlieBlich wurde ja auch Max Emanuel noch im Krieg gegen Frankreich benétigt.

Entfremdung zwischen Kaiser Leopold I. und Max Emanuel: Zunichst hatte nur Max Emanuels
Postpolitik zur Entfremdung mit dem Kaiser gefiihrt; seit seiner Ubersiedlung in die Spanischen
Niederlande nach Briissel aber auch seine Frau. Bei seiner Ernennung zum Statthalter war Maria
Antonia wieder schwanger (zwei Prinzen waren 1689 und 1690 bald nach ihrer Geburt gestorben).
Hatte sie bisher die Seitenspringe ihres Gemahls hingenommen, so hatte sie sich jetzt gekrdnkt von
thm abgewandt. Wahrend Max Emanue] nach Briissel reiste, ging sie zu threm Vater nach Wien
zurlick, wo sie am 28. Oktober 1692 einem Sohn — Joseph Ferdinand — das Leben schenkte. Am 24.
Dezember 1692 starb sie in Wien. Unverséhnt hat sie Max Emanuel noch auf ihrem Totenbett
enterbt. Das war zwar bedeutungslos, solange ihr Sohn lebte; hat aber dazu gefiihrt, daf3 sich das
Klima zwischen dem Kaiser und Max Emanuel noch weiter verschlechterte.

Reibungslose Beziehungen zu Braunschweig-Liineburg lagen Kaiser Leopold 1. sehr am Herzen.
Am 19. Dezember 1692 wurde dieser protestantische Reichsstand zum neunten Kurfiirstentum
erhoben; was nicht nur bei Max Emanuel, sondern auch vielen Reichsstinden — besonders den
Kurfiirsten von Ko6ln, Trier und der Pfalz — Mifistimmung hervorrief.

2.6 Zusammenarbeit zwischen W. Vleertmann und J. Schoeppienberg 1693 -1696

Durch Haimhausens Einflufl auf den Ké&lner Kurfiirsten diirften zu Beginn des Jahres 1693 die
Wiinsche von Kurbrandenburg wegen Erweiterung ihrer durch Johann Schoepplenberg '9 petriebe-
nen Fahrpost Berlin—Kleve abgelehnt worden sein'’’. Heinrich (von) Stephan berichtet iiber dieses
Unternehmen von W. Vleertmann, weil es zu diesem Zeitpunkt der Erweiterung der kurbranden-
burgischen Landespost im Wege stand '7"17%:
»... im Jahre 1687 war im Namen ... des spdter zum Post-Commissarius ernannten Brandenburgischen
Hofmusikus Schoepplenberg in Cleve, jedoch unter Kurbrandenburgischem Schutz und Privilegium
eine regelmapige Personen- und Packetfuhrgelegenheit zwischen Cleve und Coln eingerichtet worden.
Im Jahre 1693 sollte diese Anstalt vervollkommnet werden. Man wollte den Cours bis Nymwegen aus-
dehnen, die Wagen wochentlich dreimal gehen lassen und auf den Unterwegs-Stationen Marienbaum,
Rheinberg, Uerdingen, Neuf und Dormagen formliche Postagenturen einrichten. Die stddtischen
Behorden in Coln und Nymwegen ertheilten auf Ansuchen des Kurfiirsten von Brandenburg bereit-
willig ihren Consens. Der Pfalzgraf bei Rhein und namentlich der Erzbischof von Céln machten
Jjedoch Schwierigkeiten. Beide hatten einem gewissen Vleetmann friiher ein Privilegium zur Ein-
richtung solcher Fuhren ertheilt«.

Im Kriegsgebiet umherstreifende franzosische Truppen hatten dann aber im April/Mai 1693 Vleert-
manns Postwagen verbrannt und seine Gespanne requiriert. Um sein Postfuhrwesen Nimwegen —
Kleve —~ Koln wieder in Gang zu bringen, bekam er lediglich eine Frist von sechs Wochen ein-
gerdumt ', Vleertmann scheint sich aber mit dem kurbrandenburgischen Posthalter — Johann
Schoepplenberg zu Kleve, dessen Posten durch die kurbrandenburgischen Truppen geschiitzt
wurden'”, — verstindigt zu haben. Jedenfalls wurden die Postfuhren von Vleertmann auf der Strecke
Kleve — Koln zukiinftig Schoepplenberg iiberlassen, der seine Hauptstation im Gasthof zur Linde
dicht bei Kleve, einrichtete'””. Bereits am 25. Mai 1693 war ein Vertrag mit dem »Churfl. Geheimbt
Cammer Rath und Ober Post Directori« von Stillen genchmigt worden. Danach sollte Schoepplen-
berg diesen neuen Kolner Kurs auf seinen eigenen Namen fithren. Der brandenburgische Kurfiirst
hatte sich bereit erklart, die Kosten fiir das Anlegen dieses Kurses zu iibernehmen ',

Natiirlich waren der Erteilung dieser Konzession Verhandlungen zwischen Schoepplenberg und der
Stadt K6ln vorausgegangen. Infolgedessen zogen der »Biirgermeister und Rath des hl. Romischen
Reiches freyer Stadt Collen« die Konzession an Vieertmann mit Wirkung zum 31. August 1693
zuriick und erteilten gleichzeitig Johann Schoepplenberg die Genehmigung, fiir einen dreimal
wochentlich — montags, mittwochs und freitags — laufenden Fahrpostwagen nebst Frachtwagen zur
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Ein- und Ausfahrt in Kéln unter der Auflage, »... ohne den geringsten Abbruch oder Nachteil des
Kaiserl. Reichs Post-Regals«. Damit war fir Schoepplenberg die Errichtung je einer Posthalterei in
Koln (im Gasthof »Zur Rothen Ganiz« am Eigelstein) sowie in Neuf3 verbunden.

Ebenfalls am 31. August 1693 hat Kurfiirst Joseph Clemens — von Freising (bei Miinchen) aus —
dem brandenburgischen Posthalter Schoepplenberg eine Konzession zur Durchfahrt durch Kurkdln
fiir einen dreimal wochentlichen Postkurs von Nymwegen iliber Kleve, Xanten, Rheinberg,
Uerdingen und NeuB nach Koln und vice versa (mit Anschluff von Nimwegen nach Amsterdam
durch Wilthelm Vleertmann) verliehen. Die Konzession war flir sechs Jahre gegen eine jdhrliche
Rekognition von 200 Reichsgulden erteilt worden und umfafite Post- und Frachtwagen. Die Post-
wagen beforderten die Reisenden in zwei Tagen von Koln bis nach Amsterdam 7.

Durch eine beiden Konzessionen angefiigte »Ordonnancie« vom gleichen Tage wurden die Einzel-
heiten in elf Paragraphen festgelegt. Eine Bedingung der stadtk&lnischen Konzession war die Uber-
nahme von Vleertmanns Posthalter zu Kéln, namens Joh. Adam Emans, in kurbrandenburgische
Dienste. Schoepplenberg tibertrug darauthin Emans die Posthalterei in der »Rothen Gantz« in Koln
und unterstellte ihm auch seine Posthaltereien in Neuf3, Uerdingen und Rheinberg. Emans hatte die
Expedition von Kéln nach Dormagen zu versehen und erhielt dafiir von Schoepplenberg jahrlich 480
Reichstaler. Somit war es dem Baron Georg Ignatz von Sickenhausen auch im August 1693 in Koln
nicht gelungen, den fremden Postunternehmen in K&In den Boden zu entziehen.

Auf Ansuchen von Johann Schoepplenberg und durch Vermittlung des kurbrandenburgischen Hofes
verlich auch Herzog Johann Wilhelm, Pfalzgraf bei Rhein, diesem unter dem 19. November 1693
von Diisseldorf aus fiir 12 Jahre das Recht der freien Durchfahrt durch das Gebiet des Herzogtums
Jiilich fiir seinen Postwagen nach Nimwegen ohne jede Abgabe und genehmigte die Einrichtung von
Stationen zum Pferdewechsel in Neuf3 und Uerdingen.

2.7  Der Postkrieg von Max Emanuels und Joseph Clemens mit dem Kaiser und
dem Fiirsten von Thurn und Taxis um ihr Landespostwesen (1694 — 1697)

Das Mifitrauen im Hause Taxis gegeniiber Haimhausen war bestehen geblieben; daran hatte auch die
heimliche Kontrolle seiner Korrespondenz nichts gedndert. So war man dort gut informiert, als
dieser mit Beginn des Jahres 1694 wieder wachsenden Einfluf beim Kurfiirsten gewann '®; — was
aber vermutlich mit der Aufstockung der bayerischen Armee in den Spanischen Niederlanden zu tun

hatte'”? .

Obwohl! Kurfiirst Max Emanuel in Briissel residierte, beklagte sich der Fiirst Taxis von Brissel aus
in einem Schreiben vom 15. Mai 1694 bei dessen Rite in Miinchen. Er verwies auf die Gefahr, daf3
durch sein Vorbild auch andere katholische Reichsstinde sich veranlaft sehen kdnnten, eigene
Landesposten einzurichten, und daf3 durch seinen Vorfahren, Kurfiirst Ferdinand Maria, das Reichs-
postwesen in Kurbayern bereits anerkannt worden sei'*°. »Diese Vorstellung wurde aber lediglich
von Briissel aus denen zu Miinchen hinterlassenen Geheimen Rdthen zugesendet, worauf damals
nichts weiteres verfiigt wurde«.

Nach dem Tode seiner Frau — der Kaisertochter Maria Antonia — im Dezember 1692 hatte Kurfiirst
Max Emanuel zundchst daran gedacht, eine hannoversche Prinzessin zu heiraten. Doch Kaiser
Leopold hatte ihm Ende Dezember 1693 das polnische Eheprojekt empfohlen; — vielleicht lieBe sich
dadurch eines Tages die polnische Konigskrone erwerben. Am 19. Mai 1694 war der Ehevertrag mit
Therese Kunigunde — der Tochter des polnischen Konigs Johann III. Sobieski — zustande-
gekommen. Max Emanuel hat am 15. August 1694 per procurationem (unter Stellvertretung) jin
Warschau Therese Kunigunde geheiratet. Erst am 12. Januar 1695 waren die beiden Neuverméhlten
in Wesel am Niederrhein — der Grenze der spanischen Provinz Geldern — zusammengetroffen. Doch
mit der polnischen Heirat war plétzlich die Sicherheit der Korrespondenz von Briissel nach Polen —
die ihren Weg iiber die Landespost von Braunschweig-Liineburg nehmen mufite — in Frage gestellt
Das Briefgeheimnis wurde durch diese Landespost unzweifelhaft verletzt. Da es den Briefliber-
wachungsorganen in Celle und spiter in Hannover an der nétigen Gewandtheit fehlte, um ihre
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Manipulationen unbemerkt durchfiihren zu kénnen, lagen gegen diese Landespost und deren Exzesse
viele Beschwerden vor '*'.

Bereits am 20. (oder 28.) September 1694 '82 war es dem Fiirsten von Thurn und Taxis gelungen,
Max Emanuel aus dem Feldlager bei Hochlede zu einem Schreiben an den Kaiser zu bewegen. in
welchem der Wittelsbacher energisch gegen die Ubergriffe der Landespost von Braunschweig-
Lineburg auftrat und deren rasche Authebung im Interesse der Politik und der Briefsicherheit
forderte ', »Hierin zeigte er die Eingriffe des Grafen von Platen an, welcher nichis anderes suche,
als wie [daf3] dieses Kayserliche Postregale dem Erbamt aus den Hinden gerissen, und zu nicht
geringem Praejudiz des gemeinen Wesens auf andere Particulares hiniiber gebracht werden mége«.

Um Max Emanuels Bemiihungen, die Briefspionage durch Braunschweig-Liineburg zu unterbinden,
noch mehr Nachdruck zu verlethen, richteten am 9. Dezember 1694 auch die Reichstagsgesandten
der fiinf Kurfiirsten von Mainz, Trier, Koln, Bayern und der Pfalz, der katholischen geistlichen
Reichssténde, sowie die Bevollméachtigten von Sachsen-Coburg, Sachsen-Gotha, Sachsen-Altenburg,
Brandenburg-Kulmbach, Baden-Durlach, Baden-Baden, Hessen-Darmstadt, Holstein-Gliickstadt,
Nassau-Hadamar und Siegen ein im gleichen Sinn gehaltenes Kollektivschreiben an den Kaiser '®*.
Dazu entfalteten die kaiserlichen Gesandten beim Reichstag und am Hof des Kurfiirsten Max
Emanuel in den Niederlanden eine rege diplomatische Tatigkeit zugunsten des kaiserlichen Brief-
Postregals. Anfang 1695 begann der Kaiser dann auch mit einer neuen Offensive gegen die Landes-
post von Braunschweig-Liineburg. In einer groBen Anklageschrift wurde hervorgehoben, dafl nur
mit groBer Mithe die Einrichtung einer bayerischen Landespost verhindert worden sei. Dies sei der
beste Beweis dafiir, in welcher Gefahr sich die Kaiserliche Reichspost befinde. Andere Reichs-
stinde wiirden diesem Beispiel folgen. Und tatsachlich: Am 23. Februar 1695 wurde durch Herzog

Friedrich IV. von Schieswig-Holstein-Gottorp ein neuer Erbland-Postmeister eingesetzt'®*.

An dieser Stelle wird aber auch ganz deutlich, dafl der Kurfiirst das Brief-Postregal — die Reitpost —
dem Kaiser zuerkannte. Die Fahrpost aber rechnete er nicht zu den Gerechtsamen, die dem Kaiser
zustanden. Alle anderen Interpretationsversuche machen keinen rechten Sinn.

Bereits am 4. November 1693 hatte Jean-Louis d’Elderen die Reichspostmeister seines Flirstbis-
tums Littich in seinen Schutz genommen, um sie vor dem Kriegsvolk und Einquartierungen zu
schiitzen. Nach d’Elderens Tod am 1. Februar 1694 hatte sich das Liitticher Kathedralkapitel wieder
den Wittelsbachern zugewandt. Der Kélner Kurfiirst Joseph Clemens wurde mit Unterstiitzung durch
Ludwig XIV. und Max Emanuel im April 1694 in Personalunion auch Fiirstbischof von Liittich.

Am 8. November 1694 hatte auch Max Emanuel alle Postmeister in Spanisch Niederland in seinen
und des Konigs von Spanien Schutz und Salvaguardia genommen und allem Kriegsvolk in deren
Hausern — ohne ausdriicklichen Befehl des Kriegsmarschalls — Einquartierungen vorzunehmen
untersagt'®. Als neuer Fiirstbischof von Liittich hat auch Joseph Clemens am 16. Mérz sowie am 7.
Juni 1695 alle kaiserlichen Postmeister seines Fiirstbistums — vor allem Robert de Lantremange zu

Liittich und Jean Caters zu Maseyck — unter seinen Schutz und Salvaguardia genommen 87,

Taxis meldet nach Wien, dafl der zur Leitung der bayerischen Landespost bestimmi2 Freiherr von
Haimhausen am Reichstag mit dem hannoverschen Gesandten zahlreiche Konferenzen gehabt habe,
die alle ein Zusammengehen der bayerischen Postpolitik mit der von Braunschweig-Liineburg zum
Inhalt gehabt hitten. Diese Nachricht verfehlt nicht thre Wirkung auf den Reichshofrat '*. Doch
wihrend die bayerischen Rite in Spanisch Niederland nach den Meldungen des kaiserlichen
Gesandten in Regensburg, Freiherm von Seilern, kategorisch ein energisches Einschreiten gegen die
Landespost von Braunschweig-Liineburg aus politischen Griinden forderten und im Falle der
Nichterfiillung ihrer Forderungen mit der Erweiterung der bayerischen Fahrpost (Ausweitung auf die
kaiserlich-taxissche Briefpost) drohten, war man in Miinchen fiir eine einheitliche Postpolitik mit

Braunschweig-Liineburg und fiir die sofortige Ausfithrung der eigenen postalischen Pline 189,

Das bereits am 1. August 1691 (im Zusammenhang mit der Einsetzung fiir seinen Erbland-
Postmeister Haimhausen) in Auftrag gegebene — dann aber wohl vergessene — Gutachten lag dem
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Kurfiirsten endlich am 5. Mai 1695 vor. Es besagte auszugsweise '**:
»Das Postwesen sei zwar allerdings ein dem Kaiser zustindiges Regale, hievon aber die Land/es]-
oder Territorial-Posten, welche jeder Reichsstand in seinem Territorio errichten konne, zu unter-
scheiden. Dieses bestdtige auch der Reichstagsabschied zu Speyer vom Jahre 1542, in dessen § 42 es
heifft; und damit jeder Zeit zu und von dem Obristen der Notdurft nach Botschaft gelange, wollen
gemeine Stinde Ordnung geben, daf$ derohalben eine Post an gelegener Mahistatt gelegt und unter-
halten werde. — Das [grenziiberschreitende] Reichspostwesen gehdre also zu den dem Kaiser reser-
vierten Regalien, das [territoriale] Landespostwesen zu den landesherrlichen Regalien. — Die in
neuerer Zeit erfolgte kaiserliche Belehnung bleibe ohne Prdajudiz fiir die Reichssiinde. die schon
lange vorher mit ihren Regalien belehnt worden seien. Auch das Kurfirstenkollegivm habe auf dem
Kollegialtage zu Regensburg in seinem Gutachten an den Kaiser d.d. 27. Junuur 1637 die Ansicht
ausgesprochen, daf3 die Reichsstinde kraft ihver Religion in ihren Terrilorien Posien anlegen kinnen.
— Auch der Art. 35 der Wahlkapitulation Kaiser Leopolds enthalte ausdriicklich die Reservation, dafs
die allgemeinen (Reichs-) Posten den Reichsstinden an ihven Rechten nicht prdjudizierlich sein
sollen. — Allbekannt sei, wie bereits seit langem mehrere Reichsstande, wie Kursachsen, Brandenburg,
Hannover, Hessen-Cuassel, Bremen [-Verden] eigene, von den Reichsposten unabhdngige Land{es]-
posten etabliert haben. — Aus Sorge fir die Religion habe Bayern bisher gegen die Anordnung von
Territorialposten in den Gebieten protestantischer Stdnde deprezier, da diese aber nunmehr den un-
geachtet ihre Landfes]posten haben, so werde der Kaiser solche nun billigerweise auch dem Hause
Bayern zugeben miissen, das Allerhochstdessen Ansichien und Handlungen so lange unterstiiizi habe.
Was die Niitzlichkeit der Bestellung eines Land[es]postwesens betreffe, so erweise sich dieselbe schon
daraus, daff die Reichsstinde, welche bereits ein solches eingefithrt haben, sich sehr wohl befinden.
Stehen die Posten unter der landesherrlichen Superioritdt, so konne verspiirten Mangeln leicht
abgeholfen werden. Auf einen groffen Ertrag werde man anfangs freilich nicht rechnen kénnen, da die
Korrespondenz in Bayern, der Lage des Landes und des geringen Handels wegen unbedeutend sel.
Der Land(es]postmeister diirfe eben nicht auf Gewinn rechnen. sondern miisse seine Charge als
Ehrenamt betrachten. Ein Umstand, der zu beriicksichtigen sei, wdre itbrigens dev, wenn die
osterreichischen und die taxisschen Posten sich dann weigern wiirden, Briefe und Pakete aus Bayern
zur Weiterbeforderung anzunehmen. Bayern sei sciner Lage nach leichter zu umgehen und auszu-
schlieffen als Sachsen, Brandenburg und Liineburg eic., die nicht so leicht prateriert werden konnien.
Auch werde in diesen Landen starke Korrespondenz gefiihrt. Den Weg nach Osterreich kénne man
leicht iiber Innsbruck nehmen.
An den Kaiser diirfe demnach unter Anfiihrung obiger Grinde in Submission dev Antrag zu stellen
sein, »dafl, da der Kurfiirst von Bayern nicht blof die Regalien, sondern auch das Territorium zu
Lehen empfingt, und dariiber investiert werde, das Landfes[postwesen sich aber vornehmlich vom
jure terrtoriali ableiten lasse und in den empfangenen Lehen enthalten sei, Sr. kurfirstl. Durchlaucht
zu gestarten ware, dem Landpostmeister sein Amt unter dem Titel des Subuvasallagii zu iibertragen
und denselben zu subinvestieren.« «

Schwer hatte Briissel unter der Beschielung und Brandschatzung durch die Franzosen (Marschall
Villeroi) Mitte August 1695 gelitten: Das Briisseler Palais Thumn und Taxis — auch Hérel de la Tour
genannt — war stark beschadigt, moglicherweise sogar gianzlich zerstort, worden.

In dem Schreiben von Kurfiirst Max Emanuel aus dem Feldlager bei Eisering (Eiseringue) vom 23.

September 1695 an den Kaiser hatte dieser Bezug auf die beiden Abmahnungsschreiben vom 6.

Oktober 1691 und 11. Juni 1692 genommen und rechtfertigte sich'”":
»[Er] habe allein die Intention, blof in seinem Churfirstenthum und Landten zu deren und Seiner
mehreren Convenienz eigene und solche Landfes] Posten zu bestellen, die den Kaiserl. und Reichs
Posten in ihrem Lauf und Esse auf anderwdrtigem Reichsboden einigen Nachtheil nicht bringen sollen.
Die hiezu habende Befugniff sey unndthig zu deduciren, weil [...] ein Churfiirst und Reichsstand in
seinem Territorio dergleichen Anordnung zu machen in allweg berechtigt sey, wie das Exempel nicht
nuy bey den Churhdusern Sachsen und Brandenburg, dann der Krone Schweden in Bremen [-Verden],
Erzstift Salzburg und sonsten, sondern auch in den Kaiserlichen Landen selbst kiar vor Augen liege. ...«.

Am 10. September 1695 war Johann Jacob Oexle im Alter von 75 Jahren gestorben. Nachdem er
von 1636—-1651 in Diensten der kaiserlichen Kammerkanzlei gestanden hatte, war er von 1651 bis
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1678 Postmeister in Regensburg. Kaiser Ferdinand III. hatte ithn mit
Diplom d.d. Regensburg 19. Mirz 1654 in den Reichsadelstand erhoben
und ihm den Titel Kaiserlicher Rat verliehen. Sein Wappen zeigt die
Abbildung 16. Ab 1664 war Oexle als Postmeister auch zustdndig fiir
Miinchen und ab 1678 stdndig in Nimnberg titig. Im Jahre 1664 wurde er
auch zum kurfiirstlich-bayerischen, spater auch zum flirstlich-taxisschen
und schlielich auch zum Rat des Deutsch-Ordens-Hochmeister ernannt.
Durch Kaiser Leopold wurde ihm unter dem 7. Mai 1678 die

Denomination Oexle auf und zu Friedenberg erteilt'™.

Dem verstorbenen Johann Jacob Oexle war das Oberpostamt zu Miinchen
von Kurfiirst Ferdinand Maria ohne Anfrage oder Mitwirkung eines
Dritten iibertragen worden, und als er mit Konsens des Kurfiirsten das
Oberpostamt iibernommen habe, sei ihm von seiner Kurfiirstlichen| A4bb. 16: Wappen des Johann
Durchlaucht das bayerische Postamt nur unter Vorbehalt »... 50 lange es Jacob Oexle auf und zu
Hochst derselben also gefillige iiberlassen worden '**. »Doch weder Friedenberg

Oexle noch sein Vorfahrer seyen riicksichtlich des Postamts in Churfiirst-| Vorlage: »Abgestorbener Bayerischer

Adel«. Band 1I. Tafel 104

lichen Pflichten gewesen und sein Patent zur Postverwaltung habe er vom
Firsten von Taxis [erhalten]«. Sein Tod machte nun die Stelle eines Miinchner Postmeisters frei.
Andererseits waren aber auch die an Oexle verliehenen Privilegien wieder an den Kurfiirsten
zuriickgefallen. Daher glaubte die kurbayerische Regierung, ihre Landespost jetzt freier und leichter
durchsetzen zu koénnen.

Aus dem Feldlager bei Eisering schrieb Max Emanuel am 23. September 1695 an den Kaiser, daf er
beabsichtigen wiirde, das »Land/[es[postwesen durch Bayern dem geheimen Rath, Cammer und
Hofrath Prisidenten dem Grafen von Haimbhausen ... zu ybergeben ..., nachdem dieser tag der
von Oxle, so daf3 Postwesen durch meine landte von Niernberg aus haupisichlich dirigiert hat, und
mit welchem man ... meiner seits die sach umb gewisser ursach willen bisher gelten lassen, ... gar
Jjungstlich verstorben, mithin dises wesen in ainen ganz andern standt kommen ist« "% Und an seine
Rite in Miinchen schrieb der Kurfiirst am 30. September 1695 aus dem Feldlager bei Eisering'®*:
»... Indem nun seither der Churfiirst seine weijtere Reflexion tber dies Wesen gemacht, sey ihm zu
Gemiith gegangen, ob nicht rathsam seyn mochte, sich dieses Landes([es] Postwesen, nachdem der von
Qexle zu Niirnberg verstorben, von Landesherrschaftswegen selbst zu unternehmen, und die
Possession wirklich exerciven zu lassen, weswegen mit dem Grafen von Haimhausen supey modo und
damit es mit so gutem Glimpf als moglich beschehe, auch das General Postamt dadurch nicht un so
eifriger an Ihro Kaiserl. Maj. oder an das gesamte Reich zu geben, sondern vielmehr sich schiedlich zu
erzeigen, auch die Sache auf eine amicable [giitliche] Weise und Einverstehung mit gedachtem Grafen
einzurichten veranlasset werden mochte, umsidndlich zu communiciren und die Sache zu
Abschneidung aller Weitldufigkeit wohl zu idiberlegen, auch alle Praecaution zu nehmen gut seyn
werde, damit man mit Reputation diese Sache fiir einander bringe. Hieriiber forderte der Churfiirst
weiteren Bericht ab, mit dem Anhange, wie er vermeyne, der Geheimen Riithe Absehen gehe dahin,
daf3 man sobald mdglich und ohne weiteren Verzug das Exercitium dieses Landfes] Postwesens
sogleich anordnen, und mithin sich in die Possession setzen mochte, welches Ev, da es gleich fiir
practicabel und vortheilhaft gehalten wiirde, schon geschehen lassen kénne, indem dem Prinz La Tour
von dieser Intention bereits durch die Geheime Feld Kriegs Canzley Praegusto [Vorgeschmack]
gegeben worden, und dessen Erkldrung zu erwarten sey«.

Bei einer Unterredung mit dem kurbayertschen Minister M. Christian von Mayr zu Anfang Oktober
1695 erkldrte Taxis offen seine Berettwilligkeit, Haimhausen als Oberpostmeister aufzustellen und
in direkte Verbindung mit dem Generalpostamt zu setzen. Bald aber entschlof er sich, wieder seine
ablehnende Haltung einzunehmen. In aller Heimlichkeit wurde — wohl am 13. Oktober 1695 — der

bisherige Postamtsverweser Aicher zu Miinchen zum »Kaiserlichen Postmeister« ernannt’°®.

Kurflirst Lothar Franz aus Mainz, Protektor der Kaiserlichen Reichspost, protestierte am 28. Okto-
ber 1695: wEr wolle zwar dem Churfiirsten in seinen Landesfiirstlichen Dispositionen kein Ziel sel-
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zen, doch miisse er ihn an seine vorigen grofmiithige und exemplarische Contestationes riicker-
innern, und verhoffe nicht, daf3 er sich von solchem riihmlichen principiis werde divertiren lassen«.

Im Jahre 1695 scheint es Vleerimann noch einmal gelungen zu sein, neue Geldgeber zu finden.
Jedenfalls: »Franz Sabbatini, kurpfalz-bayerischer Postmeister zu Diisseldorf 97 \wie auch Kammer-
diener und Hofmusikus, sah das Emporkommen der Schoepplenberger Posianstall. In der Hoffnung.
gleich Gewinn zu erzielen, tat er sich im Jahre 1695 mit Vieertmann zusammen [...] Sie liefen ohne
Anfrage und Erlaubnis ihr Fuhrwerk durch das brandenburgische Gebiet fahren und in Calcar und
Kleve die Pferde wechseln. Auf Befehl der [brandenburgischen] Kammer [in Kleve] wurden darauf
Wagen und Gespanne beschlagnahmt«'®.

Am 4. Oktober 1695 erfolgte die Erhebung des Fiirsten von Thurn und Taxis in den erblichen
Reichsfiirstenstand durch Kaiser Leopold.

Die Nervositit der taxisschen Verwaltung steigerte sich noch etwas, als Ende Oktober oder Anfang
November 1695 in Briissel die Nachricht einlief, daf} auch der Bruder Max Emanuels — der Kurfiirst
Joseph Clemens von K&ln — sich mit der Absicht trage, ebenfalls ein eigenes Landespostwesen
»aufzurichten«. In einem Schreiben an Kurmainz vom 4. November 1695 bat Taxis auch hiergegen
um dessen Schutz '*”. Der Kaiser zeigte sich iiber das Vorgehen des Kurfiirsten sehr entriistet. Er
antwortete am 12. November 1695 in einem weitldufigen und ernsten Ton gehaltenen Schretben. Er
fihrte an, dafl es zwar dem Kurfiirsten nicht verdenken konne, wenn er wie andere Mitstande des
Reiches sein eigenes Landespostwesen beanspruchen wiirde”: »Allein er méchte sich erinnern, wie
er sich in vorigen Zeiten gegen solche Stinde, besonders Braunschweig(- Limeburg] geduflert, und
nicht blofi auf Abstellung der Excesse des Grafen Platen, sondern ausdriicklich auf Abschaffung
solch unbefugter Landfes] Posten angedrungen habe«. Der Kaiser bekundete seine Erwartung, der
Kurfiirst werde seiner fritheren Gesinnung, wonach die Post ein kaiserliches Regal sei, treu bleiben,
alle Eingriffe abstellen und die ganze Sache in den urspriinglichen Stand setzen.

Haimhausen lud Ende November 1695 samtliche Reichsposthalter innerhalb Bayerns zur Ver-
eidigung nach Miinchen ein; jedoch nur zwei folgten dieser Aufforderung. Denen lie3 sich Haim-
hausen als neuer Herr durch Minister von Wimpl vorstellen*°'. Der Versuch, nun auch die Brief-
post (Reitpost) der Kurbayerischen Landespost zu unterstellen, war damit klaglich gescheitert.

An die obige Erkidrung des Ministers von Mayr ankniipfend, bot Haimhausen in seinem Brief vom
3. Dezember 1695 dem Fiirsten Taxis an, das gesamte »Qbristlandpostwesen in Bayern und Pfalz in
statu quo verbleiben zu lassen« und auch der Leitung des Generalpostmeisteramts zu unterstellen,
bis ».. die bey dem Kaiserl. Reichshofrath anhdngig gemachte differenz mit den mehristen
Churfirsten und gebohrenen Fiirsten im Reiche erdrthert sey, mit dem gemachten Anhang, daf
interim mir der Titel eines Obrist Postmeisters in Bayern und Pfalz ... verbleiben solle«.

Unter dem 18. November 1695 berichtete der kaiserliche Gesandte — Freiherr von Seilern — aus
Regensburg, daBl die bayerischen Rite in den Niederlanden kategorisch ein energisches Einschreiten
gegen den General-Erb-Postmeister von Braunschweig-Liineburg — Franz Ernst von Platen — aus
politischen Griinden forderten. Aber im Falle der Nichterfiillung ihrer Forderungen drohten sie mit
der Einrichtung der bayerischen Landespost [Ubernahme auch der Briefpost] und dann sei man in
Miinchen auch bereit fiir eine einheitliche Postpolitik mit Braunschweig-Liineburg und fiir die so-
fortige Ausfithrung der eigenen postalischen Plidne. Weiter berichtet er vom Reichstag, dafl sowohl
die Kurfiirsten von Trier und von der Pfalz sowie die Reichsstinde die Interzession fiir die Reichs-
post vom 9. Dezember 1694 unterschrieben hitten. War damit bereits das nahe Ende der Vleert-
mannschen Post in Pfalz-Neuburg (in der Kurpfalz sowie in Berg und Jiilich) vorprogrammiert ?

Wie weit die Meinungsverschiedenheiten gedichen waren, zeigt ein Bericht des kaiserlichen
Gesandten, Freiherrn von Kaunitz, aus Liittich tiber die Verhaltnisse am Hof des bayerischen Kur-
flirsten und Statthalters der Niederlande vom 24. Dezember 1695. Nach der Ansicht des Diplomaten
war der Kurfiirst Max Emanuel in seinen postalischen Planen durchaus nicht mehr fest und wiirde
bei energischem Vorgehen nachgeben. Der kurbayerische Minister von Mayr schlug Kaunitz einen
Vergleich zwischen Haimhausen und dem Fiirsten von Thurn und Taxis vor, wihrend sein Kollege
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- Prielmayer dem kaiserlichen Gesandten sogar vorschlug, der Reichshofrat mége gegen Haimhausen
— der durch seine Besitzungen in Bohmen auch Untertan des Kaisers sei — Repressalien anwenden,
um ihn zu einem Verzicht auf die bayerische Landespost zu bewegen. Auch die Drohung mit Ab-
erkennung des Adels werde auf Haimhausen grofien Eindruck machen.

Zwischenzeitlich hatte in Briissel diejenige Partei die Oberhand gewonnen, die fiir ein Uberein-
kommen zwischen Haimhausen und der Reichspost eintrat*”. Haimhausen selbst bot unter dem 12.
November 1695 an, das bayerische Oberpostmeisteramt in Abhingigkeit von der Reichspost zu ver-
walten. Ein kaiserlicher Befehl vom 24. Dezember 1695 machte jedoch allen Verséhnungsgedanken
ein Ende: »Bey Verliehrung defs von Uns und dem Rom. Reich zu Lehen tragenden Post Regals« 203
wurde Taxis jede giitliche Unterhandlung mit Max Emanuel untersagt und alle Entscheidungen
einzig und allein dem Kaiser vorbehalten. Dieses Mandat diirfte sogar auf Betreiben des Fiirsten
Taxis erlassen worden sein, der sich damit nun gegeniiber dem Kurfiirsten von Bayern rechtfertigen
konnte, daf} er die Verhandlungen mit Haimhausen nun nicht mehr aufnehmen kénne.

Obwohl am 8. August 1695 die Grofie Allianz emeuert worden war, blieb das Verhiltnis zwischen
dem Kaiser und seinem Schwiegersohn extrem gespannt. Als der Sonnenkénig 1695 Kaiser Leopold
[. vorschlug, die Spanischen Niederlande an Max Emanuel zu libergeben (wie das sogar im
Geheimvertrag zum Heiratskontrakt ausgemacht war), hat dieser abgelehnt.

Nach Genehmigung durch den Kurflirsten am 13. Januar 1696 ging ein Schreiben an den Kaiser, in
dem dieser den Kaiser um die Vermittlung seines Vorschlags bat, »daf8 er — abgesehen von der
Frage des Rechtes — lediglich um einem Beweis seiner hohen Veneration fir S. Majestit zu geben,
des Willens sey, bis zu weiterem Austrage der Sache Salvo jure cujuscunque in statu quo zu
belassen [und] mit dem Reichs Post Generalat eine giitliche Einleitung dahin zu treffen, dafs nach
Absterben des von Oexle ad exemplum desselben oder wie es dermal der Reichspostmeister von
Augsburg, von Taxis, verwaltet, das Postwesen in den Churfirstlichen Landen durch einen wohl-
begiiterten Landstand als Oberpostmeister, und zwar durch den Grafen von Haimhausen versehen
werden solle, wodurch dem Kaiserlichen hohen Postregal und dem Fiirsten von Taxis gar kein
Fintrag geschehe, besonders da der Graf von Haimhausen von ihm dependiren wiirde, welcher
ubrigens gar keine Schuld trage, so dafs man ihn nichts entgelten lassen kénne«. Unter dem 2.
Februar 1696 wurde das Schreiben dem kurbayerischen Residenten am kaiserlichen Hof — Franz
Hannibal von Mérmann — zugesandt. Weil Mérmann aber auf einen besseren Zeitpunkt warten
wollte, hielt er das Schreiben zundchst zuriick 2%,

Durch den Niedergang des franzdsischen Handels und die bevorstehende Erledigung des spanischen
Thrones war Ludwig XIV. zum Frieden im Pfélzischen Erbfolgekrieg genétigt. Ein erster Friedens-
vertrag war bereits 1696 in Turin mit Savoyen zustande gekommen.

Vermutlich hat der Geldmangel bei Vleertmann dazu gefiihrt, daB dieser Anfang 1696 den Postkurs
zwischen Kleve und Nimwegen an Schoepplenberg gegen eine finanzielle Entschddigung abge-
treten hat, denn am 3. Februar 1696 beforderte dieser auf dem Postkurs Nimwegen—Kdln tber
Kleve, Rheinberg, Neufl und Dormagen dreimal wochentlich Personen und Giter 295 Unter
Emennung zum »Post-Commissarius« wurde Johann Schoepplenberg 1696 in K&ln die Oberleitung
der kurbrandenburgischen Postverbindung zwischen Koéln, Kleve und Nimwegen nach Holland
iibertragen 296 Auch Giinter Warthuysen erwahnt den Postkurs beildufig, wenn er feststellt*®”:
»Trotz aller Hemmnisse und Schwierigkeiten, die ... durch die Konkurrenz der Wagenpost Koln —
Uerdingen— Hochstraf} (bei Moers)~ Rheinberg — Xanten — Kleve des Kaufmanns Wilhelm Vieertmann
aus Diisseldorf voriibergehend entstanden, war der Schoepplenberger Kurs Nimwegen —Kleve (auch
Cleve a Coln genannt) fiir die Entwicklung der brandenburgisch-preuflischen Postverbindung am
unteren Niederrhein dufierst wichtige.

So unsicher man sich in Wien war, was gegen die Landespost von Braunschweig-Liineburg unter-
nommen werden kénne, so fest war man sich dort in der Haltung gegeniiber Kurbayern. Beziiglich
Haimhausen war man sich darin einig, ihn durch Drohungen einzuschiichtern. Zunéchst sollte aber
noch mit scharfen Mandaten ein Einlenken herbeigefithrt werden. Am 4. Februar 1696 hatte der
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Kaiser das Gutachten des Reichshofrats in diesem Sinne entschieden®®® und noch am gleichen Tag
erhielt der kurbayerische Erbland-Postmeister Haimhausen das nachfolgende kaiserliche Mandat **:
»Hoch- und Wohigebohrener lieber Getreuer. Uns ist mit hochstem ungnddigen Mififallen zu
vernehmen gewesen, wie dafs Unseres lieben Vetters des Churfiirsten zu Bayern Liebden du mit
Vorwendung ein- und anderer vermeintlichen Motiven zu disponiren trachtest. in dero Chur-
Siirstentumb und Landen eigene Posten anzulegen, selbige deiner Direction, in Ansehung der bey
Threr Lbdn. dir erworbenen Meriten zu untergeben, und diesfals mit andern Reichs-Standten,
welche Unserm Kayserl. Reichsposi-Regali seinen gintzlichen Untergang geraumer Zeithero zu
procuriren gesuchet causam comunem [gemeinsame Sache] zu machen. Wie nun dir als Unserm
Kénigl. Bohmischen Vasallen vielmehr obgelegen were, dies Unser Kayserl. Post-Regal nach
allen deinen Kriften mit erhalten zu helfen und gnd. Churfiirstens Lbdn. ehender solches
Vorhaben zu disuadiren [disvadiaren ?], als dieselbe dargegen anzufrischen und von threm und
ihrer Vorfahrn zur Conservation mehrerwdihntem Unsers Kayserl. Post-Regalis jederzeit und zwar
von Threr Lbdn. noch vor wenig Zeit bezeigten riihmblichen Eyfer abzubringen, dahero Wir diesen
deinem scandalosen Beginnen gleich jetzo mit ernstlichem FEinsehen und Verordnungen zu
begegnen genugsambe befugte Ursach hdtten: So haben Wir jedoch darmit blofs in Ansehung
mehrermelter Unsers lieben Vetters des Churfiirstens in Bayern Lbdn. noch der Zeit an Uns
halten, und dir hiemit alles ernsts befelchen wollen, daf3 du dich des Uns allein in denen Chur-
bayerischen Landen zustehenden Postwesens keineswegs, unter was preetext [Vorwand] es immer
seyn mochte, annemest oder anmafit, sondern davon gdnzlich abstehest, und Ihre Lbdn. gleichfalls
davon abrathest, damit Wir in Verbleibung dessen mit ernstlichen und dir ohnangenemen Ver-
ordnungen gegen dich zu procediren [vor Gericht verhandeln] nicht gemiissiget werden, gesialten
Wir Uns wohl beddchtlichen entschlossen, Unser nunmehro fast von allen mdchtigeren Sidnden
des Reichs angefochtenes und dadurch sich zum endlichen Ruin neigendes Postwesen als Unser
gleichsamb noch eintzig iibriges Regale widerumb in aufiechien Stand zu bringen und zu dem
Ende alle ersinnliche Mittel und Weg zu ergreifen: Wie Wir dann zufolgedessen Unser hiebevorn
dem Grafen von Platen ertheiltes Decretum nicht allein cafiret, sondern auch danebens noch
Jfernero nachdriicklich und ernstliche Mandata sowohl wider denselben sub poena vierzig Markh
lothigen Golds et comminatione cafsationis [richterliche Aufhebung] seines von Uns erlangten
Grafenstands und anderer vom Reich zu geniefien habender Privilegien, als auch des Churfiirsten
und Herzogs zu Braunschweig-Hannover und Zell Lbdn. Lbdn. unter Straff von hundert Markh
lotigen Golds habe ergehen lassen. Von dergleichen und anderen scharpfen und ohnfehlbar zur
execution kommenden Verordnungen und der darob zu wachsenden Schaden du dich zu hiitten

wissen wirst. Wir sind dir in dem tibrigen mit Kayserl. Gnaden wohl gewogen ...«

Weder der Kurfiirst noch Haimhausen scheinen von der Schérfe des kaiserlichen Mandates beein-
druckt gewesen zu sein. Unter dem 22. Miarz 1696 bat der Erbland-Postmeister den Kurfiirsten
erneut, thn bei seiner Aufgabe »... zu manuteniren und gegen allen Schaden zu schiiizen«.

Der kurbayerische Resident am kaiserlichen Hof — Franz Hannibal von M&rmann — hatte das
Schreiben des Kurfiirsten vom 13. Januar 1696 an den Kaiser immer noch nicht iiberreicht, da er sich
— nach dem Tode des Grafen von Windischgrdtz — bei dem neuen Reichsvizekanzler bessere
Chancen erwartete. Trotz der wiederholten Mahnungen aus Miinchen vom 2. April, 13. August, 20.
Dezember 1696 und 11. Januar 1697 blieb das Schreiben unerledigt liegen®'°.

Max Emanuels Schwiegervater, Konig Johann IIl. Sobieski von Polen, war am 17. Juni 1696
gestorben. Gegen den franzosischen Prinzen von Conti war am 27. Juni 1697 der sichsische Kur-
fiirst Friedrich August (der Starke) zum Konig von Polen gewdhlt worden. Als Schwiegersohn des
verstorbenen Konigs Johann III. Sobieski hdtte Max Emanuel ihm den Thron wohl mit emnigem
Erfolg streitig machen kénnen. Doch hatte Max Emanuel dies 1696 abgelehn’t2 "' In das kulturell
riickstandige Polen scheint es ihn nicht gezogen zu haben. Er konnte auch kein Polnisch, und das
war fiir den Konig als Vorsitzenden des polnischen Reichstages notwendig. Und die Krone eines
Wahlkonigtums anzunehmen, hitte wohl auch keine dauerhafte Erhdhung seines Hauses bedeutet.

Postalisch ist die Epoche zwischen 1692 und 1696 geprigt von einer Pattsituation; einer nicht
gerade friedlichen Koexistenz zwischen der kaiserlich-taxisschen Briefpost und der kurfiirstlich-
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bayerischen privilegierten Fahrpost. Beide Institutionen arbeiteten faktisch nebeneinander. Die
privilegierte Fahrpost war offensichtlich nur auf der Fahrpostroute Miinchen—Frankfurt—Briissel
vertreten; obwohl fiir (ganz) Kurbayern mit der Oberpfalz ein Erbland-Postmeister eingesetzt war.
Den starken Schrift- und Paketverkehr zwischen Briissel und Miinchen von 1692 bis 1696 besorg-
ten sowohl die kaiserliche Reichspost als auch die bayerische Fahrpost, zeitweise auch besondere

Kuriere der Hofpost des Kurfiirsten®'?.

Vleertmanns finanzielle Moglichkeiten diirften 1696 aber weitgehend erschopft gewesen sein. Doch
noch kooperierten die drei wittelsbachischen Landesfiirsten in Kurbayern, Pfalz-Neuburg und
Kurkéln und die von ihnen konzessionierten Posten miteinander. Wenn der Firstbischof von
Miinster, Friedrich Christian, im Mai 1696 eine Fahrpost von Miinster nach Amsterdam eingerichtet
hat (Abbildung 17), so ist dies auch als Indiz dafiir zu werten, dafl der Handel mit den Niederlanden
— trotz des immer noch andauernden Krieges — gewinnversprechend gewesen sein muf3*'>.

Sechs Jahre des neunjdhrigen Krieges hatte Max Emanuel in den Spanischen Niederlanden mit
Kriegfithren und Landesverteidigung zugebracht. Ganz besonders zu erwihnen ist sein Anteil an der
Riickeroberung von Namur und bei der Verteidigung von Briissel im August 1695. Am 22. August
hatte Max Emanuel die Grofle Allianz von 1689 sowie seine Bedingungen emeuert: Thm solite das
Gouvernement der Spanischen Niederlande auf Lebenszeit und die spanische Sukzession dem
Kurprinzen zustehen. Daf} er fiir diese Pldne nicht auf das kaiserliche Wohlwollen rechnen konnte.
versteht sich von selbst.

Bereits ab 9. Mai 1697 wurde im holldndischen SchloB Rijswijk der Frieden mit der dugshurger
Allianz verhandelt. Am 20. September 1697 unterzeichneten England, die Niederlande und Spanien
den Frieden mit Frankreich; der Kaiser und das Deutsche Reich (mit Bayern) hingegen erst am 30.
Oktober 1697. Frankreich mufite darin die besetzten Gebiete rechts des Rheins zurlickgeben; behielt
aber Strafburg und die sog. »Réunionen«. Ferner mufite es Wilhelm III. als Kénig von GroB-
britannien und Irland anerkennen. In den Spanischen Niederlanden fielen die Stadt Luxemburg,
sowie alle Reunionen und alle Eroberungen seit dem Frieden von Nimwegen in den Provinzen
Flandern, Hennegau, Namur und Luxemburg an den Konig von Spanien zurlick. Das bedeutete eine
erhebliche Vergroferung von Max Emanuels Amtsbezirk. Seine Fahrposten mufite Frankreich aus
der Kurpfalz, aus Luxemburg und Zweibriicken (mit dem Kurs Saarbriicken — Kaiserslautern —
Mannheim) wieder abziehen. Die Besetzung des Elsafl mit der Vertreibung der Reichspost und
einem weit westlich vorgeschobenen franzosischen Fahrpostkurs StraBburg —Basel, wurde hingegen
im Frieden von Rijswijk sanktioniert*'*. Die Wittelsbacher Herzoge von Pfalz-Zweibriicken gelang-
ten wieder in den Besitz ithres Landes. Aber irgendwelche Rechte von Kurflirst Max Emanuel er-
wihnt der Frieden nicht. Kaiser Leopold hatte zu verstehen gegeben, daB er seinen Schwiegersohn
nicht mehr gern in Spanisch-Niederland sehe und begegnete ihm jetzt mit offener Feindseligkeit.
Nur die Freundschaft zwischen Max Emanuel und Kénig Wilhelm III. hielt. Nach dem Frieden mit
Frankreich wiirde der Kurfiirst mehr auf ihn als den Kaiser rechnen kénnen. Natiirlich wurden die
bayerischen Truppen in Spanische Niederland nach dem Friedensschluf nicht mehr bendtigt und
muften den Heimweg antreten.

2.8 Errichtung und Untergang der neuen Kurbayerischen Landkutsche von 1697

Nachdem Philipp Wilhelm von Pfalz-Neuburg 1690 gestorben war, hatte dessen Sohn Johann
Wilhelm (Jan Wellem, reg. 1690-1716) als Kurflirst die Regierung im Gesamtstaat angetreten.
Diisseldorf war Regierungssitz. Natiirlich stand er als Schwager des Kaisers auch auf dessen Seite
und diirfte auf dessen Dréangen hin noch vor dem offiziellen Friedensschlufl im Pfalzischen Erbfolge-
krieg der kurbayerischen Fahrpost Miinchen—Briissel Schwierigkeiten bereitet haben. Auf jeden Fall
war Vleertmanns Fahrpost im Frihsommer 1697 voriibergehend eingestellt. Sie mufite auf eine neue
Vertragsbasis und eine teilweise verdnderte Fahrroute gestellt werden. Vermutlich muften zukiinf-
tig auch die Gebiete von Pfalz-Neuburg mit den Herzogtiimern Jiilich und Berg umgangen werden.
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