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Aufbau und Zerfall der braunschweig-liineburgischen
Gesamtpost (1635-1738) / Erste Fortsetzung

Randvignette von der sNeuen Sachsischen Post-Charte«, vor 1734,
gestochen von Peter Schenk d.J. in Amsterdam.

Im Vordergrund ist ein Postreiter mit Posthorn und Felleisen zu sehen. Dem »Postreisenden« diente er als
wegekundiger Vorreiter. Im Hintergrund fahrt eine dreispannige, offene Pastkutsche mit vier Passagieren.
Der aus Weiden geflochtene Korbwagen hatte gute Dadmpfungseigenschaften. Aber er lag ungefedert auf
den Achsen. Die »SchoBkelle« (hinten) diente als zusétzlicher Stauraum fiir das Gepéack.
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Diese Forderungen waren auch dem Grafen Taxis mitgeteilt worden, der sich hilfesuchend an den
Kurfiirsten von Mainz als Protektor der Reichspost gewandt hatte. Eine Abschrift des Antwort-
schreibens an Taxis hatte der Mainzer Kurfiirst auch nach Hildesheim gesandt. Danach hatte er Taxis
aufgefordert, gegen Einziehung der eingeschlichenen Nebenboten und Posten in Hildesheim, Bremen
und Hamburg seine eigenen Posten in Braunschweig, Celle, Hannover, Liineburg, Minden und
Kassel abzuziehen und seine Post durch die dortigen Landesposten bestellen zu lassen. Der Mainzer
Kurfiirst fand es zwar bedauerlich, die dort bestehenden kaiserlichen Posten abzuschaffen und die
Postsachen zukunftig der braunschweigischen bzw. hessischen Landespost zu liberlassen, besonders
well die taxisschen Beamten nicht nur dem Kaiser, sondern auch dem Fiirsten zu Treue und Eid ver-
pflichtet seien. Aber er gab auch zu bedenken, daf die taxisschen Beamten durch die neue Verteilung
des Portos erhebliche Einbufen hinnehmen mufiten'®”. Da der Kurfiirst es aber mit keiner Seite
verderben wollte, betonte er noch, daf3 er mit seinen Vorschligen keinesfalls dem Kaiser vorgreifen
wolle und auch dem kaiserlichen Postregal durch diesen Vergleich kein Eintrag geschehen solle;
ebensowenig wolle er sich aber auch den Absichten der Fiirsten von Braunschweig-Liineburg und
Hessen-Kassel entgegenstellen.

Der kaiserliche Reichspostmeister zu Braunschweig — Johann Kiuge — war Anfang 1667 gestorben.
Als dessen Nachfolger amtierte seitdem Dietrich Schiinemann (RPM 1667-1668) in Braunschweig.
Am 16. Mirz 1667 schlossen in Braunschweig Hans Hiniiber und Hilmar Deichmann mit den Post-
meistern Ernst Fuchsfeld aus Hildesheim (in dessen Eigenschaft als kurfiirstlich-kdlnischer Post-
meister) sowie Reinhard Bodicker aus Kassel einen Vertrag, in dem man sich zu gegenseitiger
Zusammenarbeit und Postaustausch verpflichtete '**. Tags darauf verglichen sich dann auch Ernst
Fuchsfeld und Hilmar Deichmann uber ihre gegenseitige Korrespondenzfithrung. Danach solite
keiner dem andern im kurkélnischen bzw. furstl. braunschweig-liineburgischen Postwesen nahetreten
und préjudizieren. Weiter versprach Fuchsfeld, alle Briefe, die ihm mit der Post aus Koln, Elberfeld,
Westfalen oder in Hildesheim zur Beforderung nach Braunschweig, Wolfenbiittel, Helmstedt und
Halberstadt eingeliefert werden, an Deichmann zu dessen alleinigem Vorteil und Nutzen auszu-
liefern. Jedoch alle Briefe, die ihm in Hildesheim zur Beforderung nach Leipzig und Dresden
eingeliefert werden, sollen an den neuen kaiserlich-taxisschen Postmeister zu Braunschweig —
Dietrich Schinemann (Schunemann) — weitergeleitet werden. Zur Sicherheit gegen Unterschleif
sollen sic dem eingeschriebenen Amtspaket an »Deichmann sub sigillo volante« beigeschlossen
werden. Die Korrespondenz und Briefzustellung, die Fuchsfeld mit dem kurbrandenburgischen
Postmeister Caspar Prover zu Braunschweig angefangen hatte, sollte vollig eingestellt werden'®.
Dies war der Zeitpunkt, von dem ab die kurbrandenburgische Post nur noch uber Hildesheim lief,
ohne Braunschweig noch zu berithren. Die Hildesheimer Postexpedition von Braunschweig-
Lineburg war damit tiberfliissig geworden.

Die beiden Postvertrage von Braunschweig vom 16./17. Mérz 1667 bilden einen Markstein in der
postgeschichtlichen Entwicklung fur die norddeutschen Landesposten. Zum ersten Mal waren zwi-
schen drei Organen der reichsstindischen Landesposten — Braunschweig-Liineburg, Hessen-Kassel
und Kurkéln — Vereinbarungen getroffen worden, die eine weitere Zusammenarbeit moglich mach-
ten. Aber das Postgeneralat in Brissel sah in den Vertragen von Hildesheim nur eine Falle. Es be-
furchtete, da3 durch solche Ubereinkommen die Existenz der Landesposten anerkannt werden
konnte. Fur Taxis kam nur die Verdrangung der Landesposten in Frage; eine Zusammenarbeit hatte
eine Verletzung dieses Zieles bedeutet. Der General-Erb-Postmeister Taxis protestierte daher beim
Reichshofrat.

Daf} Taxis trotz der standigen Querelen in Hildesheim immer noch einen Uberschufl an Postein-
nahmen erzielte, geht aus den Aufstellungen des Reichspostmeisters zu Hildesheim hervor. Im Laufe
des Jahres 1669 betrug die Einnahme aus dem Porto der ankommenden und abgehenden Briefe rund
1375 Reichstaler. Einzelheiten sind der Postamtsrechnung in der Anlage 12 zu entnehmen™°.

Die neue Postordnung vom 14. Mai 1667 bestitigt das Gesamtpostwesen von Braunschweig-
Lineburg und wurde unterzeichnet von Georg Wilhelm in Celle, Johann Friedrich in Hannover sowie
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Rudolf August in Wolfenbiittel'”!. Die 22 Artikel sind weitgehend eine Wiederholung der Post-
ordnung von 1659 bzw. 1661. In ihrer Einleitung heif3t es, daB der Postmeister Hilmar Deichmann in
Braunschweig zustandig sei fur die Leitung und Verwaltung der Post:

> von Braunschweig iiber Celle und Liineburg nach Hamburg, wie auch

> von Celle auf Nienburg mit allen Zwischenstationen, dann zu Verden, item

» von Braunschweig nach Wolfenbiittel, Goslar, Osterode und den Harz, wie auch

» von Braunschweig nach Helmstedt, Halberstadt und Magdeburg.

Der Postmeister Hans Hintiber in Hannover war zustindig fiir die Leitung und Verwaltung der Post
> von Cassel iiber Hannover, Celle und Harburg bis nach Hamburg, dann
» von Celle wie auch von Hannover nach Bremen.

In dieser Reihenfolge nennt die neue Postordnung die beiden Postmeister. Hilmar Deichmann hatte
Hans Hiniiber den Rang abgelaufen. Eine Bestitigung dafur ist die Tatsache, dafl neue Postvertrige
fur Braunschweig-Liineburg zukinftig durch ihn abgeschlossen wurden. Alle Neuanlagen der Post
bedurften der landesherrlichen Genehmigung und unterstanden deren Aufsicht. Beide Unternehmer
wirtschafteten auf eigene Rechnung und eigenes Risiko; besaBen aber keine Bestandsgarantie fur ihre
Investitionen. Eine Aufstellung der in Wolfenbuttel/Braunschweig und Hannover abgehenden und
ankommenden Posten sowie die »im fiirstl. Hause Braunschweig-Liineburg nunmehr verglichene
Post- und Tax-Ordnung« von 1667 zeigt die Anlage 13.

Etablierung einer Landespost durch Hessen-Kassel: Nach dem Tode des Reichspostmeisters
Bernward Parwein hatte der Graf Taxis am 8. November 1667 dessen Witwe — allerdings ohne
landesherrlichen Konsens — mit der Leitung des Reichspostamts zu Kassel beauftragt. Doch die
Landgrifin und Regentin Hedwig Sophie (eine Schwester des Kurfursten Friedrich Wilhelm von
Brandenburg) setzte im Januar 1668 ihre Anspriiche auf eine eigene Landespost fiir Hessen-Kassel
durch'®?. Die Leitung der Landespost — die sich zun4chst ausschlieSlich auf die Fahrpost beschrankte
— iibernahm Reinhard Bodiker. Zu dem weit verstreuten hessischen Landbesitz gehorten u.a.: die
Grafschaft Katzenellenbogen mit der Festung Rheinfels '**, die Grafschaft Schaumburg mit der
Universititsstadt Rinteln und die in Thiringen gelegene Herrschaft Schmalkalden'™. Hessen-Kassel
duldete keine taxissche Postanstalt mehr auf seinem Territorium und gestattete den Reichsposten nur
noch, sein Herrschaftsgebiet zu durchqueren. Im Jahre 1677 wurde zwischen Frankfurt und Schwal-
bach die »Hessisch-Rheinfeldische Post« eingerichtet'’

Der Reichshofrat, der von Taxis mit Protesten zur neuesten Entwicklung uberlaufen wurde, reagierte
im Mirz 1668 in zwei gegensitzlichen Gutachten. Das eine pladierte fur die Abschaffung der
Landesposten. Um zu verhindern, daf3 Braunschweig-Liineburg und Hessen-Kassel die Angelegen-
heit vor den Regensburger Reichstag bringen wiirden, sollte ein neuer Kommissar die beiden Reichs-
stande zum Einlenken bewegen. Das andere Gutachten empfahl die Zusammenarbeit der Reichspost
mit den beiden Reichsstanden und das Eingehen auf die Vorschlige der Hildesheimer Postkonferenz.
Der Kaiser entschied sich fur den ersten Vorschlag; die Verhandlungen sollten durch den Freiherrn
Emmerich Friedrich von Walderdorff gefiihrt werden. Zwischenzeitlich befahl der Generalpost-
meister Taxis das Gebiet von Braunschweig-Liineburg und Hessen-Kassel zu umgehen und Bricfe
von Hamburg und Bremen nach Frankfurt und Nirnberg zukunftig nur noch iiber Koln zu befordern.

Weil nach der Postordnung vom 14. Mai 1667 nur noch Hilmar Deichmann und Hans Hintber als
Postmeister fiir die Lander von Braunschweig-Liineburg anerkannt wurden und deren Ausfiihrung
angeordnet worden war, fanden im April 1668 zwischen den beiden Reichspostmeistern Johann
Baptista Vrintz zu Hamburg und dessen Bruder Johann Gerhard Vrintz zu Bremen einerseits sowie
den Landespostmeistern von Hessen-Kassel ~ Reinhard Bodiker — sowie von Braunschweig-
Lineburg — Hilmar Deichmann, als verantwortlicher Leiter der Landespost von Braunschweig-
Liineburg — andererseits erste — inoffizielle — Vorgesprache statt. Am 19. Mai 1668 kamen in Roten-
burg (Wiamme) gleich zwei Vergleiche zwischen den beiden Reichspostmeistern Johann Baptista
Vrintz zu Hamburg und Johann Gerhard Vrintz zu Bremen mit Hilmar Deichmann zustande.
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Da der amtierende Reichspostmeister zu Braunschweig, Dietrich Schiinemann, erklirte, lieber bei
seiner Prokuratur am Obergericht als beim Postamt bleiben zu wollen, tibertrug der Hamburger
Reichspostmeister, welchem die Direktion tiber das Reichspostamt zu Braunschweig anvertraut
worden war, Hilmar Deichmann provisorisch dessen Verwaltung. Dieser verpflichtete sich am 19.
Mai 1668, das kaiserliche Postwappen am Posthaus zu Braunschweig 6ffentlich aufzuhingen und auf
die Reichspostverwalter zu Goslar, Miinden (Christian Riihling), Liineburg und Celle keinen Einfluf
auszuiiben und alles so zu belassen, wie es vor Kluges Tod geregelt war. Im Gegenzug versprachen
die beiden Reichspostmeister, Hilmar Deichmann nach Moglichkeit die Verwaltung der kaiserlich
rettenden Post zu Braunschweig zu verschaffen und erstmals zum kommenden Johanni (24. Juni
1668) die Reitpost an ihn spedieren zu wollen. Auch der Hildesheimer Postmeister sollte zur Ein-
haltung dieser Verabredung angehalten werden '*®. Damit war Hilmar Deichmann ab Mai/Juni 1668
sowohl kaiserlich-taxisscher als auch braunschweig-liineburgischer Postmeister.

Die Postvertrage von Rotenburg bilden einen Markstein in der postgeschichtlichen Entwicklung fiir
die norddeutschen Landesposten. Zum ersten Mal waren zwischen Organen der kaiserlichen Reichs-
post und den reichsstandischen Landesposten Vereinbarungen getroffen worden, die eine weitere
Zusammenarbeit in Aussicht stellten. Wenn die Vertrage auch nicht zwischen der Reichspost und der
Landespost abgeschlossen wurden — sondern nur ein Ubereinkommen zwischen den einzelnen Post-
meistern darstellte — so darf ihre Bedeutung doch keineswegs unterschitzt werden. Sie haben nicht
nur einem unhaltbaren Zustand ein Ende gemacht, sondern auch auf Jahre hinaus die Grundlage fur
den Postverkehr im Nord-Siid-Transit des Reiches geschaffen. Wihrend man in Briissel die Zweck-
mafligkeit dieser Vorgehensweise durchaus einsah, fithlten sich diesmal der Kaiser und der Reichs-
hofrat verletzt. Die von Taxis erbetene Ratifikation der Vertrige wurde mit der Begriindung
abgelehnt, daB3 Taxis und seine Beamten als Lehenstriager nicht das Recht hitten, auf eigene Faust
Vertrage tber kaiserliche Reservatrechte abzuschlieBen. Daher war im Juli 1668 der Freiherr von
Walderdorff an die Durchfiihrung seiner Vermittlungsmission gegangen. Sowoh! in Kassel als auch
in Celle stief der kaiserliche Kommissar auf entschiedenen Widerstand. Am 27. Dezember 1668 er-
hielt er daher den Aufirag, Postvertrage mit Hessen-Kassel und Braunschweig-Liineburg abzu-
schlieBen, doch miisse von den Reichsstianden die Personalfreiheit der Postbeamten und die Jurisdik-
tion des Generalpostmeisters in Postangelegenheiten anerkannt werden. Als aber Walderdorff am 12.
Januar 1669 erklarte, daf3 die Reichsstinde diese Forderung auf keinen Fall erfiillen wiirden, gab der
Reichshofrat erneut nach. In seiner Weisung vom 1. Februar 1669 an WalderdorfY erklarte er, nicht
mehr auf seinen bisherigen Bedingungen bestehen zu wollen. Das bedeutete eine vollige Ka})itulation

der kaiserlichen Postpolitik. Der Postvertrag von Rotenburg war damit de facto anerkannt'*’.

Der Umschwung in der kaiserlichen Postpolitik nach dieser verunglickten Mission von Walderdorff
bedeutete den Beginn eines neuen Abschnitts der deutschen Postgeschichte. Oberster Leitsatz war
nun nicht mehr die »Restitution« des kaiserlichen Postregals durch Liquidierung der Landesposten,
sondern die »Konservation« der Reichspost, das Bestreben, die Landesposten auf das von ihnen
bereits in Anspruch genommene Gebiet zu beschranken und durchzusetzen, daf3 der Reichspost auch
auf den Gebieten jener Reichsstinde, die ein Landespostregal fur sich in Anspruch nahmen, freier
Transit gewahrt wiirde, so dafl dort Landespost und Reichspost in freier Konkurrenz nebeneinander
weiter bestehen konnten.

1669 begann Braunschweig-Liineburg mit Postritten von Amsterdam tiber Hoya, Nienburg, Falling-
boste] und Soltau nach Harburg. Im Norden wurde neben der schon bestehenden Reitpost eine direkte
Wagenverbindung Hamburg tiber Apensen—Zeven—Fischerhude-Bremen mit AnschluB nach Amster-
dam geschaffen. Fir die Ubergabe von Briefen hatte die Postverwaltung schon frihzeitig die
ysummarische« Eintragung gewihlt, wie sie das Formular einer »Charte« von Hannover nach Frank-
furt vom 1. April 1670 mit der Unterschrift von Hans Hiniiber zeigt (Abbildung 24). Im Anschiuf3 an
die Bestatigung der Ankunft des vorausgegangenen Felleisens folgte die Aufzahlung der beiliegen-
den Briefe "*:
»54 St. costi, 6 St. Colln, 1 Basel wirdt hoch recommendirt«.
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Abb. 24: Die Briefe sind nicht namentlich, sondern nur summarisch, also nach der Stickzahl eingetragen.
Aus der italienischen Sprache sind einige Worte entliehen: »Ordinaric als fahrplanmdfSige Postver-
bindung, »passatoc fiir vergangenen Monat und »costi« (= dort), als Ort der Zusendung bestimmt.

Trotz des Verbotes des Kaisers von Mirz 1662 versuchte der Reichspostmeister Wetzel 1669 von
Frankfurt aus, Schnellposten — Wagenposten — nach Norddeutschland einzurichten. Die Konkurrenz
der Post von Hessen-Kassel sollte dagegen ausgeschaltet werden. Mit Hilfe eines kaiserlichen
Reskripts vom 14. Juli 1669 sollte die hessische Post im Maulbeerhof zu Frankfurt eingestellt
werden. Aber die kaiserlich-taxissche Schnellpost kam nur bis nach Marburg. Dort nahm der
hessische Postmeister Chr. Clemens dem taxisschen Postmeister H. D. Matthai samtliche Postsachen
gegen Quittung ab. Die Landgriafin Hedwig Sophia warnte auch den Frankfurter Rat, die hessische
Post nicht weiter zu behindern. Am 9. August 1669 fafte dieser den BeschluB, im Streit zwischen.
Taxis und Hessen- Kasse] neutral zu bleiben. Der Kaiser sandte den Freiherrn von Walderdorff
emeut zu Verhandlungen nach Kassel, die aber ohne Erfolg blieben. Am 22. September 1669 inter-
venierten die drei Herzoge von Braunschweig-Liineburg und die Landgrifin von Hessen-Kassel
gemeinsam und drohten Frankfurt mit GegenmaBnahmen. Und von Wien aus drohte der Kaiser am
28. April 1670 der Stadt mit Strafmandaten. Am 2. Mai 1670 traf dann auch ein Reichshofrats-
protokoll »in specie Taxis contra Frankfurt« ein. Nachdem Taxis um ein »mandatum poenale centum
marcarum auri« gebeten habe, heiSt es darin, sei der Reichshofrat der Ansicht, daB die Stadt
Frankfurt den kaiserlichen Postpatenten »nachleben« soile. Mit Schreiben vom 17. Mai 1670
versuchte Kaiser Leopold die Stadt Frankfurt zu zwingen, die hessische Post aus ihrem Stadtbild zu
verbannen '*°. »Als ist Unser ernster Befelch hiemit, daf Ihr ohne fernere Einred und Verzug dem
Kayserlichen Rescript alles seines Inhalts wirklich nachlebet und was den Kayserl. Patenten ent-
gegen abschafft, und, daf solches geschehen, an Unsern Kayserl. Hof innerhalb der nechsten zweyen
Monaten glaublich beibringt bei Vermeidung der in den Patenten festgesetzten Straf dazu eine Pén
von 50 Mark lothigen Goldes«.
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Hessen-Kassel und Braunschweig-Liineburg machten erneut »communem causam, und beede
schrieben den 5. Juli 1670 an die Statt Franckfurt« und drohten ihrerseits mit Vergeltung: »Dafern
ihr nun bey solcher Bewanntnif [...] gegen Unsere, der Land-Grdfin, bey euch subsistirende und
abgehende Post-Bediente einige Execution verhdngen werdet; so kénnen Wir solches anderst nicht,
als fiir eine Zunothigung aufnehmen, und werden, zu Handhabung Unserer Fiirstlichen Hoheit, auch
Gerechtsame, die erlaubte Gegen-Mittel nicht weniger wider euch und die eurige, als die Taxische
Post-Bedzente an Hand zu nehmen gemiifiget, da ihr dann den Schaden euch zu imputiren haben
werdet«*. Gleichzeitig warnten die verbiindeten Fiirsten den Erzbischof von Mainz (29. Juli 1670)
und tetlten thm mit, daf sie keineswegs dulden wiirden, daB taxissche Postillione durch ithre Lander
gingen, und daf sie die von ihnen eingerichtete Post von Hamburg nach Frankfurt aufrecht erhalten
wiirden. Der Rat der Stadt Frankfurt verteidigte sich be'm Kaiser und hielt ihm vor, da3 er das, was
er bei den fuirstlichen Hausem nicht durchsetzen konne bei der Stadt Frankfurt versuche. Zusétzlich
entscharfte Hessen-Kassel die Situation, indem es seir : Poststation aus dem stddtischen Bereich in
das hessen-kasselsche Besitztum in Frankfurt — in den ' {ainerhof - verlegte ™",

Errichtung neuer Landesposten durch Miinster, 'aderborn und Kurkéln: In gleichlautenden
Urkunden hatten die Fiirstbischofe in den Hochstift 1 von Minster und Paderborn den Postmeister
von Lippstadt, Hermann Ellinghaus, mit Wirkung ab (6. Juni 1669 zum Postdirektor emannt und ihm
die Direktion des Postwesens in ihren Furstbistimern ibertragen und damit formlich Territorial-
posten eingerichtet. Die Post-Wagen-Ordnungen fiir die Verbindung Munster—Neuhaus (bet Pader-
bom), Miinster~Deventer und Miinster-Rheine stammen von 1679 202

Den 2. A vt ol Das entschlossene Vorgehen der norddeutschen
Den 250 Aug. 1676 JOOTE £ . " . . .

i en 23 Aug. 1676 hatl Georg Molthan ans | p o ohgspiinde scheint endlich auch den Kolner Kur-
soltingen diesen Eydi anf Fiirstl. Geheimte Raths- ) i . . S
stube verba pracundo H. Geh. Cammer Rath ﬁlr;ten und Bischof von Hildesheim —lMaXImlhan
Grothen wiirklich abstattet. im Beisein meiner | Heinrich ~ ermutigt zu haben, es mit eigenen Lan-
unten benannten, und des Postmeisiers Hansen desposten zu versuchen. Jedenfalls begann er im
Hiniibers Signat ut Supra. Jahre 1672 erstmals mit der Vergabe von Fahrpost-

05 Aneusti 1(.]('.D‘ Uit F. Br. L Grentz Secrel. | {izenzen fiir sein Kurfiirstentum Kéln.
=0, Augusty 1010 primicso Documento homagiati

Ihr sollet geloben und schweren cinen Eydt zu Der in L}"meburg mgamm?ngetretene.Nrederséchsx-
Gott dafl 1hr der Euch anvertrauten Postverwal- sche Kreistag hatte im Marz 1671 die Fortsetzung
tung treulich und redlich vorstehen, dorin nach | der bisherigen gegen die Reichspost genchteten
hichstgedachter Sr. Firstl. Durchl. errichteter Politik beschlossen. Im Kreisabschied vom 8. April

P d infl: d b
Dgzﬁo;;izjméﬁjhﬁzf: Reéfhf:'fféi%m”gﬁoﬁf 1671, Kapitel 13, heifit es Fiirsten und Stinde des

nungen, wic nichl wenigers nach Sr. Fr. Durchl. Nledersachsxschen Kreises werden > »gleich bif-
jedesmahl bestellien Postmeisters Befehl und an- | hero geschehen, also fortan sich in possessine ihres
weisung euch richien, die bestimbte Zeithen an- V- pochtens festiglich und bestindig zu manuteniren,

k d d abgehenden Post ifSig ab- . ;
wogl’::? éjllcuZabegiqu Zkof:;;'ngjzﬂ ;;i-:f , | ihre Posten in desto besserm Stande zu halfen,

Paqueter und Sachen, soviel alda zur Stelle blei- | besondere Correspondenz unter sich zu pflegen,
ben miissen, soforth umbtragen lassen, die zur | gewisse Post-Ordnungen, wodurch das Wesen selbst

weileren spedirung aber gehorige nebst den alda 5y oipep pijtzlich- und nothigen Connexion an
Jallenden und Euch zugesiellien, weiter versorgen .
einander henge ...«.

und an dic nechsic station licfern, von solche, so
ankommende als abgehende keine zur ungebiier | Nachdem am 2. August 1676 der Postverwalter

szl' b};‘igi;g‘g_": dz:;mfj;dgzggbzmig’;éi"]ﬁg: Ernst Molthan (1642~1676) in Gottingen gestorben

karten hallen, in dem porlo diber dic laxa nic- | War, hatte dessen Sohn — Georg Molthan - das
mandl iibersetzen, noch auch sonsten jemand! | Firstlich Braunschweig-Liineburger Postamt iiber-
olmgebiicr- und  ohnbescheidentlich  begegnen, nommen. Er wurde am 25. August 1676 in

oder audh i solchen allen cinige Uersdumnifl und oy . . . . ]
naddiissigheil, wenigers boflhafle Untersdileife Hannover vereidigt. Seinen Diensteid zeigt die

fiiren lassen, sonder Euch allerdings also verhal- Abbildung 25.
ten wollel, als eines getrenen, aufriditigen Diener
und Postverwalter eignet und gebiihrel. Abb. 25: Diensteid des Postverwalters
Sigle: M* Georg Molthan (1676-1712) aus Gottingen
1
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Im Jahre 1675 — im Hollandischen Krieg gegen Schweden — kam zwischen dem Postmeister zu
Hildesheim und den braunschweig-liineburgischen Kammerriten zu Hannover ein Vertrag zustande.
Danach hatte Fuchsfeld alle Briefe des Fursten, seiner Geheimen Rite und Generile der Miliz in die
Quartiere von Brabant und Flandern frei und franko zu befordern ***. Nach der Kapitulation von
Stade am 13. August 1676 hatte Bremen-Verden eine braunschweig-lineburgische Besatzung er-
halten. Zwischen der Residenz Celle und Stade verkehrte ab September 1676 eine wochentlich
zweimal reitende Post (siehe Kapitel 6.5).

Ernst Fuchsfeld war am 19. September 1677 gestorben. Kurfiirst Maximilian Heinrich »begnadete«
nun dessen Witwe und dessen 4ltesten Sohn mit dem Postwesen in Hildesheim?®. Als Reichspost-
meister kam jedoch Bagen von Ehrenfeld nach Hildesheim, dessen Anerkennung Taxis mit kaiser-
licher Hilfe durchgesetzt hatte. Taxis hatte fur diesen exponierten Posten den tuchtigsten Mann aus-
gesucht, den der taxissche Dienst in Frankfurt aufzuweisen hatte. Das Dekret des Hildesheimer
Senats vom 26. Miarz 1678 halt fest, dall dieser Eingriff als eine neuerliche Krankung empfunden
wurde und appelliert, es »in allen auf dem alten, und ohnverruckten Herkommen beruhen [zu] lassen,
damit so wohl hiesige gantze Stadt insgemein, als auch, die von uhralter Zeit hero privilegirte
Aembter und Gilden an ihren wohlerhaltenen und in noforischer Observantz stehenden Privilegien
Frey- und Gerechtigkeiten und Kayserl Confirmation, ohnbeschwerel, und unbeeintrichtiget
bleiben konnen« (Reprint: »Historische Nachricht ...«, Anlage 44). Doch schlieBlich fiigte sich auch
Maximilian Heinrich dem Druck von Taxis »und legte so den Grund dazu, daf die landesfiirstlichen
Postgerechtsame in Hildesheim verloren gingen« **. Der Streit tiber die Stellung des Postmeisters
Ehrenfeld zur kurkélnischen Regierung bzw. zum Grafen Taxis endete am 26. Oktober 1680 damit,
daB er neben dem kaiserlichen Posthausschild auch das kurfiirstliche Wappen zur Salvaguardia auf-
hiangen muBte”’. Das aber war auch schon unter Ernst Fuchsfeld so gewesen (Seite 49).

Gleich am Anfang seiner Tatigkeit geriet Bagen von Ehrenfeld mit Hans Hinober wegen der Post-
route Hannover—Kassel in Streit. Auflerdem wollte er den Vertrag von 1667 nicht anerkennen. Unter
Umgehung des Stifts Hildesheim wurde daraufhin die Route iiber Eize auf Einbeck und Northeim
verlegt. Im Stift Hildesheim war jetzt das braunschweig-lineburgische Postregal definitiv bedroht.
Erst 1681 konnte der Streit wieder beigelegt werden (siehe Seite 68).

6 Errichtung eines General-Erb-Postmeisteramts fiir
Braunschweig-Liineburg im Jahre 1678

Zu einem ersten Versuch zur Errichtung eines General-Erb-Postmeisteramts war es bereits im
Februar 1676 gekommen. Herzog Georg Wilhelm in Celle hatte seinem Abgesandten die Intension
mit auf den Weg gegeben, dafl das Postwesen »in unserm fiirstlichen Hause niemand anders als
unseren Agenten Stechinelli aufgetragen werden« solle. Aber diese Angelegenheit fand noch keinen
Abschlufl. Die beiden Oberpostmeister Hilmar Deichmann und Hans Hiniiber protestierten gegen
dieses Vorhaben. Und der neue — um 1676 eingesetzte — Braunschweiger Reichspostmeister Heinrich
Schinemann brachte sogar einen Vorschlag ein, wonach das Postwesen im Gesamthaus
Braunschweig-Liineburg auf furstliche Rechnung gefiihrt werden und das Einkommen der fiirstlichen
Kammer zuflieBen sollte. Nach seiner Kalkulation diirften annihernd 12 000 Reichstaler Gewinn
jahrlich zu erwarten sein. Fir die Ubernahme auf fiirstliche Rechnung und Verwaltung misse nur ein
kundiger Mann angestellt werden. Und fiir diesen Posten brachte er sich selbst gleich in Vorschlag.

Neue Kalkulationen ergaben aber, daB das Postwesen bei weitem nicht so viel abwarf, wie von
Heinrich Schiinemann behauptet worden war. Daher entschloB man sich, auf den Vorschlag vom Hof
in Celle einzugehen und ein General-Erb-Postmeisteramt fiir das Gesamthaus Braunschweig-
Liineburg einzurichten und es dem Drosten Stechinelli als ein »feudum promiscuume«— also als ein

gemeinsames Lehen — zu tibertragen®®®.

Ganz sicher war dies auch politisch opportun. Im Kampf gegen den vom Kaiser kraftig unterstitzten
Reichs-General-Erb-Postmeister — Graf von Thurn von Taxis — muBte es auch Giberzeugender wirken,
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wenn sich Anspruch, Aufrechterhaltung und Durchsetzung ihres Landespostregals in der Vergabe
eines Lehens fir einen Erbland-Postmeister manifestierten. Dem Kaiser — in seiner Eigenschaft als
Regent uber seine Erblander — stand man damit auf gleicher Augenhéhe gegeniiber. Mit diesem
Schritt hatte man sich eng an die Vorbilder von Kaiser, Preuflen und Kursachsen angelehnt.
AuBerdem hatte die zweigeteilte Verwaltung und Leitung mit der Zeit etliche Mangel und Nachteile
sichtbar werden lassen, die nur durch die Zusammenfassung zu einer einzigen Anstalt fiir alle drei
Herzogtiimer unter einheitlicher Leitung die Weiterentwicklung sichern wiirde und das Fernhalten
der Reichspost erleichtern konnte. Die Harmonie im Postwesen von Braunschweig-Laneburg und
Hessen-Kassel dokumentiert der Stundenpal fiir die Reitpost von Kassel nach Hannover (Anlage 14).

6.1 Das Intermezzo der Belehnung von Francesco Stechinelli (1678—-1682)

Francesco Maria Capellini Stechinelli war am 18. April 1640 in Rimini (Italien) geboren worden. Er
entstammte der adeligen — aber verarmten — Familie Capello Capellini, genannt Stechinelli. Da er ein
Gespriach von Banditen belauscht hatte, konnte er Herzog Georg Wilhelm, der sich im Jahre 1656
langere Zeit in Venedig authielt, warnen und ihm das Leben retten. Als der Herzog nach Hannover
zuriickkehrte, nahm er Stechinelli aus Dankbarkeit mit und lief§ ihn auf seine Kosten ausbilden. Als
Herzog Georg Wilhelm 1665 zur Herrschaft in Celle gelangt war, hatte er Stechinelli mit nach Celle
genommen. Als Kammerdiener blieb er in der Nahe seines Gonners. Nach Aufgabe dieses Postens
erhielt Stechinelli das Privileg zum Handel mit auslindischen Tuchen, den An- und Verkauf von
Hausern und Grundstiicken sowie den Titel eines Drosten. Da er die Gunst seines Herren weiterhin
genof3, wurde es ihm nicht schwer, schnell zu Ansehen und Reichtum zu gelangen.

Nur 13 Jahre nach dem Tode von Riitger Hiniiber wurde die bisherige Betriebsgemeinschaft der
braunschweig-liineburgischen Privatposten aufgegeben. Am 17. Juli 1678 wurde Francesco Maria
Capellini Stechinelli und seine Erben von den dret welfischen Herzogen:

» Georg Wilhelm von Liineburg-Celle,

» Johann Friedrich von Braunschweig-Calenberg und

» Rudolf August von Braunschweig-Wolfenbittel
mit dem General-Erb-Postmeisteramt in den Braunschweig-Liineburgischen Landen als ein gemein-
sames Lehen (»feudum promiscuum«) des Gesamthauses Braunschweig-Liuneburg belehnt. Damit
gab es jetzt nur noch eine gemeinsame Verwaltung. Trotzdem darf nicht tbersehen werden, daf
daneben immer noch die kaiserlich-taxissche Reichspost, die kurbrandenburgische Landespost, die
Hamburg-Nurmberger Botenpost und stadtische Botenposten im Lande existierten.

In einem am 2. August 1678 ausgestellten Revers versprach Francesco Stechinelli als Lehnsmann
den Fursten »getreu, hold und gehorsam zu sein«. Das Ergebnis der Belehnung und die Art der
Fihrung wurde in einer neuen, reformierten Haupt-Postordnung vom 14. August 1678 niedergelegt
und ebenso die Bestimmung, wie die Proteste von Hilmar Deichmann und Hans Hinuber zufrieden-
zustellen seien, denn Stechinelli wurde verpflichtet, sich mit ihnen zu vergleichen. Stechinelli hatte
Anspruch auf alle Einnahmen aus dem Postwesen bis zu einem Gesamtbetrag von 2 000 Taler im
Jahr; hohere Uberschiisse waren abzuliefern **”. Hilmar Deichmann und Hans Hiniiber erhielten als
»nachgesetzte Postmeister« zwar noch die Verwaltung der von ihnen eingerichteten Postkurse, am
Gewinn waren sie jedoch nicht mehr so stark beteiligt. Der General-Erb-Postmeister hatte bei allen
Stationen Vorsorge zu treffen, damit jeder »mit der fliegenden Post« fahren und »umb den in der
Tax-Ordnung gesetzten Preis ohne mangel und saumnis so Tags als Nachts bedienet« werden konne.
Die Reitposten legten die Meile in 1 bis 1'/4 Stunde und die Fahrposten in 1'/4 bis 1'/, Stunden zu-
rick. Die Versiumnisstrafe betrug pro Stunde 1 Reichstaler.

In der Belehnung von Stechinelli sah der General-Reichspostmeister Taxis einen neuerlichen Eingriff
in seine Rechte. Sein Vorschlag, die Postfrage auf dem Nymwegener Friedenskongref3 (1678) zur
Sprache zu bringen, wurde vom Reichshofrat abgelehnt. Eine Bitte des Kaisers an die drei Herzoge
von Braunschweig-Liineburg um Widerruf der Belehnung blieb ebenfalls ohne Erfolg. Taxis mufite
sich mit den neuen Umstinden abfinden®'°
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Stechinelli belie beide Postmeister in ihren Amtern und erkannte Hilmar Deichmann als Postmeister
in Braunschweig und Hans Hiniiber als Postmeister in Hannover an und akzeptierte auch alle von
thnen mit anderen Postmeistern geschlossenen Vertrige. Im Gegenzug respektierten Hiniiber und
Deichmann sein Generalat iiber die Fiirstlichen Posten. Fir die Beforderung von Regierungssachen
auf den Kursen der kaiserlich-taxisschen Reichspost einigten sie sich auf die Vergiitung von 800
Reichstalern sowie 100 Reichstaler fiir einen Postsekretiar. Von dieser Summe zahlte Hintiber 550
und Deichmann 350 Reichstaler. Der Sekretir stand im Dienste aller drei Postmeister. Fiir die Durch-
fithrung der Bestimmungen, wie diese bei den Verhandlungen zwischen den drei Postmeistern in der
Postordnung niedergelegt wurden, muBten sich alle drei gleichméafig verpflichten.

Diese neue Postordnung vom 14. August 1678 stelite gegeniiber der vom 14. Mai 1667 einen erheb-
lichen Fortschritt in Richtung auf eine allgemeine, offentliche Verkehrseinrichtung dar. Die Stationen
sollten vermehrt werden, so daf3 auf die Optimaldistanz von 2-3 Meilen eine Station fiir den Pferde-
wechsel kam. Anstelle der bisherigen Botenfuhren Hildesheim—Braunschweig sowie Osterode—
Braunschweig sollten neue Postkurse treten. Die bisherige Brieftaxe von 1663 wurde beibehalten.

. Fur die Fahrpost war die Personen- und Pakettaxe fiir jede einzelne Strecke festgelegt; Einzelheiten
enthalt die Anlage 15. Ebenso gab es feste Taxen fiir Extraposten, Kuriere und Estafetten. Die Taxen
waren mit Zustimmung der einzelnen Landesherren festgelegt worden. Dadurch bedingt ergaben sich .
Unterschiede fiir die Kurier- und Estafettentaxen im Fiirstentum Calenberg, Wolfenbiittel und Celle.
Lediglich aufgrund ihrer uralten Rechte soliten noch bestimmte Stidteboten (Niirnberg—Hamburg,
Leipzig-Luneburg—-Hamburg, Braunschweig-Hamburg, Hannover-Hamburg) in dem Umfang gedul-
det werden, wie sie den Postmeistern verpflichtet waren. Maximal dirften sie nur zwei Reisende
mitfihren. Sie durften innerhalb der Landesgrenzen keine Briefe sammeln; mitgebrachte waren an
die Postmeister abzugeben. Daflir besaBen sie die Durchgangsfreiheit; ebenso wie die taxissche
Reichspost und die kurbrandenburgische Landespost, welche auch nur durch Untertanen von
Braunschweig-Lineburg besorgt werden durften.

Die Verwaltung war so festgelegt worden, daB der General-Erb-Postmeister Stechinelli die Oberauf-
sicht tiber die ganze Anstalt zu fiihren hatte und die neu zu errichtenden Postkurse und Posthauser zu
tibernehmen hatte. Das aber machte zuniichst einmal Investitionen notwendig. Zwecks besserer
Anbindung an die benachbarten Reichspostimter — besonders in Hamburg und Bremen — sollte der
General-Erb-Postmeister Stechinelli Verhandlungen einleiten.

Hilmar Deichmann und Hans Hiniiber war die Verwaltung ihrer Postkurse erhalten geblieben. In der
Stadt Celle besorgte Hermann Henken die Weiterbeforderung auf den Hiniiberschen Posten und der
in kaiserlich-taxisschen Diensten stehende Reinhart Lose die auf den Deichmannschen Postrouten.
Diesen beiden waren auch die Briefpakete zu iibergeben. Wenn diese nach Braunschweig, Magde-
burg, Berlin, Hamburg und Bremen bestimmt waren, gehorten sie in die Station von Reinhart Lose;
liefen sie dagegen nach Hannover, Hamburg, Hildesheim, Kassel und Frankfurt, dann gehorten sie

Hermann Henken 2!,

Im Jahre 1671 hatte Hans Hiniiber von Riitgers Nachkommen den Posthof zu Hannover erworben
und ihn ein Jahr spiter durch ein neues groferes Gebaude ersetzt. Hans Hinitber war am 16.
Dezember 1680 gestorben. Sein &ltester Sohn, Anthon Johann Hiniiber (* 1655), ruckte auf die
Stelle seines Vaters und avancierte spater zum »Kurfiirstlich braunschweig-lineburgischen Ober-
postmeister« zu Hannover. Der Streit von 1677 /78 um den Fahrpostkurs Hannover-Kassel wurde
erst durch das Eingreifen der Hildesheimer Regierung am 16. Februar 1681 zu Burgdorf beigelegt.
Fir die Duldung der Fahrpost Hannover-Kassel im Fiirstbistum Hildesheim hatte Anthon Johann
Hiniiber dem Hildesheimer Postmeister Ehrenfeld 50 Reichstaler zu zahlen.

Unter Stechinellis Direktion wurden Wege und Briicken ausgebessert und der Fuhrbetrieb erweitert.
Neue Poststationen mit Pferdewechsel wurden in Schafstall (zwischen Celle und Harburg), Engensen
(zwischen Celie und Hannover), Ohof 2'* (zwischen Celle und Braunschweig) und Wieckenberg
(zwischen Celle und Bremen) sowie Zahrendorf (zwischen Hannover—Harburg oder Braunschweig—
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Harburg; die genaue Lage ist heute unbekannt) eingerichtet. Stechinelli ernannte am 2. Februar 1682
den Gifhorner Burger Wilhelm Breiger zum Postverwalter. Am 21. Februar 1682 wurde die Fertié-
stellung von »Station und Ablager« fir die Post in Gifhorn an die Regierung in Celle gemeldet’
Eine »Pest-Verordnung« vom 19. Juni 1682 zeigt die Anlage 16.

Weshalb Stechinelli sein eintrigliches Amt bereits nach 4 Jahren wieder aufgab, ist leider unbekannt.
Natiirlich besaB er viele Neider, die dem »auslindischen Emporkémmling« das Postlehen nicht
génnten. Auch an den Héfen in Hannover und Wolfenbiittel wurde es als unangemessen empfunden,
einen Auslander in ein Erbamt berufen zu haben, auf dessen Wiirde doch eigentlich nur ein dem
Adelsgeschlecht des eigenen Landes entstammender Anspruch erheben konnte. AuBerdem waren
nach landesherrlicher Verordnung als Postbedienstete nur Einheimische zugelassen. Auffillig ist
aber, daB3 sein Ausscheiden zeitlich mit einer neuen Entwicklung zusammenfillt: der Einfihrung der
Briefspionage. Stechinelli — dessen Wappen ein schlichter Bettlerhut und auf dem Helm eine Fortuna
ziert (Abb. 27) — hat sich moglicherweise mit diesen Machenschaften nicht linger identifizieren
wollen, weil er sie aus tiefster Uberzeugung abgelehnt hat. Falls dies so war, dann wiirde dies
erkldren, warum sein Riickzug aus dem Erbamt ein Staatsgeheimnis bleiben muBte!

Jedenfalls am 24. April 1682 verkaufte Francesco Stechinelli mit Genehmigung seiner drei Lehns-
herrn sein Postlehen samt allen Gerechtsamen »aus Staatsgriinden« fir 26 000 Speciesthaler an den
»Frey- und Edlen Herrn Franz Ernest von Platen« (Anlage 17). Der Konsens vom Gesamthaus
Braunschweig-Liineburg zum Verkauf des Postlehens datiert vom 9. August 1682,

Der Gunst seines Landesherrn erfreute sich Stechinelli jedoch auch weiterhin. Herzog Georg
Wilhelm setzte es sogar durch, daB sein Schiitzling wegen der Verdienste um das Postwesen am 11.
Juni 1688 von Kaiser Leopold mit dem Pradikat »von Wickenburg« in den Adelsstand erhoben
wurde. Auch wufite Stechinelli fiir sich und seine Nachkommen mancherlei Vorteile aus seiner
bisherigen Titigkeit zu ziehen. Er genof3 weiterhin Briefportofreiheit und hatte Anspruch auf einen
Freiplatz in der wordinari« Postkutsche. Die von ihm erbauten Posthduser (bis auf das in Gifhorn)
durfte er in seinem Besitz behalten. Eine Abbildung von Stechinelli zeigt die Abbildung 26.

Stechinelli war zweimal verheiratet; in erster Ehe
mit einer »camertraw von unserm Sel churfirstin
so Marchand hiefe, sie war von Heydelberg
kommen, sie war def franzosischen pfarrers
monsieur Caré seine halbschwester«. Nach deren
Tod (t 1674) hatte er 1675 Agnese Elisabeth
Breiger, die Tochter des Hofrats und Hofgerichts-
assessors Johann Breiger in Celle, geheiratet. Sein
Ehewappen zeigt die Abbildung 27. Im Jahre 1690
hatte sich Stechinelli in Braunschweig am Altstadt-
markt ein stattliches Haus im Renaissancestil
bauen lassen Francesco Maria Ca?ellini Stechinellt
starb am 26. November 1694 214:21°

Abb. 27: Das Ehewappen von Francesco Capellini
Stechinelli und seiner Ehefrau Agnese Elisabeth
Breiger, um 1692. Das Wappen seiner Frau zeigt im
Mittelfeld eine Rose und ist auch mit einer Rose
zwischen zwei Adlerfliigeln auf dem Helm geziert.

Vorlage: Néldeke, ?: »Nachrichten iber Francesco
Maria Capellini Stechinelli«. In: Jahresbericht des
Museums-Vereins in Celle, Seite 1-19. Celle 1893.
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Abb. 26: Francesco Maria Capellini. genannt Stechinelli,
General-Irb-Postmeister in Braunschweig-Liineburg von 1678 bis 1682.

6.2  Die Landespost von Braunschweig-Liineburg unter
Franz Ernst Freiherr von Platen (1682-1709)

War der erste Inhaber des Postlehens ein Giinstling des Celler Herzogs gewesen, so trat jetzt als aus-
sichtsreichster Kandidat fiur die Belehnung der am Hof in Hannover einflureichste Mann in den
Vordergrund. Franz Ernst Freiherr von Platen (* 1631) war 1659 in den Dienst des Herzogs Ernst
August — damals noch Bischof von Osnabriick — getreten. Vom Kammerherrn stieg er rasch auf zum
Geheimen Kammerrat und Hofmarschall und wurde mit diplomatischen Missionen betraut. 1679 folg-
te er dem Herzog nach Hannover, wo er neben Otto Freiherrn von Grote (1636-1693) zum wichtig-
sten Leiter der herzoglichen Politik avancierte. Doch die herzoglichen Gunstbezeugungen verdankte
er auch seiner Gemahlin Clara Elisabeth, die als Hofdame in Hannover zu Ernst August in vertrauter
Bezichung stand *'®. Etwas spottisch wurden sie als »La Famille Régnante — Die regierende Familie«
bezeichnet. In seiner Amtszeit erreichte die Briefspionage in Hannover ihren Hohepunkt (Seite 78).
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Abb. 28: Franz Ernst von Platen, ab 1670 Reichsfreiherr: YVon 1682 bis 1709 General-Erb-Postmeister von
Braunschweig-Liineburg, ab 1689 Reichsgraf, im Jahre 1704 Belehnung mit dev Grafschafi Hallermund.

Als Gunstbezeugung wurde dem »Geheimbten Rath und Ober-Hoff-Marschall Frantz Frnst Frey-
und Ldlen Herrn von Platen« und dessen Nachkommen die Landespost »zu einem Feudo promiscuo«
(gemeinsames Lehen) »gnddigst conferiret« (ibertragen, verliechen). Nach dem Lehensbrief sollten
nur »solche Leute angestellt werden, die aufreichlichen Namens und Wandels, Braunsch. Liineb.
Landes Kinder, einheimische oder Landes Gesessene und soviel die Postmeister und Postverwalter
anlanget, der Augsburgischen Confession zugethan und mit Giitern oder Caution genugsam und
solchergestalt versehen seien, daff man sich an ihnen fiir etwaige Verwahrlosungen etc. schadlos
halten konne, insonderheit bei den Haupt Stationen, bei den fiirstl. Residenzen zu Braunschwelg,
Hannover und Celle solche Subjekte, welche die Capacitil besilzen, daff sie uber die iibrige Post-
bediente im Lande die Aufsichi haben und die bei Selbigen etwa sich ereignenden Mdngel und
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Unordnung fordersamst corrigiren konnen«. Auch wurde bei der Belehnung bestimmt, daB »die bei
der Post zu gebrauchenden Postillons und Knechte in des Gesammien fiirstl. Hauses gebrauchlicher
Farbe — roth und gelb — zu kleiden seien, es wdre denn, dafi dieselben der Herrschaft besondere
Livrée tragen sollten; auch Brustschild mit Wappen und ein Posthorn«. An den Posthausern sollte
»das Braunsch. Lineb. Wappen affigiret werden und aus demselben das weifie Rof zum absonder-
lichen Insiegel« *'7. Alle Postmeister, Posthalter, Post-Bediente, Schreiber, Postillione usw. waren
daher auf den Landesherrn und auf den General-Erb-Postmeister eidlich zu verpflichten.

Der Kupferstich (Abbildung 28) zeigt Franz Ernst von Platen, den General-Erb-Postmeister von
Braunschweig-Liineburg von 1682 bis 1709. Dem Kaufvertrag wurde von den regierenden Herzogen
am 9. August 1682 der Konsens erteilt. Die Fiirsten erkannten ais Lehnsherren die Ubertragung des
Lehens an den neuen Lehnsmann an, der das General-Erb-Postmeisteramt fur sich und seine Nach-
kommen als ein unverduferliches »feudum promiscuume (gemeinsames Lehen) erhielt. Die Beleh-
nung und » renovatio investifurae« sollte jedesmal durch den altesten regierenden Fiirsten erfolgen.
Franz Ernst von Platen wurde am 19. Februar 1684 in Celle von Georg Wilhelm feierlich mit dem
neuen Amt investiert. Er besa3 das Lehen als ein »/feudum nobile« und verpflichtete sich zur
Stellung von 6 Ritterpferden, zu denen er in der Landesmatrikel veranschlagt wurde *'®

Auch anldBlich dieser Belehnung erschien eine eigene Postordnung unter dem 9. August 1682, die:
»Fiirstliche Braunschweigisch-Liineburgische revidirt und erneuerte Post-Ordnungy,
die in 26 Artikeln auf 18 Druckseiten die neuesten Vorschriften fir Postbeamte und alle, die mit der
Post zu tun oder ihr pflichtgemdl Hilfsdienste zu leisten hatten (Anlage 18). In den Anlagen dazu
findet man auf 11 Druckseiten die Taxen fuir Reisende, fiir Packereien, Extraposten und Briefe nach
dem In- und Ausland »an und von den fiirnehmsten und bekanntesten Orthen Stiickweif oder nach
dem Gewicht franciret und bezahlt werden miissen«, und zwar von den Postorten Braunschweig,
Hannover und Celle. Um das »Neben-Postieren« moglichst einzuschrinken und die Reisenden zur
Benutzung der furstlichen Posten zu zwingen, war das Reisen auf PoststraBen mit Mietpferden, die
unterwegs gewechselt wurden, ferner das Anbieten von Pferden auf den Poststationen zur Weiterreise
auf der Poststrale verboten. Die kaiserlich-taxisschen und kurbrandenburgischen Reitposten sollten
im bisherigen Umfang weiterhin geduldet werden; doch war es ihnen nicht gestattet, Briefe im Lande
anzunehmen und zuzustellen, die Kurse zu verindern oder zu erweitern. Ferner wurde das Boten-
wesen der Stadte und Gilden geregelt. Die Bestimmungen iber die Personal- und besonders die
Betriebsverhaltnisse nahmen einen weiten Raum ein.
Das gemeinsame Postwesen wurde von diesem Zeitpunkt ab deutlich von Hannover aus durch die
fithrenden Mitglieder der Geheimen Ratsstube — von den Ministern Platen und Grote — dominiert. Die
anderen Herzoge scheinen kaum noch gefragt worden zu sein.

Zusammen mit der neuen Postordnung trat als Hauptwagen der Fahrpost Hannover-Hamburg ein
langer Korbwagen — der sog. »Hamburger« — in Titigkeit. An seinen beiden Seitenteilen (Lertern)
waren drer zweisitzige Stithle, an Lederriemen schwebend, aufgehingt. Dieser Wagen hatte ein Ver-
deck aus Wachstuch oder Leder, das sich vorn tiber den Stithien wie ein Tonnengewdibe erhob und
nach hinten, wo das Gepiack der Reisenden und die Postgiiter verwahrt wurden, sich abdachte 2"*.
Obwohl somit nur fiir sechs Reisende eine ordentliche Sitzgelegenheit vorgesehen war, durften auf
diesem Wagen bis zu acht Personen befordert werden, »wofern nur der Wagen mil Paquereyen,
Koffers und anderen Sachen nicht so beschwert und angeladen, daf ermeldte Personen, ohne eine
Beschwerde, darauf bleiben kénnen« *°.

Unter dem 19. September 1682 erging eine Verordnung von Herzog Ernst August zur Befreiung amt-
licher Sendungen von den Postgebithren **'. Noch im Jahre 1682 wurde die kurbrandenburgische
Postmeisterstelle in Braunschweig (Siidklint Nr. ass. 806) aufgehoben. Was aus dem kurbranden-
burgischen Postmeister Evert Liiders zu Hannover geworden ist (Seite 35), lieB3 sich nicht feststellen.
Der kurbrandenburgische Postkurs Berlin-Cleve (der bisher von Halberstadt tiber Braunschweig und
Hildesheim nach Hannover gegangen war) wurde jetzt auf dieser Strecke tiber Goslar geleitet.
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6.3  Erneuter Postkrieg zwischen Reichs- und Landespost (1682-1692)

Mit der Auslieferung der neuen Postordnung von 1682 nach Géttingen hatte Herzog Ernst August als

Postskriptum vermerkt®*:
wEuch liebe Getreue werden Wir [...] berichtet, daf allda in unser Stadt Gottingen durch die
Kaiserl. oder Grdftl Taxisschen Postbedienten unser Fiirstl. Post grofer Abbruch geschehe und
Eure Mitbiirger und Eimwohner [...] ihve Briefe mehrenteils auf die Taxissche Post geben, auch
woll gar wegen des porto mit derselben gewisse Contracte und jiahrliche Verdinge haben sollen. Ob
Wir nun zwar der Kaiserl. Post die freye Passage durch unser Firstentum und Lande zu hemmen
nicht gemeint. sondern dazu vielmehr alle Beforderung zu tun ganz geneigt: So kénnen Wir doch
denen darauf bestellten Gréfl. Taxischen Bedienten, zu ihrem eigennutz und Vorteil, darin Briefe zu
sammeln, aufzunehmen und zu bestellen, davor das porto zu erheben. und damit Unser Fiirstl. Post
den benotigen Unterhalt zu entziehen, nicht gestattenc.

Damit wurde den taxisschen Postverwaltern untersagt, von niemand anders als dem landesfiirstlichen
Postamt Briefe anzunehmen und den Biirgern verboten, Briefe beim taxisschen Postamt aufzugeben.

Gleich nach seinem Amtsantritt erkliarte Platen die Kontrakte der auf dem Gebiet von Braunschweig-
Liineburg befindlichen Reichspostbeamten mit dem Firsten Taxis fur gekiindigt und befahl, das ein-
genommene Porto mit thm abzurechnen. Er kindigte die Kontakte mit den Reichspostmeistern in
Hamburg und Bremen und errichtete noch 1682 ein braunschweig-lineburgisches Postamt in Ham-
burg. Als Post-Commissaire dirfte wohl nur der seit 1674 amtierende Hamburger Stadtpostmeister
Johann Baptist Luders (Luyders, Liiders) in Frage gekommen sein, der daneben auch als kurbranden-
burgischer und danischer Postmeister titig war. Heinrich Schinemann war von der Reichspost zu
Platen gewechselt. Reichspostmeister in Braunschweig wurde wieder Hilmar Deichmann.

Zwischen dem schwedischen Generalgouverneur des Herzogtums Bremen-Verden in Stade und
einem Vertrauensmann Platens wurde am 9. Februar 1683 ein Vertrag abgeschlossen, demzufolge die
Post von Braunschweig-Liineburg auch auf diesem schwedischen Gebiet zugelassen wurde. Die
Fahrpost von Braunschweig und Hannover iiber Celle und Verden nach Bremen besorgte (zwischen
Celle und Bremen) der Bremer Burger und Stadtpostmeister Johann Henrich Bremer, »Gastgeber zur
Traube« in der Weserstrafe. Um ein eigenes Postamt in Bremen einzurichten, trat auf Veranlassung
des Freiherrn von Platen dessen »Diener« — Heinrich Schiinemann — mit Johann Henrich Bremer
(einem friheren Angestellten des Postmeisters Hermann Baring) in Verbindung. Er eréffnete ihm,
daB von Platen beabsichtigen wiirde, ihm zur besseren Beaufsichtigung der Fahrpost einen Post-
schreiber beizugeben, der auch den Anfang mit der Einrichtung eines braunschweig-liineburgischen
Postkontors in Bremen machen solle. Auf Veranlassung von Bremer beklagten sich sowohl der
Bremer Rat als auch die Reichspostmeisterin Maria Ambrosina Vrintz von Treuenfeld (Witwe des
Postmeisters Gerhard Vrintz), die den Wettbewerb durch ein neues Postamt in Bremen nicht dulden
wollte. Bereits am 5. April 1683 erlie Kaiser Leopold an den Bremer Burgermeister und Rat ein
Strafmandat, das sich durch besondere Schirfe auszeichnete 22*: »daf Thr die bey Euch de facto ein-
gefiihrte und noch etwan anmaplich einfihrende Braunschweig- und Plattische- als auch alle andere
verbotene Post und sonst schédliche Eingrieff, Neuer- und Turbirung génizlich ab- und einstellet,
stewrel und verhiitet, hierin nicht saumig oder ungehorsamb seyet, als lieb Euch ist, obbestimbie
Poen [von zwanzig Mark Iothigen Goldis| und unsere und des Reiches schwere Ungnadi zu
vermeiden«. Platen mufite sich wegen der »conduite« des Schunemann zu entschuldigen. Die Ein-
richtung eines eigenen Postkontfors in Bremen war gescheitert. Am 27. Juni 1683 teilte der Bremer
Rat dem Katser mit, der Graf hatte zwar einen Versuch gemacht, aber »zu keinem Effect« gelangt 2

Der schwedische Konig Karl XI. hatte Platen am 15. Mai 1683 offiziell das erbliche Postregal fur das
Brief- und Fahrpostwesen in Bremen-Verden iibertragen. Davon benachrichtigte Platen im Oktober
1683 den Bremer Burgermeister und Rat und entwickelte den Plan, eine neue Fahrpost von Stade tiber
Bremen nach Verden anzulegen. Ein »4rm« dieser Postfuhre, deren Besorgung Johann Henrich Bremer
zugedacht war, sollte iiber Harburg ins Braunschweig-Luneburgische abgezweigt werden. Wegen der
Ermahnungen des Kaisers, im Postwesen keine Neuerungen zuzulassen, und der Nachteile, die Bremen
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fiir seine Stadtpost und sein Fuhrwesen befurchten muflte, lehnte der Bremer Rat das Angebot ab.
Gleichzeitig wurde dem Posthalter Bremer angedroht, sich bei Verlust von Burgerrecht sowie von Hab
und Gut sich der jetzt geplanten Postfuhre zu enthalten. Dennoch wurde der Bremer Stadtpostmeister
Johann Henrich Bremer »Fiirstlich Braunschweig-Liineburgischer Postkommissar«.

Platen machte grofle Anstrengungen, die Reichspostmeister zum Abschlufl neuer Dienstvertrage zu
bewegen, wonach sie alleine ithm unterstellt sein sollten. Der Reichspostmeister in Celle — Reinhard
Lose — mufite der Herrschaft von Braunschweig-Luneburg den Huldigungseid abstatten und wegen
seines Dienstes ein Handgelobnis leisten, sowie dem General-Erb-Postmeister von Platen eidlich
verpflichtet werden; seine Dienstobliegenheiten wurden genau umrissen *>. Platen ud alle Ange-
horige der Reichspost im Gebiet von Braunschweig-Liineburg nach Hannover vor, wo er ithnen die
Erklarung abverlangte, keine Briefe mehr an kaiserliche Postamter weiterzuleiten, sondern diese nur
noch dem braunschweigisch-lineburgischen Postmeister in Hamburg bzw. dem mit der »braun-
schweig-liimeburgischen Post betrauten Stadipostmeister« von Bremen zu tibergeben. Das hitte die
vollstandige Aufhebung der Reichspost auf dem Gebiet von Braunschweig-Liineburg bedeutet.

Mit dem hessen-kasselschen Landespostmeister Bodiker schlo Platen ein Abkommen iber eine
Reitpost von Braunschweig nach Kassel. Dann zog er die Briefpakete von dem Reichspostkurs
Hamburg—Frankfurt ab. Dem Hamburger Senat, der dem neuen Postamt Schwierigkeiten zu bereiten
suchte, lie} Herzog Georg Wilhelm mitteilen, »daf er sich die Hoffnung mache, es wiirden Biirger-
meister und Rath gegen Dero Postcomtoir im Harburger Hause nichts widriges verhdngen, sondern
dasselbe in dem Stande, worin es bishero gewesen, ferner ohnturbiret lassen; zumal widrigenfalls
und da gegen dasselbe etwas Thditliches vorgenommen werden solite, er keinen Anstand nehmen
wiirde, gegen die Stadtangehérigen, insonderheit die durch dessen Land gehenden Boten,
Repressalien zu gebrauchen, auch sich des Deroselben und dem Fiirstlichen Hause zuwachsenden
Schadens an ihr, der Stadt, wieder zu holen«. Widerstrebend lenkte der Hamburger Senat ein,
obwohl er noch eine Zeitlang mit der duBeren Bezeichnung des Postamts haderte. So lief8 er ein 1692
angebrachtes Posthausschild mit der Beschriftung »Post-Comioir« schwarz ibermalen und ein spater
angebrachtes Kupferschild durch den freistadtischen Gerichtsdiener wieder abnehmen .

Am 8. Februar 1683 wurde dem taxisschen Postreiter in Gandersheim durch die Farstl. Kammer be-
fohlen, daB er »sich aller zu des hiesigen fiirstl. Postwesens praejudiz gereichenden Neuerung und
in specie der sich angemafieten Sendung der Brieffe nacher Einbeck geantzlich enthalten solle« *.
Auch in Hildesheim bemiihte sich Platen, wieder ein eigenes Postamt einzurichten. Gleichzeitig
wurde dem taxisschen Postmeister zu Hildesheim und seinen Posten die Passage durch die Lande von
Braunschweig-Liineburg verboten. Die hiergegen vom Kaiser erlassenen Mandate wurden vom
Herzoglichen Hause dahin gehend beantwortet, dal3 alles, was von den taxisschen Postmeistern in
den Braunschweigischen Landen bisher eingerichtet worden sei, nur mit frstlicher Bewilligung und
unter Vorbehalt erfolgt sei.

Taxis versuchte auch, den Transit der Braunschweig-Lineburger Posten zu behindern. 1683 hatten
Platen und der kurbrandenburgische Postmeister Ellinghaus aus Lippstadt eine Reitpost Koln—
Lippstadt—Paderborn-Detmold—Hannover angelegt, die am 31. Januar 1684 in Gang gekommen war.
Der Furst Taxis bat den Fiirstbischof von Paderborn schriftlich, den Durchzug der neu eingerichteten
Reitpost Koln-Hannover zu untersagen. Er beklagte sich bitter iiber den »Hannoverischen Hoff
Marschall Baron von Platten«, weil dieser »eben der gleichen Schwenkh im Kopf und via facti schon
vill angestehlt« habe. Ein Jahr spiter — und 1686 noch einmal — trafen bei dem Paderborner First-
bischof Schreiben von Kaiser Leopold ein, in denen um Abstellung des »braunschweig-plattischen
Postwercks« gebeten wurde ***. Kaiser und Taxis hatten jedoch keinen Erfolg; der Paderborner
Flirstbischof lieB sich in seinem Landespostwesen nicht beeinflussen. Dennoch wurde der Kurs 1686
wegen der grofien Unkosten und der taxisschen Gegenmafnahmen wieder eingestellt229.

Im Jahre 1683 sollte eine Fahrpost von Braunschweig iiber Quedlinburg nach Leipzig eingerichtet
werden 2°. Unter Ausschaltung der Reichspost sollte Kursachsens umfangreiche Korrespondenz mit
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Holland zukinftig durch Braunschweig-Liineburg laufen. Hilmar Deichmann — seit 1682 /83 erneut
kaiserlich-taxisscher als auch braunschweig-lineburgischer Postmeister — war durch das rigoroses
Vorgehen des Freiherrn von Platen gegen die Reichspost mehr und mehr zu dessen Anhanger ge-
worden. Moglicherweise hatte ihm das Reichspostgeneralat anlaflich seiner emeuten Bestallung auch
besondere Vorzige eingerdumt. Jedenfalls, als ihm Platen den Aufirag erteilte, eine Fahrpost von
Braunschweig tiber Quedlinburg nach Leipzig und Dresden unter dem Schutz von Braunschweig-
Lineburg einzurichten, hatte sich dieser entschieden geweigert. Platen, dem das Verhalten von
Deichmann zunichst einen Strich durch die Rechnung machte, erklarte thn kurzerhand fiir abgesetzt.
Aber er konnte nichts gegen ihn unternehmen, solange dieser das Gebiet der Stadt Braunschweig
nicht verliel. Dort blieb er als kaiserlich-taxisscher Postmeister weiter im Amt. Platen setzte bald
darauf einen eigenen braunschweig-lilneburgischen Postverwalter fir Braunschweig ein. Vermutlich
handelte es sich dabei um den »/nterims-Verwalter« Johann Friedrich Weihe, tber den im Jahre 1691
zahlreiche Beschwerden gefiihrt wurden ', Moglicherweise hat das dann zu dessen Absetzung
geflibrt, denn ab 1691 diirfte dieses Amt der Postmelster Johann Wolfgang Pollich (Polich, Pohlig)***
in Braunschweig innegehabt haben (siehe Seite 93). Doch nun zurtick zum Jahre 1684.

In Hannover hatten Jobst Hilmer Liiders > (spater dessen Witwe mit ihrem zweiten Mann) und in
Hameln Friedrich Koch die Reichspost besorgt. Nach dem Tode dieser Verwalter 1684 wollte der
Hildesheimer Postmeister Bagen von Ehrenfeld diese Stellen eigenmichtig wieder besetzen (was
belegt, dal die Hildesheimer Reichspostmeister immer noch eine Vorgesetztenposition ausiibten).
Die Landesregierung in Hannover widersetzte sich aber und bestimmte, dafl die Reichsposten ihre
Felleisen an die landesfiirstlichen Postamter iibergeben miifiten und im Gegenzug die fur sie be-
stimmten Briefe anzunehmen hatten. Das Transitporto fiir die der braunschweig-liineburgischen Post
zur Beforderung tbergebenen Sendungen sollte billig berechnet werden. Der Hildesheimer Post-
meister war damit nicht einverstanden und lieB die Korrespondenz auf neuen Routen befordern, die
das Furstentum Calenberg umgingen. Anstatt die Korrespondenz nach Westfalen tiber Hameln zu
leiten, lieB3 er sie durch das Gebiet von Braunschweig-Wolfenbiittel — iiber Hoxter nach Paderborn —
laufen. Die Briefe aus dem Siiden des Reiches leitete er tiber Braunschweig nach Hamburg. Offen-
sichtlich wollte er damit die Spannungen zwischen den beiden Hofen etwas anheizen. Im Gegenzug
wurde die 1681 aufgegebene Route von Hannover iiber Elze, Einbeck und Northeim nach Kassel
durch Platen wieder in Stand gesetzt, um Hildesheim zu umgehen **. Am 22. November 1684 wurde
eine vorubergehende Erhohung der Taxen bei den fahrenden Posten erforderlich (Anlage 19).

Ab 1685 verkehrte ein Frachtfuhrwerk zwischen Braunschweig, Goslar und Clausthal. Aushilfsweise
war zunichst das taxissche Postkontor unter dem Postmeister und Stadtvogt Andreas Wetterling bzw.
dessen Sohn Henning Johann Wetterling benutzt worden; aber noch 1685 wurde in Goslar ein
eigenes Postkontor eingerichtet und ein Posthalter durch Braunschweig-Liineburg eingesetzt 3

Etwa ab Ende 1684 versuchte Platen, eine gemeinsame Front mit Kurbrandenburg und Kursachsen
herzustellen; doch Kurbrandenburg verhielt sich ablehnend. Nachdem im Vertrag vom 18. Februar
1685 Kursachsen die Quedlinburger Landespost anerkannt hatte, war der ungehmderten Durchgang
des Postkurses Leipzig-Braunschweig—-Hamburg durch Quedlinburg gesichert **°. Der Postvertrag
zwischen Braunschweig-Liineburg und Kursachsen diirfte daher im Frahjahr 1685 zustande ge-
kommen sein. Statt iber die Reichspostimter Hildesheim, Erfurt und Niirnberg konnte jetzt mit Hilfe
von Kursachsen die Korrespondenz nach Osterreich und Italien tber Leipzig und Prag geleitet
werden. Der Kaiser versuchte gegenzusteuern und erteilte seinem osterreichischen Erbland-Post-
meister Carl Joseph von Paar den Auftrag, sich mit Platen nicht einzulassen.

Dagegen hielten nun die Reichspostmeister in Hildesheim und Nurnberg die nach Braunschweig-
Liineburg bestimmten Briefe zuriick. Da jedoch Truppen von Braunschweig-Liineburg am Entsatz
von Wien teilgenommen hatten und sich auch am weiteren Krieg gegen die Tirken und Ungarn be-
teiligten, konnte der Kaiser nicht einmal hart gegen deren Landespost vorgehen. Die Herzoge von
Braunschweig-Liineburg drohten, die Reichspost in ihrem Gebiet ganzlich aufzuheben, falls die
Storung der Post andauern wiirde, da sie den hochsten Wert darauf lege, mit ithrer Armee in Ungarn
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und Dalmatien in Verbindung zu bleiben. Im Sommer 1685 erliel3 die Regierung von Braunschweig-
Luneburg ein Verbot, die Postillione der Reichspost tber die Weser zu setzen. Dies war gleich-
bedeutend mit der volligen Transitsperre und betraf besonders die mit der Reichspost beforderte
Korrespondenz zwischen Hamburg und Frankfurt sowie zwischen Hildesheim und Koln. Einlenkend
erkliarte Herzog Ernst August am 16. Junit 1685 von Venedig aus, er wolle der Reichspost den Transit
durch sein Land wieder gestatten, doch kénne er sich von Taxis nicht den Lauf seiner Postkurse
vorschreiben lassen. Nach Einstellung des Prozesses beim Reichshofrat solle zwischen Platen und der
Reichspost ein Postvertrag zur gemeinsamen Zusammenarbeit abgeschlossen werden®’. Doch auch
die erneuten Vermittlungsversuche zugunsten der Reichspost durch den kaiserlichen Residenten —
Theobald Kurtzrock in Bremen, spiter durch Baron von Goéden — mit Herzog Ernst August ab
September 1685 blieben ohne Erfolg. Daher wurde noch — oder bereits schon wieder — im November
und Dezember 1685 nach kaiserlich-taxisschen Postreitern im Lande gefahndet (Anlage 20).

Auch Bremen waren erneut Strafmandate angedroht worden. In Reichshofratsprotokollen vom 10.
Mairz 1684, 12. Januar 1686 und 3. Oktober 1687 wurden die Forderungen erhoben, das »Plattische
Postkontor« aufzuheben. Die Bremer Postmeister Hermann Baring und Johann Henrich Bremer
wurden immer wieder beschuldigt, durch Platen in »eine gewisse Bestallung« oder in Eid und Pflicht
genommen worden zu sein. Und wenn Platen den Bremer Rat ermahnt, »hinfiihro keine Behinderung
mehr zu machen, noch Joh. Henr. Bremer wegen der ihm anvertrauten Postverwaltung zuzuseizen,
- damit zu widrigen Verordnungen kein Anlafi gegeben werde«, so liegt darin auch ein Eingestandnis.
Doch offensichtlich hatte es Baring verstanden, durch die Einfihrung eines (Richtungs-) Briefkastens
das strikte Verbot zu umgehen. Er erwihnt in seinem Rechtfertigungsschreiben eine »Brieffe-Lade
und daran geklebte Zettuln«. Danach war ein Briefkasten »in unterschiedliche Teile abgeteilt«, wie
sie schon die fritheren Postmeister »dffentlich in ihren Hdusern haben stehen gehabt, worinnen ein
Jjedweder seine Brieffe nach Anweisung der darauff geschriebenen Stddten selbst einstecken konnen.
Baring fihrte weiter aus, dal3 eine solche Brieflade bei ihm »i#1 nafura« vorhanden sei und betonte
auch immer wieder, da er von Platen keine Bestallung angenommen und im Postwesen keine
Neuerungen eingefiihrt und auch nichts unternommen habe, war nicht seine »antecessores« bereits
vexerciret« hitten>*. Das »Plattische Posthontor« scheint es — mindestens in der beanstandeten
Form — nicht gegeben zu haben. Auch Schweden, das durch den kaiserlichen Gesandten in Stock-
holm um Widerruf der Bestallung Platens zum Generalpostverwalter der schwedischen Herzogtiimer
Bremen und Verden ersucht worden war, verhielt sich abweisend *.

Auf einer Konferenz zu Burgdorf am 23. Mirz 1686 zwischen den drei fiirstlichen Hofen wurde eine
Resolution gefafit: Auf keinen Fall wolle man von den fiirstlichen Gerechtsamen abweichen; Ernst
August sei in dem Kampf zu unterstitzen und alle kaiserlich-taxisschen Posten seinen zu verbieten.
Daraufhin wurden die Postrouten Hildesheim—Alfeld—Hoxter-Paderborn nach Westfalen sowie
Kassel-Frankfurt durch das Gebiet von Braunschweig-Wolfenbiittel geleitet und dem Reichspost-
meister Deichmann, der die Felleisen von Hildesheim empfing und nach Hamburg, Bremen und
Kassel weiterbeforderte, wurde dies vom Hof in Wolfenbiittel bei 50 Mark Strafe verboten. Auf
jeden Fall war man durch die gegenseitige Blockade der Korrespondenz wieder dort angelangt, wo
man vor der Hildesheimer Postkonferenz und dem Vertrag von Rotenburg 1668 gestanden hatte: Der
Nord-Sud-Transit der Reichspost war gestort.

Hilmar Deichmann wurde am 2. April 1686 — wahrscheinlich auf Veranlassung des Firsten von
Thurn und Taxis — durch Kaiser Leopold in den Reichsadelstand erhoben, da er »allerunterthdnig-
sten Eiffer, sorgsamben Fleiff, und Trew, in auffrichtig redlicher Verwaltung, unsers Kayserlichen
Reichs-Postampt in Braunfweig erzeigt, und erwisen, fiirnemblich aber da Unser Hohes Reichs-
Post-Regal einige Zeit hero in selbigen Fiirstenthumben und Landen, durch widrige und unbefugite
eingriffe in abschlag zu bringen und aufzutilgen gesucht wirdt, mit ruhmlicher vorsichtigkeit noch
alle mal standthafftig und unverdrofien gestewert und in seiner Wurde und Gerechtsame zu Unseren
Gnddigsten Bemiigen und Wohlgefallen conservirt [...]«. Hilmar Deichmann war berechtigt, den
Titel »Edler von Cronstein« zu fithren. Aber er hat von seinem Adelstitel keinen Gebrauch gemacht.

76 DASV - Postgeschichte und Altbriefkunde Nr. 162/ Marz 2006



Vermutlich wurde seine Nobilitierung von den Herzogen nicht bestatigt oder er wollte durch die
Benutzung des Reichstitels seine Beziehungen zum Freiherrn von Platen nicht noch mehr belasten.
Moglicherweise hoffte er auch, wieder als Landespostmeister eingesetzt zu werden. Am 18. April
1687 befahl ihm der Kaiser »und zwar absonderlich bey gegenwdirtiger Conjunctur in und ausser
Reichs«, dem Reichspostamt zu Braunschweig fleiBig und treu vorzustehen (Anlage 21).

Ein kaiserliches Edikt »es nicht zu Extremitiiten kommen zu lassen«, veranlafite Braunschweig-
Wolfenbiittel wohl voriibergehend aus der gemeinsamen Front auszuscheren. Auch Hessen-Kassel
gab vortubergehend nach. Dagegen verharrten die Hofe in Hannover und Celle hartnickig in ihrer
Opposition**”. Die Reichspost war gezwungen, Postkurse zu verlegen. Uber Detmold lief ab 1686 die
kaiserliche Reitpost Frankfurt-Paderborn—-Detmold-Biickeburg nach Hamburg und ihre Reitpost
Ko6In-Hildesheim wurde von Paderborn ab tber Brakel-Hoxter nach Hildesheim gefiihrt.

1687/88 versuchte Platen vergeblich, eine Fahrpost von Hameln iiber Detmold nach Paderborn anzu-
legen®!. Landesverordnungen vom 17. Februar und 15. Juni 1687 verboten das Nebenpostieren ***.
Am 28 Mai 1687 wurden in Braunschweig-Lineburg fiir die Brief- und Fahrposten vorgedruckte
Stundenzettel eingefiihrt und ab 19. April 1688 liefen neue Postkurse von Erfurt tber Hannover bzw.
Braunschweig. Am 7. Januar 1689 forderten die Herzége Rudoif August und Anton Ulrich zu
Wolfenbiittel ihre Beamten zur Einhaltung der Vorschriften von Artikel V der Postordnung auf
(Anlage 22). Im Jahre 1688 ermahnten die Herzoge von Braunschweig-Lineburg den Bremer Rat,
»daf Thr Euch nicht bewegen lasset, gegen solche Unseres Fiirstl. Hauses Post in Eurer Stadf was
nachtheiliges zu verhdngen oder auch Furen Bottenmeister Baring und Biirger Joh. Henr. Bremer an
der Spedirung zit hindern«. Die Posttarife von 1689 zeigt die Anlage 23.

Eine vom Kaiser eingesetzte Kommission — iiberwiegend aus Mitgliedern des Reichshofratkollegs
bestehend — auBerte sich dahingehend, der Kaiser moge durch ein Dekret verabschieden, Platen die
»Dirigierung« der kaiserlichen Reichsposten in den Braunschweig-Liineburger Landen und die
Bestellung aller Bedienten aufzutragen, und mit Taxis dariber einen Vergleich herbeizufiihren.
Platen solle dafiir einen Revers tiber »Genehmhaltung« des fiirstlichen Hauses beibringen ¥ Das
Haus Braunschweig-Liineburg war damit einverstanden unter der Voraussetzung, daf3 das auch fir
die Rechtsnachfolger im Amt des General-Erb-Postmeisters gelten solle. Auf taxisscher Seite wurden
die Verhandlungen geleitet durch den Postmeister Conrad Julius Engelkind (RPM 1680-1705) aus
Lubeck, wéhrend Platen den Obereinnehmer Viet zu der Konferenz entsandte. Beide Seiten
belauerten sich viel zu miBtrauisch, um zu einer Einigung zu kommen***

Im Frahjahr 1689 ergriff dann Platen seinerseits die Initiative und reiste zu Verhandlungen nach
Wien, um moglichst schnell zu einem Resultat zu gelangen. In einem Gutachten vom 12. Mai 1689
schlug der Reichshofrat vor, eine Postkonferenz einzuberufen, um »den status 1668« wiederherzu-
stellen. Am 17. Juni 1689 gab der Kaiser seine Zustimmung. Platen erklarte, daf3 die Reichspost und
die Landespost sehr wohl nebeneinander bestehen konnten. Er sej bereit, das Postwesen von Braun-
schweig-Lineburg unter der Patronanz des Generalpostmeisters und des Kaisers zu verwalten. Durch
Revers wolle er sich dazu verpflichten, die Rechte des Kaisers und der Reichspost anzuerkennen. Ein
Vertrag solle die gegenseitigen Verbindlichkeiten festsetzen. Er selbst wolle die Zustimmung der
Regierung von Braunschweig-Luneburg einholen. Auf dem Wahlkonvent in Augsburg wurde Platen
am 20. Juli 1689 vom Kaiser in den Reichsgrafenstand erhoben ***. Unter dem 22. Juli 1689 bot
Kaiser Leopold dem Freiherrn von Platen die dauernde Verwaltung der kaiserlichen Posten 1n den
drei braunschweig-lineburgischen Fiirstentimern an **®. Und mit Dekret — ebenfalls vom 22. Juli
1689 — erhielt Platen die Aufforderung zum Beginn der Postvertragsverhandlungen. Doch diese
ruhten, weil Platen nach Hannover zuriickkehrte und auch Taxis keinen Bevollméchtigten ernannte.
Am 4. April 1690 erhielt Graf von Platen den Aufirag, sich nach Augsburg zu begeben, um dort den
angebotenen Postvertrag abzuschlieBen. Doch dazu kam es nicht mehr. Die Regelung dieser Frage
erfolgte vielmehr durch einen am 25 April 1690 zwischen Platen und dem kaiserlich-taxisschen
Postmeister zu Braunschweig — Hilmar Deichmann — geschlossenen Vertrag, der die Zusammenarbeit
zwischen der Reichspost und der Landespost von Braunschweig-Liineburg regelte **’. Eine enorme
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Demiitigung fir den Grafen von Platen; — aber nach achtjahrigem fur beide Seiten verlustreichen
Kampf war endlich wieder ein normaler Zustand eingetreten.

Platen hatte 1690 in Hamburg als braunschweig-lineburgischen Postmeister Bartholomaet Bathen
eingesetzt, wogegen aber der Biirgermeister und der Rat der Stadt Hamburg opponierten. Daraufhin
Ubernahm der hamburgische Stadtpostmeister Johann Baptist Luders (Luyders, Luders) auch das
dortige braunschweig-lineburgische Postamt; — vermutlich hatte er es auch schon seit 1682 verwaltet
(siehe Seite 73). Offensichtlich wechselte das Postamt dann aber sein Quartier und zog in der Deich-
straBe in den »Goldenen Lowen« **®. Johann Baptist Luders starb am 18. Januar 1704 .

Ankunft und Abgang der Fahr- und Briefposten in Celle vom Jahre 1691 zeigt die Anlage 24.

Der Bremer Rat hatte 1693 ein weiteres kaiserliches Strafmandat erhalten. Herzog Franz August
verwendete sich fur veuren Unseres Hauses Post allda mit versehenden Stadt Post Meister Baring«
und teilte dem Rat mit, er habe beim Kaiser interveniert, »daf mit dergleichen mandatis in Euch
nicht weiter getrungen werden moge« >0

Zwischenzeitlich hatten auch andere Reichsstinde diese Schwachephase der kaiserlichen Reichspost
zu nutzen gewuf3t. So wurde Dr. Johann Matthias Bieler am 14. August 1686 von Herzog Johann
Georg I. von Sachsen-Eisenach im Namen der gesamten Weimarischen Linie beauftragt, »eine
wachentlich zweymal fahrende Post von Jena iiber Erfurt, Gotha, Eisenach bis Frankfurt am Mayn
auf eigene Gefahr und Unkosten einfzujrichten«. Am 30. Juli 1687 wurde ihm das Erbpostlehen als
wFiirstlich S'achs;sche; Gesamtpostmeister« Gibertragen, das die weimarische und auch die gothaische
Linie umfafte **'. Ebenso wurde der Kammerprasident Johann Freiherr von Gorz, der seit 1686 die
Einkiinfte der Post in Hessen-Kassel aus einem Pachtverhiltnis genof3, am 4. Mérz 1690 der Lehens-
brief fir das Postwesen in Hessen-Kassel ausgefertigt. Darin wurde ihm das hessische Postregal »als
Mannlehen fm sich und seine Mannleiblehnserben mit allen Gerechtigkeiten und Pflichten«
iibertragen ***. Auch in dieser Beziehung scheint Hessen-Kassel dem Vorbild von Braunschweig-
Lineburg — wenn auch mit einigen Jahren Verzogerung — gefolgt zu sein.

Briefspionage: Bereits am 17. April 1675 hatte Kaiser Leopold den Grafen Taxis aufgefordert, ver-
ddchtige Postbediente, die durch Offnung der Briefe alles auszukundschaften versuchen wirden, zu
bestrafen und am 11. September 1675, dal er vom kaiserlichen Reichshofrat von Rondeck zu
Hamburg im Beisein des dortigen Postmeisters Briefe und Pakete, die zwischen dem Reich, Holland
und Frankreich einerseits und Schweden andererseits befordert werden, erbrechen zu lassen. Der
Kaiser befahl Taxis bei seinen untergebenen Postamtern eine gleiche Anordnung zu erlassen; denn es
sel notig, daf3 die schadliche Korrespondenz mit der Krone Schweden und deren Ministern eingestellt
wirde ' Diese Entwicklung konnte in Braunschweig-Lineburg auf gar keinen Fall unentdeckt
bleiben. Die braunschweig-luneburgische Landespost diirfte ebenfalls etwa gegen Ende des Holldndi-
schen Krieges mit Ludwig XIV. — also um 1678/79 — begonnen haben, Briefspionage zu betreiben.
Méglicherweise tag hier auch ein entscheidender Impuls fiir die Einfithrung eines General-Erb-
Postmeisteramts im Jahre 1678 (vergl. Seite 69).

Als Kurfiirst Maximilian II. Emanuel von Bayern im Marz 1692 als Generalstatthalter der Spanischen
Niederlande von Miinchen nach Brussel ging, konkurrierte er mit Kaiser Leopold — seinem Schwieger-
vater ~ um das spanische Weltreich®*. Nach dem Tode seiner Frau — der Kaisertochter Maria Antonia —
Ende 1692 dachte der Kurfurst zunichst daran, eine hannoversche Prinzessin zu heiraten. Doch der
Kaiser riet ihm, die Tochter des polnischen Konigs Johann III. Sobieski zu nehmen; vielleicht liee sich
dadurch eines Tages die polnische Kénigskrone erwerben. Natiirlich war mit der polnischen Heirat 1694
plotzlich die Sicherheit der Korrespondenz zwischen Briissel und Polen — die ihren Weg tiber die
Landespost von Braunschweig-Liineburg nehmen mufite — in Frage gestellt. Die Sicherheit des Brief-
geheimnisses von seiten Braunschweig-Liineburgs wurde unzweifelhaft verletzt. Da es jedoch den Brief-
uberwachungsorganen in Hannover an der nétigen Gewandtheit fehlte, um ihre Manipulationen unbe-
merkt durchzufiihren, lagen gegen die Landespost und deren Exzesse viele Beschwerden vor. Erst spat,
~vom 6. Mai 1705 — datiert das Patent von Kurfurst Georg Ludwig: »Vorschriften iiber die Zensur« 23,
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6.4 Die Generalpostverwaltung im Bistum Osnabriick (1661—-1709)

Nach einer Bestimmung des Westfalischen Friedens sollte im Bistum Osnabriick abwechselnd ein
katholischer und ein aus dem Hause Braunschweig-Liineburg stammender evangelischer Bischof
residieren, Nach dem Tode des katholischen Bischofs von Osnabriick — Franz Wilhelm von Warten-
berg (1627-1661) — hatte erstmals 1661 ein evangelischer Bischof mit Ernst August von Braun-
schweig-Liineburg {dem Sohn von Herzog Georg von Calenberg) den Bischofsstuhl eingenommen.

Fir die Friedensverhandlungen war in Osnabriick etwa ab September 1643 eine regelmafige —
zweimal pro Woche — verkehrende Briefpost eingerichtet worden. Die Stadt war durch einen Reit-
kurs Osnabriick—-Detmold an den Kurs Kéln-Hamburg angeschlossen worden. In Herringen bei
Hamm existierte eine Pferdewechselstation (siehe Seite 25). Seit dieser Zeit diirfte in Osnabriick eine
kaiserlich-taxissche Post existiert haben.

Die Einrichtung der » Wagen-Post« von Iburg (Osnabriick) nach Amsterdam, Hamburg bzw. Bremen
zeigt der Fahrplan vom * /o Februar 1664 (Abbildung 29). Die Anlage dieses Kurses soll auf den
kurbrandenburgischen Postmeister zu Minden zurtickgehen. Die Wagenpost lief von Osnabrick tiber
Minden, Nienburg, Soltau und Harburg nach Hamburg. Nur durch Anschlukurse waren somit
Bremen, Hannover und Celle zu erreichen. Der Kurs nach Amsterdam verlief von Osnabriick aus
uber die angegebenen Stationen genau nach Westen.

Vortage: DASY. Rundbrief 326 / Oktober 1974, Seite 135
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residenz Iburg nach Hannover. Die oberste Leitung in Regierungs- und Kammersachen wurde einem
neu errichteten »Geheimen Rathe« anvertraut. Als regierender Herzog sowie als Bischof von
Osnabriick bezeichneten sich seine Behorden nun als »Fiirstlich Osnabriickische, Braunschweig-
Liineburgische« und in der Anrede des Herzogs ging das Pridikat seines geistlichen Ranges
»Reverendissimus« dem weltlichen »Serenissimus« voran.
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Erst spat — gut 10 Jahre nach der Einsetzung von Ernst August als Bischof von Osnabriick — am 31.
Juli 1672 scheint Hans Hinuber seine Bestallung als Postmeister fiir das Bistum Osnabriick erhalten

zu haben. Den Titel »Fiirstlich osnabriick-braunschweig-lineburgischer Postmeister« kann er aber
erst ab 1680 gefithrt haben >,

Am [2. Oktober 1682 wurde Franz Ernst Fretherr von Platen vom Herzog Emst August 1. — im
Namen aller Herzoge >’ — erblich mit dem General-Exbpostamt und der Direktion der Posten im
Stifte Osnabriick belehnt. Er und seine Nachkommen sollten befugt sein, reitende und fahrende
Posten anzulegen und zu dirigieren. Mit Hilfe des Domkapitels von Osnabrick war das Gesuch
Platens zunichst abgewiesen worden®®. Aber das hatte nur kurzfristig weitergeholfen. In der Lehens-
urkunde heiBt es auszugsweise *°:
»Sie [Platen] sollen befugt sein, im Stifi Osnabriick, nach bester ihrer Gelegenheit nach, und sie es
dem commercio am vortheilhaftesten befinden werden, reitende oder fahrende Posten anzulegen,
auch die bereits vorhandenen zu verbessern, dieselben ihres eigenen Gefallens zu dirigiren, zu
dem Ende, in Stidten oder Dorfern, da es ihnen am bequemlichsten erscheinen wird, Post-Comioirs
und Ablager oder Stationes anzulegen, ihnen auch darvin von Niemand Hinderung zugefiigt, noch
nebenher solche Posten anzulegen, commandiret oder nachgegeben werden soll«.

Dadurch war jetzt dem Landespostwesen von Braunschweig-Liineburg eine noch gréfere Bedeutung
zugewachsen. Kaiser Leopold legte gegen die Belehnung Platens am S. April 1683 und am 17.
Februar 1684 zwar Widerspruch ein; — geholfen hat das aber nicht 2%

Die Postordnung von 1682 erlangte im Hochstift Osnabriick durch Verordnung vom 20. April 1683
Gultigkeit (Anlage 25). Bereits am 1. Juli 1682 hatten der General-Erbpostmeister von Platen, dann
Jean Gerhardt Fuchs als kaiserlicher Postmeister zu Osnabriick, Hans Hiniiber als zustandiger Post-
meister fur Osnabriick und Hannover sowie der kurbrandenburgische Postmeister zu Minden einen
Vertrag wegen der »fiirstlich osnabriick-braunschweig-liineburgischen Wagenpost« auf der Route
von Osnabriick iiber Minden nach Nienburg und Hannover geschlossen. Dafiir sollten die Wagenpost
von Osnabriick iiber Diessholtz nach Nienburg und der Postwagen von Osnabriick nach Schwolle
sowie alle anderen Nebenposten abgeschafft werden®®'. Platen stellte in Osnabriick den Apotheker

Heinrich Ameldung als Postmeister an; am 29. Juli 1682 wurde er von Ernst August durch ein
besonderes Patent bestétigt.

Im Jahre 1684 richtete Platen auch eine direkte Postlinie zwischen den Residenzen Hannover und
Osnabriick ein. Der Postkurs ging von Hannover liber Hagenburg (seit 1688 Poststation), Leese
(Wesertubergang), Diepenau, Bohmte nach Osnabriick. Zum Leiter der Poststation in Leese wurde

.. G
Conrad Kénemann angenommen >,

Infolge des mit Kursachsen im Fruhjahr 1685 geschlossenen Vertrages (siebe Seite 75), fuhrte Frei-
herr von Platen die Hamburg—Braunschweiger Post iber Magdeburg bis nach Leipzig durch. Um den
Transit durch seinen Geschédfisbereich zu beschleunigen, legte er im Anschluf an die Leipzig-
Braunschweiger reitende Post eine wochentlich zweimalige Reitpost in Richtung nach Holland tber
Celle, Nienburg und Wildeshausen an, zu deren Unterhalt das Oberpostamt Leipzig jahrlich 100
Taler beitrug®®. Offensichtlich hat die Reitpost einen so guten Erfolg gehabt, daf sie bald durch eine
zweimal wochentliche Fahrpost ersetzt wurde. Der Kurs lief von Magdeburg iber Helmstedt,
Braunschweig, Hannover, Peine, Hagenburg, Leese, Diepenau, Bohmte nach Osnabriick. Einen
»Stunden-Zettel vor [fiir] die fahrende Posten von Magdeburg auch Leipzig iiber Braunschweig auff
Ofnabriick, Holland und Westfahlen« vom 20. Mirz 1688 zeigt die Anlage 26.

Der Fretherr von Platen nahm 1685 den zweiten Sohn von Heinrich Ameldung — Johann Gabriel — als
Postverwalter in Osnabriick an?**. Ab 1685 versuchte Ameldung eine zweimal wochentliche Fahr-
post von Osnabriick tber Lingen und Zwolle nach Amsterdam einzurichten. Der Prinz von Oranien
erteilte thm und seinem Korrespondenten Balthasar Schroder eine » Ocfroy« auf 25 Jahre und die
Stadt Amsterdam erteilte ihr Einverstiandnis fiir die Ein- und Ausfahrt des Postwagens. Aufgrund
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einer Eingabe Ameldungs vom 20. September 1687 unterstiitzten auch die Osnabriicker Rate sein
Gesuch bei der Stadt und die Fahrpost kam darauthin endlich in Gang.

Taxis scheint erst sehr spat von dieser Fahrpost erfahren zu haben. Auf sein Betreiben erliel der
Kaiser am 4. Februar 1696 ein Mandat, wonach dem Grafen von Platen die Verletzung des taxisschen
Postprivilegs bei einer Strafe von 40 Mark 16tigen Goldes untersagt wurde. Taxis tibersandte eine
Abschrift dieses Mandats am 15. September 1696 dem Domkapitel mit dem Ersuchen, gleichfalls
dafiir zu sorgen, daf} sein Privileg nicht verletzt werde. Nachdem Kurfiirst Georg Ludwig am 2.
Februar 1698 gestorben war, antwortete dessen Sohn und Erbe Ernst August an das Domkapitel am
29. Mai 1698 in dem er betonte, dal3 das »fahrende Postwerk« nichts Neues sei, sondern von seinem
Vater zum Besten des Publikums und besonders des Stifts vor 30 Jahren eingerichtet worden sei. Es
sei auch kein Eingriff in die Rechte des Grafen von Taxis; denn dessen Lehen beziehe sich nur auf
die kaiserliche Briefkorrespondenz und die reitende Post: die Angriffe gegen die mehrfach erwahnte
fahrende Post seien daher unberechtigt und rithrten nur von Mifigunst her. Die Einrichtung gereiche
zur besonderen Bequemlichkeit simtlicher Eingesessenen des Stifts Osnabriick, des Bischofs, wenn
er im Stift residiere und des ganzen Hofstaates, da dadurch Reisende nach Holland, Leipzig und
Hamburg ohne Aufenthalt befordert, auch Waren, Viktualien und andere Notwendigkeiten leicht
herbeigeschafft werden konnten. Wenn der Graf von Taxis wider Erwarten seine Absicht dennoch
erreiche, so werde dadurch nichts gebessert, da man dann unter Umgehung von Osnabriick auf
anderem Wege nach Holland gelangen werde. Dann werde aber der Verkehr zwischen seinen, des
Herzogs Landen und dem Stift aufgehoben, was doch nicht gern gesehen wiirde. Ein im gleichen
Sinn verfafites Schreiben sandte auch der Bruder Ernst Augusts — der Herzog Georg Wilhelm — an
das Domkapitel. AbschlieSend bat er es, falls von taxisscher Seite Mandate erwirkt werden sollten,
dagegen vorstellig zu werden, und teilte mit, dall er die gleiche Bitte auch an den neuen Bischof
richten werde. Damit war wieder Ruhe an dieser Front eingekehrt.

Die Belehnung fur Franz Ernst Graf von Platen wurde von allen nachfolgenden Bischofen — auch den
katholischen — wiederholt; eine reichsrechtliche Begriindung dafuir findet sich im Kapitel 8 3. Nach-
folger von Kurfiirst Ernst August 1. (1 23. Januar 1698) als Furstbischof von Osnabrick wurde —
gemdll der Bistumspolitik des Hauses Habsburg — der katholische Bischof Karl Joseph Ignatz von
Lothringen, der dort von 1698 bis 1715 regierte. Der am 8. August 1699 ausgestellte Lehensbrief ent-
hielt die Zusatzklausel*®: »... daff Ihro Kon. Kayserl Majestdit Reichsposten durch diese Belehming
kein praejudifz anwachsen oder der geringste eingriff und Abbruch geschehen soll«. Diese Klausel
soll aber bei den nachfolgenden Belehnungen wieder entfallen sein®.

Die Anlage 27 zeigt die Ankunft und Abfahrt der Posten zu Miinster vom 22. April 1700 unter
Furstbischof Friedrich Christian. Einige Fahrposten gingen auch nach Braunschweig-Luneburg.

Nach dem katholischen Bischof Karl von Lothringen folgte auf dem Bischofssitz in Osnabrick Ernst
August Il. von Braunschweig-Liineburg (1716-1728). Von 1728 bis 1761 fungierte als katholischer
Bischof von Osnabriick Clemens August, Herzog von Bayern (Fortsetzung siche Kapitel 3.8).

6.5  Generalpostverwaltung im Herzogtum Bremen-Verden (1683-1715)

Mit Verordnung vom 23. Dezember 1662 hatte Konig Karl XI. das Herzogtum Bremen-Verden zu
einem Teil des schwedischen Reiches erklart**. Unter der Fihrung des Kurfursten Friedrich Wilhelm
von Brandenburg — des Groflen Kurfiirsten — wurden die Schweden (die 1675 auf Frankreichs Veran-
lassung in Brandenburg eingefallen waren) durch Truppen von Braunschweig-Lineburg im Herzogtum
Bremen-Verden erfolgreich bekdmpft. Stade hatte nach der Kapitulation am 13. August 1676 eine
braunschweig-liineburgische Besatzung erhalten. Ab September 1676 verband eine zweimal wochent-
lich reitende Post Celle mit Stade. Jedoch im Frieden von Celle (5. Februar 1679) hatten die Schweden
das Herzogtum Bremen-Verden von den Welfen zuriickerhalten; jedoch war das Amt Thedinghausen
an Braunschweig-Wolfenbiitte! gefallen. Der Frieden von Saint Germain (29. Juni 1679) hatte dann den

Hollendischen Krieg endgiiltig beendet. Damit diirfte die im September 1676 eingerichtete Briefpost
wieder entfallen sein. '
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Nach den Friedensschliissen waren die Schweden im Marz 1680 wieder nach Bremen-Verden zuriick-
gekehrt. Mit den friedlicheren Zeiten begann der Neuaufbau des Postwesens im Herzogtum Bremen-
Verden und ein wirtschaftlicher Aufschwung. Zunichst aber wurden die alten Postkurse wieder einge-
richtet. Platen erhielt von der schwedischen Regierung die Erlaubnis zum freien Transit seiner Post
durch die schwedischen Herzogtiimer Bremen und Verden. Am 9. Februar 1683 wurde zwischen dem
schwedischen Generalgouverneur des Herzogtums Bremen-Verden in Stade und einem Vertrauens-
mann Platens ein Vertrag abgeschlossen, demzufolge die Post von Braunschweig-Lineburg auch auf
schwedischem Gebiet zugelassen wurde. Am 15. Mai 1683 tbertrug der schwedische Konig Karl XI.
Platen das erbliche Postregal fur das Brief- und Fahrpostwesen. Danach sollte er die »General-Post-
verwaltung in [...] unsern Herzogthiimern Bremen und Verden conferieren und iibertragen dergestalt
und also, dafs Er, dafelbe Haufifrau und Erben; solch Postwesen Erb- und eigenthiimlich haben«***
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Vorlage.: Niederscchsisches Staatsarchiv Wolfenbilttel.

Signatur: 2 Alt 10259, Pag. 335
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Abb. 32: Bekanntmachung zur Einfiihrung der Fahrpost von Stade iiber Achim nach Hamburg bzw.
Bremen vom 17. Mai 1684. Aufgrund der Belehnung vom 15. Mai 1683 verwaltete der Freiherr von
Platen das schwedische Postwesen im Namen Seiner »Konigl. Majestar zu Schwedeng.
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In einem Erla3 gab der Generalgouverneur Henrik Horn wunterm Konigl. Regierungs-Insiegel« am 11.
Dezember 1683 der Bevolkerung bekannt, da die Reitpost Stade-Harburg ab sofort zweimal wochent-
lich verkehren wiirde. Gleichzeitig setzte von Platen als Postverwalter in Stade Johann Bernauer
(Bernawemn) ein. Die Briefe konnten auf dem neu errichteten »Kénigl. Post-Haus auffm Sande« einge-
liefert werden (Abbildung 30) **. Dadurch wurde dem braunschweigisch-lineburgischen Landespost-
wesen eine noch grofere Bedeutung verschafft. In Bremen-Verden galt jetzt auch die Postordnung von
Braunschweig-Lineburg aus dem Jahre 1682 Platen hatte die Post des Konigshauses und der
Regierung in Stockholm sowie der Gouvernementsregierung in Stade kostenlos zu befordern.

Die 1683 eingenichtete Reitpost zwischen Hamburg, Hannover und Braunschweig erhielt Anschluf3
nach Stade *’; die Bekanntmachung aus Harburg zeigt die Abbildung 31. Die Einrichtung einer neuen
Fahrpost, die > »zu mehrer Commoditét der Reisenden eine ordinari fahrende Post von Stade aus
angeleget, welche zu Achem auff die Fiirstl. Braunschw. Liineburgische Post einfalt«, verkindete Platen
durch eine Bekanntmachung vom 17. Mai 1684 (Abbildung 32). In Achim stieflen die Reisenden auf
den Postkurs, den der Fiirstl. Braunschweig-Liineburgische Postkommissar Johann Henrich Bremer auf
der Strecke von Bremen, tiber Achim, Langwedel und Verden nach Celle betrieb.

Am 17. Februar 1684 erhielt der kaiserliche Gesandte am schwedischen Hof Graf von Berka, eine
»Ordre« von Kaiser Leopold aus Wien. Darin hieB es *”*: »Der General-Erbpostmeister Eugen
Alexander von Thurn und Taxis habe sich bei ihm beklagt, daf der Freiherr von Platen, gegen die
kaiserliche Verfigung verstofend, eine Post sowohl im Gebiet des Kurfiirstentums Braunschweig-
Liineburg als auch im Bistum Osnabriick eingerichtet hétte«. Der Kaiser protestierte dagegen, daf3 von
Platen nun auch noch die Konzession fir die Herzogtimer Bremen und Verden »sich von der
schwedischen Krone erschlichen« habe. Der Kajser bestand auf seinem Reservat des Postregals flir das
ganze Reichsgebiet und begriindete: » 1570 hat bereits Kaiser Maximilian von den Standen dieses Recht
zugebilligt bekommen. Auf dem Reichstag in Regensburg 1641 sei Kaiser Ferdinand von den

Reichsstanden dann noch einmal das Postregal fiir das ganze Reichsgebiet iibertragen worden«.

Im Herbst 1686 versucht Kurtzrock vergeblich, in Hamburg und Bremen die SchlieBung der dortigen
Postamter von Braunschweig-Liineburg zu erreichen. Auch Schweden verweigerte den Widerruf der
Bestellung von Platens zum Generalpostverwalter der schwedischen Herzogtimer Bremen-Verden und

trat in einem Schreiben an den Kaiser vom 16. Februar 1689 fiir Braunschweig-Liineburg ein .

Johann Bernauer blieb bis zum Jahre 1689 Postverwalter in Stade. Dann bestimmte von Platen den
Postmeister Christian Rudolf Meyer, der bis 1713 das Postamt verwaltete. Die Abbildung 33 zeigt das
»Schwedische Postenverzeichnis« von 1692,

Johann Henrich Bremer war als Fuhrunternehmer erfolgreich. Als »Chur- und Fiirstlich Braunschweig-

Liineburger Post-Commissarius in Bremen« erhielt er von der schwedischen Regierung im Jahre 714694
eine Konzession fiir eine Fahrpost von Bremen tiber Ottersberg, Rotenburg, Tostedt nach Harburg a
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Unter dem 29. August 1696 verdffentlichte die Regierung in Stade einen Meilenzeiger, was pro
Meile sowohl in der Marsch als auch auf der Geest in Sommer- und Winterzeiten zu zahlen ist.
(Abbildung 34, Auszug). Mit Verordnung vom 29. August 1699 erfolgte die Festlegung der Tarife
fur das Mieten von Wagen und Pferden auf Strecken, die nicht durch die Post bedient wurden. Ab
dem Jahre 1706 bestand eine direkte Verbindung von Stade iiber Bremervorde nach Bremen.

6.6 Zwietracht in der Postpolitik zwischen Kurhannover und Braunschweig-
Wolfenbiittel: 1692-1705

Nach dem kurzzeitigen »Wackeln« von 1686 /87 (Seite 77) war Braunschweig-Wolfenbttel spate-
stens 1689 zum Harten Kern zurickgekehrt und hatte offensichtlich sogar die Initiative im Kampf
gegen die Reichspost an sich gezogen. Ehe der Hof zu Wolfenbiittel 1692 endgiiltig die gemeinsame
Front verliel, mufl es unter seiner Regie heifle Diskussionen zwischen den regierenden Herzogen
gegeben haben, mit dem Ziel, alle fremden Posten der eigenen Landespost anzugliedern. An den
Rand eines Schreibens von Herzog Georg Wilhelm aus Celle vom 21. August 1696, in dem dieser die
beiden Regenten Rudolf August und Anton Ulrich in Wolfenbiittel zu uberzeugen versuchte,
zukiinftig wieder gemeinsam gegen den Versuch des Reichshofrats (der den Landesflrsten das
Postregal zu entziehen suchte) vorzugehen, hat Rudolf August vermerkt 23 yUnterdef aber ein jeder
in Seinem Lande d. Z. regelmdfig jus postarum der Billigkeit nach evhalten und wiirde hieriiber ganz
kein Dispuf gewesen sein, wenn man damalen [wohl 1689] mein treuherzig Rath folgen wolle, wie
ich gern gestehe, daff man die 3 Posten — die Kayserliche, die Churbrandenburgische und unsere
Posten — unter einen Hut gebracht; auch wiire es damahls [1689] Zeit gewesen, wie der Liibecksche
Kayserl. Postmeister abgesandt war, sich mit Platen zu vergleichen«. Auf jeden Fall tberwog bis
zum Jahre 1692 die gemeinsame Haltung gegen die Reichspost.

Als regierender Herzog der Fiirstentimer Calenberg-Gottingen und Grubenhagen und evangelischer
Bischof von Osnabriick nahm Ernst August seit 1680 im ganzen Heiligen Romischen Reich eine
einzigartige Stellung ein. Seine dynastische Sonderstellung als Bischof-Herzog und seine staats-
ménnische Uberlegenheit hatten ihm schnell die Fihrung des Hauses in der AuBenpolitik gesichert.
Durch die Anwartschaft auf das Furstentum Liineburg war er berufen, entweder selbst oder in seinen
Nachkommen ein wirklich groBes Machtgebiet zu besitzen, neben dem das Furstentum Wolfenbiittel
— an sich schon das kleinste unter den drei welfischen Landern — ohne jede Hoffnung auf kunftige
VergroBerung formlich verschwand; ganz abgesehen vom Bistum Osnabriick, fiir dessen Besitz —
wenn auch nur auf Zeit — ebenfalls ausschlieBlich Ernst August und seine Leibeserben in Betracht
kamen. Nach heftigen Auseinandersetzungen mit den anderen Linien von Braunschweig-Lineburg
hatte er zum 1. Juli 1683 das Erstgeburtsrecht fir das Haus Calenberg-Géttingen eingefithrt. Seit
dieser Zeit strebte er auch danach, fiir sich und sein Haus die Kurwiirde zu erlangen.

Braunschweig-Wolfenbuttel war in die Opposition gedrangt worden und furchtete schon um seinen
weiteren Bestand: Am 21. April 1692 war es zum Abschlu eines »Arficulus secretus zu dem
Defensivbiindnis Kurbrandenburgs mit Braunschweig-Wolfenbiittel« gekommen 7 Die Wolfen-
biittler Firsten — Rudolf August und Anton Ulrich, die seit 1684 gemeinsam regierten, — begannen
daher eine Politik zu betreiben, die sich mehr und mehr gegen die Vormachtstellung des Hofes in
Hannover richtete. Unter der Fihrung von Braunschweig-Wolfenbiittel hatte eine Firstenopposition
mit allen nur erdenklichen Mitteln die neunte Kur durch Ernst August hintertrieben. Und obwohl in
der Vergangenheit der Postkrieg unvermindert weitergegangen war, hatte Kaiser Leopold 1. am 19.
Dezember 1692 dem Fiirstentum Calenberg-Gottingen die neunte Kurwiirde verliehen. Um sich in
der Postpolitik abzugrenzen, mufite Braunschweig-Wolfenbiittel im Postkrieg den Wiinschen von
Kaiser und Taxis schrittweise entgegenkommen; — natiirlich unter Wahrung des eigenen Postregals.

Als der taxissche Posthalter in Gottingen — Daniel Hiinermund ~ ernstlich erkrankt war, hatte die
Regierung in Celle am 29. Oktober 1692 den vorsorglichen Antrag gestellt, im Todesfall keinen
taxisschen Nachfolger mehr zu dulden; — doch dieser erholte sich wieder®”’. Dagegen starb Hilmar
Deichmann am 27. Juli 1693 in Braunschweig *”®. Die Frage des Besitzrechtes des Braunschweiger
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Postamts war damit plotzlich wieder aktuell geworden. Aufgrund einer vom Reichs-General-Erb-
Postmeister Eugen Alexander von Thurn und Taxis erhaltenen Expektanz, welcher die Herzoge
Rudolf August und Anton Ulrich »ilre besondere landesherrliche Protekzion, Assistenz und
Manutenenz« versprochen hatten »”°, wurde der furstliche Intendant und Drost Johann Peter von
Lautensack zum neuen Reichspostmeister in Braunschweig (RPM 1693-1719) ernannt. Dennoch
wurden am 30. Juli 1693 durch Befehl des »Herzogs Ernst August zu Braunschweig-Liineburg, des
Heil. Romischen Reiches Churfiirst, Bischof zu Osnabriick« samtliche kaiserlich-taxisschen Post-
amter und Posten im Land Braunschweig-Liineburg aufgehoben. Der Reichspostkurs Miinden—
Braunschweig wurde von der Landespost Braunschweig-Liineburg — dem Hof zu Celle — in Besitz
genommen ** Ein Ratsprotokoll berichtet tiber entsprechende Mafinahmen und einen offentlichen
Aushang n der Stadt Gottingen. Obwohl Taxis wieder verhandeln lief3, blieb es bei dem Verbot des
Reichspostkurses von Kassel uber Miinden, Géttingen, Northeim, Echte und Seesen nach Braun-
schweig, der nun das Land umgehen mufite. Als Ersatz wurde die landesherriiche Reitpost Miinden—
Braunschweig tber Dransfeld—Gottingen—Harste verlegt. Daneben lief auf der Strecke auch noch eine

- 2
landeseigene Fahrpost ™',

Uber die Haltung von Braunschweig-Wolfenbiittel hatte Kaiser Leopold am 22. September 1693 sein
wgnddigstes Wohlgefallen« bezeugt: »daf ihre Liebden zu Conservirung Unsers hochsten Reichs-
Post-Regalls ihres hohen Orts [Braunschweig] sich so rithmlich angenommen, und [...] Unsern [...]
new installirten Postmeister Joh. Peter Lautensack zu manuteniren sich erkldret« hitten **.

Mit Verordnungen vom 26. November durch Herzog Georg Wilhelm (Anlage 28) sowie 19. Dezem-
ber 1693 der Geheimkanzlei in Hannover’® trat (mindestens) fir die Gebiete von Lineburg-Celle
sowie Kurhannover bei den Extraposten eine Teuerung ein, die bis Ende August 1694 dauern sollte.
Um 1690/95 erweiterte Anthon Johann Hintber seinen Posthof vor dem Stadttor von Hannover.

In Kurhannover und Liineburg-Celle ging der harte Kurs gegen die Reichspost weiter ** Der starr-

kopfige Reichspostmeister Daniel Hiinermund wollte die Aufhebung seines Reichspostamts in
Gottingen nicht akzeptieren. Er vertraute auf die Macht des Kaisers. Er reiste nach Braunschweig und
bot dem Postmeister Lautensack seine Dienste an, falls ihm Ersatz fir die von Hannover zu
erwartende Strafe von 100 Reichstalern garantiert wurde. Der Hamburger Reichspostmeister Vrintz
ibersandte thm und seinem Schwager, dem Reichsposthalter Schalley in Miunden, die taxissche
Zusage unter dem 2. Juni 1694. Doch schon bald wurde ermittelt, dal3 ein von Lautensack abge-
fertigter Postillion mit einem Felleisen der Reichspost in Kurhannover »eingedrungen« war, mit
Hunermunds Pferden nach Miinden geritten war und dort das Felleisen an den fritheren Posthalter
Schalley abgegeben hatte, von wo es weiter nach Kassel befordert worden war.

Aufgrund des furstlichen Verbotes vom 30. Juli 1693 wurde Daniel Hiinermund am 25. Juli 1694
unter Anklage gestellt. Obwohl der Reichspostmeister Engelkind aus Liibeck beim Grafen von Platen
in Hannover und beim Rat der Stadt Géttingen intervenierte, wurde Hiinermund am 10. August 1694
zu einer Gefangnisstrafe von 14 Tagen verurteilt. Da Taxis seine Zusage nicht hielt und weil Hiiner-
mund die Strafe nicht zahlen konnte, muf3te er sie absitzen.

Der Angriff der Reichspost auf das Gebiet von Kurhannover und Liineburg-Celle war damit wieder
einmal abgeschlagen. Dafiir tobte ab Herbst 1693 der Kampf um das Postregal mit Braunschweig-
Lineburg erneut beim Reichshofrat in Wien; — nur daf3 sich dieser Zormn jetzt nicht mehr gegen
Braunschweig-Wolfenbiittel richtete.

Mit der Anerkenntnis von Johann Peter Lautensack als neuen Reichspostmeister zu Braunschweig
hatte das Haus Braunschweig-Wolfenbiittel einen wichtigen Teil seines Postprivilegs verloren und
der gemeinsamen Sache erheblich geschadet. Offensichtlich hat Braunschweig-Wolfenbuttel dem
neuen Reichspostmeister um Mitte/Ende 1694 sogar gestattet, eine Fahrpost Braunschweig—Kassel
anzulegen. Zu deren Beschleunigung ging diese (wohl ab Anfang 1695) von Braunschweig iber
Gebhardshagen, Lutter a. B., Seesen, Staufenburg, durchs kurmainzische Eichsfeld (Duderstadt) nach
Kassel. Als der kurmainzische Amtmann den Durchzug der Post nicht gestatten wollte, schrieben die
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beiden Regenten von Braunschweig-Wolfenbiittel an die kurmainzische Regierung, die darauthin
diese Postfahrt »wicht allein zu verstatten, sondern ihr auch alle dienstliche Beforderung gern wider-
fahren zu lassen« versprach **'. Auch die Reichspostimter Holzminden und Eschershausen diirften
1694 /95 eingerichtet worden sein, Daraus folgt ganz deutlich, daB3 sich Braunschweig-Wolfenbiittel
aus der gemeinsamen Postpolitik verabschiedet hatte. Und hier liegt auch die Ursache, dafB sich in
Braunschweig-Wolfenbittel die kaiserliche Reichspost noch bis zum 1. Juli 1790 halten konnte.

Braunschweig-Wolfenbiittel hat ab diesem Zeitpunkt eine etwas kaiserfreundlichere Postpolitik
betrieben, die in der Duldung der Reichspost auf ihrem Gebiet zum Ausdruck kam. Daher konnte das
Angebot des Kaisers an den Grafen von Platen aus dem Jahre 1689 — das noch fir alle drei
regierende Hofe von Braunschweig-Lineburg gegolten hatte — in dieser Form nicht mehr aufrecht
erhalten werden. In einem scharfen Edikt vom 4. Februar 1696 zog Kaiser Leopold dieses Angebot
zuriick und befahl dem Grafen unter Androhung einer Strafe von 40 Mark l6tigen Goldes und
Kassierung seines Grafentitels, die Postverwaltung niederzulegen und die taxisschen Reichsposten
wie frither zuzulassen. Kurfurst Ernst August und Herzog Georg Wilhelm waren jedoch nicht bereit,
sich von ihrem Postprivileg etwas abringen zu lassen ***. Die »Platensche Post« galt zwischenzeitlich
als die wichtigste und am besten organisierte Verkehrsanstalt im Nordwesen Deutschlands.

Noch im Jahre 1696 hat die »Fiirstlich Post in Braunschweig-Wolfenbiittel« den nordlichen Teil des
1693 eingerichteten Postkurses Braunschweig—Gaottingen-Miinden iibernommen®*®. Ob das Landes-
postwesen damit bereits zweigeteilt war, oder ob es nur um die Ubertragung gewisser Kompetenzen
(Aufsicht Uber diesen Teilbereich ?) ging, sei dahingestellt. Auf jeden Fall gab es Tendenzen, die auf
eine Teilung hinausliefen.

Nach dem Tode des Reichspostmeisters Reinhard Lose in Celle im Jahre 1697 wollte dessen Witwe
kraft einer taxisschen Urkunde das Postwesen fortsetzen; auch der Reichspostmeister Engelkind aus
Lubeck suchte deren Neubestallung durchzusetzen. Nach kurzer Verhandlung wurde jedoch durch
Dekret von Herzog Georg Wilhelm vom 1. Oktober 1697 das taxissche Postkontor skraft landesfiirst-
licher Hoheit« aufgehoben und dessen Postexpedition mit der landesfurstlichen Poststation vereinigt.
Alle kaiserlichen Erlasse und Gutachten des Reichshofratkollegs blieben ohne Erfolg.

Kurfurst Ernst August war am 23. Januar 1698 gestorben. Sein Sohn und Nachfolger — Kurfiirst
Georg Ludwig — war seit 1682 mit seiner Kusine Sophie Dorothea (Tochter von Herzog Georg
Wilhelm vom Hof in Celle) verheiratet Auch wenn deren Ehe ungliicklich verlief, so herrschte
zwischen den beiden Hofen doch ein gutes Einvernehmen.

Besonders in Krisen- und Kriegszeiten war der Getreidepreis hoch. Dies zog in der Regel auch eine
Erhéhung der Fahrposttaxen nach sich. So wurde am 22 bzw. 26. September 1698 bei den Fahr-
posten in Kurhannover und Liineburg-Celle die Taxe fir Personen und Pakete voriibergehend um '/
erhoht; auf jeden Taler wurden 6 Gutegroschen mehr genommen.

Als am 15. Juni 1698 der Furst von Thurn und Taxis die »Herzoge von Braunschweig-Liineburg« um
Unterstiitzung bat, um die Post von Regensburg (anstatt iber Kassel) zukiinftig tiber Erfurt zu leiten,
wurde das Projekt vom Hof in Braunschweig-Wolfenbuttel bereitwillig unterstiitzt. Dadurch konnte
ab Anfang August 1698 die Reichspost auf der Strecke von Niirnberg iiber Bamberg, Coburg, Erfurt,
Miihlhausen und Duderstadt nach Braunschweig (und weiter nach Hamburg) eine Reitpost betreiben.
Die Post, die bisher am Dienstagnachmittag in Braunschweig angekommen war, traf jetzt bereits am
Montagmorgen ein.

Herzogtum Sachsen-Lauenburg: Die wichtigen Verkehrswege von Hamburg nach Mecklenburg,
Schwedisch-Pommern und Preufien kreuzten sich im Herzogtum Lauenburg mit denen von Liibeck
nach Lineburg. Bereits seit 1647 verkehrte eine Botenpost (Fahrpost ?) von Liineburg tiber Artlen-
burg und Berkenthin nach Libeck **’. Auf Veranlassung des kaiserlichen Reichspostmeisters Engel-
kind in Liibeck hatte Herzog Julius Franz von Sachsen-Lauenburg im Mirz/April 1681 die Libecker
Boten aufgegriffen, deren Pferde beschlagnahmt und die Briefe der Reichspost (in Luneburg ?) iber-
geben. Doch als den Herzog das kaiserliche Dankschreiben fiir dessen »geschdfiligen Eifer in
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Lrhaltung des Kayserl. Postregals« erreichte, war der Herzog durch den EinfluB (vermutlich von
Herzog Georg Wilhelm) von Braunschweig-Liineburg bereits zum Anhdnger der Landesposten
konvertiert. Herzog Julius Franz gestattete den Lubecker Boten bereits wieder den Durchzug durch
sein Herzogtum " und am 22. Juli 1682 erlieB er fiir sein Land Hadeln (Otterndorf / Abb. 17) eine
eigene Postordnung ™. Falls dazu die von Braunschweig-Lineburg als Muster gedient haben sollte,
dann durfte er damit sogar eine eigene Landespost etabliert haben; — vermutlich »als Testlauf« fur
sein gesamtes Herzogtum. Doch dann hat Schweden 1684 eine Postlinie von Hamburg Uber Ratze-
burg nach Schwedisch-Pommern (Stralsund—Stockholm) eingerichtet und ab 1685 lief die »Reitende
Mecklenburger Post« von Schwerin uber Ratzeburg nach Hamburg. Das Herzogtum Lauenburg war
jetzt von fremden Landesposten durchzogen, die alle ihre Privilegien erhalten hatten. War damit eine
eigene Landespost fur Herzog Julius Franz tberfliissig geworden ?

Am 29. September 1689 war Herzog Julis Franz von Sachsen-Lauenburg (* 1641) ohne mannliche
Letbeserben gestorben. Sein Herzogtum (mit dem Land Hadeln) wurde zum Streitobjekt zwischen
verschiedenen norddeutschen Lindern. Herzog Georg Wilhelm von Braunschweig-Liineburg-Celle,
der die Gebiete fiir das gesamt-welfische Haus besetzt hatte, konnte sich in der Ausetnandersetzung
behaupten und die Herrschaftsgebiete 1702 tbernehmen. In Analogie zu der Vorgehensweise im
Bistum Osnabruck, hitte das General-Erb-Postmeisteramt des Grafen von Platen auf diese Gebiete
erweitert werden konnen. Falls dies nicht geschah, dann diirfien die bereits erteilten Privilegien, die
der neue Landesherr Georg Wilhelm nach der Besitznahme bestatigt hatte, daran gehindert haben 20
Aber auf Veranlassung des neuen Landesherrn wurde die bisher von Liuneburg nach Liibeck iiber
Artlenburg und Berkenthin verkehrende Fahrpost nun uber Molln und Fredeburg geleitet. Da der
Regierungssitz in Ratzeburg nicht von dieser »Lineburger Postlinie« berihrt wurde, liel die

Regierung ihre Postsachen von Fredeburg (Christopherschenke) abholen®".

Die Verteuerung der Extra-
posten in Kurhannover sowie
Lineburg-Celle von September
1698 wurde mit Verfugung vom
30. Dezember 1700 wieder auf-
gehoben (Anlage 29).

Die Postkurse i1m stidlichen
Y Kurflirstentum Hannover, um
""" i 1700, zeigt die Abbildung 35.
Helmfiode

Abb. 35 Die postalischen
Verhdltnisse im Gottinger Raum.
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Herzog Rudolf August und Anton Ulrich von Braunschweig-Wolfenbiittel erklaren gegentiber
Johann Peter von Lautensack am 8. August 1701 fur sich und ihre Erben, daf3 das kaiserliche Reichs-
postwesen in der Stadt Braunschweig so lange in dem bisherigen Stand bleiben solle, bis beide
dortigen Postdmter durch eine geeignete Person vereinigt, kombiniert und verwaltet werden konnen.

Gleichzeitig erhielt dessen Sohn — Rudolf August von Lautensack — eine Expektanz®*.

In Bremen war der Stadtpostmeister Hermann Baring am 16. Marz 1699 gestorben. Sein Nachfolger
wurde Diedrich Risselmann. Von seinem Vorgéinger ibernahm er neben dem Stadtpostamt auch die
Beforderung der Briefpost fiir Braunschweig-Liineburg und Kurbrandenburg. Darauthin erging unter
dem 7. Februar 1702 ein Ponalmandat des Kaisers an den Bremer Biirgermeister und Rat, dem bald
drei weitere folgten. Als der preuBische Konig energisch beim Kaiser intervenierte, blieben alle vier
Mandate unvollstreckt. Am 4. Juli 1702 benachrichtigte Risselmann den Bremer Rat, daf ein kur-
hannoverscher Sekretir das »Postkontor« der Fahrpost von Johann Henrich Bremers einem gewissen
Claus Wilhelm Studtmann Ubertragen habe. Der Rat verfugte, dem Platenschen Postschreiber Studt-
mann alle Amtshandlungen zu verbieten. Weder Platen noch ein Schreiben von Herzog Georg
Wilhelm vermochten daran etwas zu dndern. Der Bremer Rat verhandelte. Der sie wenig zufrieden-
stellende Kompromif} besagte: »daf Studtmann [Bremer] Biirger werde, daf er sich sine exceptione
ulla foro unserer Herren unterwerfen, daf Bremer Postcommissarius wie vorher bleiben sollte, dofs
foties quoties eine Verdnderung bey der fahrenden Post vorfiel, ein Bremer Biirger sollte committirt
werden, der sich das Biirgerrecht erwiirbe«.

Da Risselmann dem Platen wiederholt die Pacht schuldig geblieben war, wurde im Spétsommer 1702
die braunschweig-luneburgische Reitpost (Briefpost) dem Bremer Stadtpostamt abgenommen und
dem kaiserlichen Reichspostamt in Bremen tbertragen. Ein diplomatischer Schachzug, der Platen
finanziell kaum belastete, der dem Bremer Rat aber willkommen sein mufite, und auch Platen half,
beim Kaiser und Taxis wieder Pluspunkte zu sammeln **>. Mit dem Reichspostmeister in Bremen —
Theobald Vrints von Treuenfeld — schloff Platen einen Vergleich, wonach beide sich zur gegen-
seitigen Zusammenarbeit verpflichteten”*. Nachdem die Reichspostordnung vom 17. Oktober 1698
auch das Fahrpostwesen zu einem Annex der kaiserlichen Reichspost erklart hatte, wurde die Reit-
post Nurnberg-Braunschweig-Hamburg im Jahre 1702 in eine »Extra-Fahrpost« umgewandelt.
Moglicherweise muf} aber dem Pradikat »Extra« gar keine praktische — sondern nur eine politische
oder genehmigungsrechtliche — Bedeutung zukommen, denn der Fahrplan (Anlage 30) vermittelt

ganz den Eindruck, daB diese Fahrpost durchaus fahrplanmaBig (eben »ordinari«) verkehrte 2

Mit dem Tod des Hildesheimer Postmeisters Bagen von Ehrenfeld waren im Jahre 1702 auch dort
friedlichere Zeiten angebrochen. Jedenfalls war der neue Reichspostmeister Nagell viel kompromif3-
bereiter als sein Vorganger.

Postkurs Leipzig — Braunschweig — Holland: Auf Vorschlag des Grafen von Platen an den kur-
sachsischen Oberpostmeister Kees vom 16. Dezember 1703 wurde »zu besserer Einrichtung des
Hollandischen Post-Kurses [...] die Route hinkimftig iiber Nienburg« gefihrt. In dem Schreiben heifit
es weiter: »daf dieser Cours iiber Nienburg sofort nach dem Neujahr seinen Anfang nehmen soll,
[.-.] die allda [Leipzig] abgehende Holldndische bishero auf Bremen couvertirte Briefe hinkiinftig an
die Schatz-Rdtin und Postmeisterin Teuten zu Nienburg zu addressieren [sei. ...] Ich versichere, daf
an richtiger und schleuniger Befovderung der Correspondenz und was zur Fortsetzung guter
Verstindnisse mit dem Herrn Ober-Postmeister und dasigem Ober-Postamt [Leipzig] ersprieflich
sein kann, daran nichts ermangeln, sondern alle mégliche Sorge zu solchem Ende angewandt werden
solle. Was sonst die Post aus diesen Landen nach Bremen anreichel, behdll dieselbe ihren alten
Cours und bleibt damit in vorigem Stande, weshalben |[...] die Briefe so von da [Leipzig] auf Bremen
gehen, in ein sonderliches Paket zu schlagen, damit selbige von Zelle ab dahin spedirt werden
konne«. Fur den Transport der Briefpakete gestand Kursachsen dem Grafen jahrlich 100 Taler zu. Ab
Neujahr 1704 wurde fur die Reitpost Hamburg—Amsterdam die Abzweigung von Tostedt nach
Nienburg zuriickverlegt. Uber Sulingen wurde in Wildeshausen der Anschluf} an den bisherigen Kurs
wieder erreicht (Anlage 31). Bremen ging das Transitporto verforen und es konnte mit dieser Reitpost
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nicht mehr unmittelbar in Verbindung treten; aber der Briefverkehr fiir Braunschweig-Liineburg und
Hessen-Kassel mit Holland, England, Frankreich, Spanien und Portugal wurde erheblich beschleu-
nigt. Dagegen behielt die Fahrpost nach Amsterdam ihren bisherigen Kurs bei, so dafl Bremens
Briefverkehr nach Holland nur langsamer vonstatten ging. Bremen hat sich gegen diese Neuerungen
heftig gewehrt und beim Kurfiirsten Georg Wilhelm in Hannover und Herzog Georg Ludwig in Celle
Einspruch erhoben; geholfen hat es aber nicht °. Der Hof in Wolfenbiittel scheint schon gar nicht
mehr gefragt worden zu sein.

Am 7. Oktober 1704 berichtete Lautensack an Herzog Anton Ulrich, daB3 diese »Extra-Posi« von
Erfurt iber Frankenhausen und Blankenburg nach Braunschweig »seit gestern« ihren Kurs von Erfurt
uber Langensalza, Muhlhausen und Duderstadt nehme. Nunmehr gingen die Reichspostbriefe,
anstatt bisher einmal, wochentlich zweimal - nimlich montags und freitags — in Braunschweig ein.
Und die Briefe nach Weimar, Arnstadt, Gotha, Eisenach und ganz Thiuringen wiirden dort anstatt am
dritten Tage nun schon am zweiten Tage eintreffen *”’. Die Zwietracht im Hause Braunschweig-
Lineburg wurde von der kaiserlichen Reichspost gezielt ausgenutzt, um die Graben zu vertiefen.

Wahlkapitulation von 1705: Kaiser Leopold I. war am 5. Mai 1705 gestorben; thm folgte sein
altester Sohn: Kaiser Joseph L. (1705-1711). Bei den Verhandiungen zu dessen Wahl zum Rémisch-
Deutschen Konig (und zukiinftigen Kaiser) im Jahre 1690, mufite der immer noch unerledigte Artikel
vom »Postwesen im Reich« erneut verhandelt werden. Von den Reichsfiirsten wurde dem kurfiirst-
lichen Wahlkollegium ein Gutachten vorgelegt *°*: Der Landeshoheit geschehe Eintrag durch die
Anlegung der Taxisschen Posten, welche unter dem Schutze und der Autoritit eines auslandischen, in
Briissel ansassigen Grafen, ihr eigenes Wesen hitten und gleichsam einen Staat im Staate bildeten.
Wie die Stande wiederholt beantragt hatten, sollte der Graf Taxis zur Bekleidung eines Reichsamtes
und zur Erwerbung des Reichspostlehens nicht befihigt sein, weil er das »Reichsindignat« nicht
besdfle, und der Kaiser — nach Inhalt der Wahlkapitulation — Reichsamter nur mit geborenen
Deutschen besetzen solite. Der Vorschlag fiir den Artikel der Wahlkapitulation sah vor -
»Der Kaiser will keineswegs gestatten, daf den Kurfiirsten, Fiirsten, und Stinden in thren Landern der
Posten halber gemachten oder noch zu machenden Verordnungen ein FEintrag, Beschwerde oder
Verhinderung zugefiigt, oder ihnen Postmeister, Postverwalter oder Posthalter wider ihren Willen
aufgedrungen werden, wie er denn auch keine Processe, Mandate. Decrete oder Inhibitiones dawider
erkennen noch ergehen lassen will, sondern es sollen diesfalls die Sténde des Reiches bei ihren von Alters
her zustehenden Rechien, Freiheiten, Territorialgerechigkeit, Hoheit, Gebrauch, Besitz und zum Theil
deswegen vor[an]gegangenen Vertrigen unbecintrdichtigt gelassen werden«.

Bestimmter ging es nicht; der ganze Komplex der Postrechte war hier den Reichsstanden zuge-
schrieben. Unméglich konnte der zukinftige Kaiser dem zustimmen. Da die geistlichen Stinde auf
der Seite des Kaisers waren, so vermochten die weltlichen Stande nicht, sich durchzusetzen. So kam
in die Wahlkapitulation schlieBlich nur die Gewahrleistung des Briefgeheimnisses; dal3 der Kaiser
nicht gestatten wolle, dafl den Reichsstanden in ihren Lindern, wo kajserliche Postimter vorhanden
und hergebracht seien, Personen angestellt wiirden, welche nicht Reichsuntertanen seien, und deren
Treue man nicht versichert sei; daB der Kaiser dem General-Reichs-Erb-Postmeister anhalten wolle,
seine Posten wohl zu versehen, die Briefe gegen billiges Postgeld zu befordern und zu keinen
ferneren Klagen AnlaB zu geben. Aus der vorangegangenen Wahlkapitulation war die Bestimmung
beibehalten worden, daB3 der Kaiser das General-Reichs-Ober-Post-Amt allenthalben in seinem Esse
[Bestand] erhalten wolle. — Doch damit zuriick zu Braunschweig-Liineburg,

7  Auseinanderentwicklung im Postwesen zwischen Kurhannover und
Braunschweig—Wolfenbiittel (1705-1736)

Getragen von der gemeinsamen Abstammung, der Einheit des Hauses, dem gemeinsamen Wappen,
Titel und Besitz war in Celle am 3. Dezember 1610 der Hausvertrag iiber die Unteilbarkeit des
Furstentums Braunschweig-Luneburg mit der Senioratsverfassung zustande gekommen. Trotz der
erheblichen Differenzen, begann mit dem »Celler Vergleich« vom 22. April 1703 Braunschweig-
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Wolfenbuttel das hannoversche Primogeniturgesetz, die hannoversche Kurwiirde und den Besitz des
Herzogtums Lauenburg nach und nach anzuerkennen. Platen hatte sich dabei Verdienste erworben.
Kurfurst Georg Ludwig belehnte 1704 den Reichsgrafen von Platen mit der Grafschaft Hallermund,
die ithm zwar Titel und Sitz auf der westfilischen Grafenbank, aber weder Besitz noch Herrschafts-
rechte einbrachte.

Der Graf von Platen Hallermund wandelte 1705 das Frachtfuhrwerk Braunschweig—Woifenbiittel-
Goslar-Clausthal in eine ordentliche Post um, die mittwochs und sonnabends von Braunschweig
abtuhr. In Clausthal bestand AnschluB an eine Fahrpost nach Osterode. Vom 6. Mai 1705 datiert das
Patent von Kurfurst Georg Ludwig iber die Vorschriften der Zensur, siche Anlage 32.

Herzog Rudolf August von Braunschweig-Wolfenbiittel war am 26. Januar 1704 gestorben; seitdem
regierte dort Anton Ulrich als Alleinherrscher. Als am 28. August 1705 der Celler Herzog Georg
Wilhelm ohne mannliche Erben zu hinterlassen starb, war dessen Linie ausgestorben. Das Herzogtum
Celle-Liineburg mit den Provinzen Lauenburg und Hadeln fiel an das Kurfurstentum Hannover.
Damit existierten nur noch zwei Linien:

» das Kurhaus Hannover — Kurfiirstentum Braunschweig-Luneburg — mit Kurflrst Georg Ludwig
» sowie das Fiirstliche Haus Braunschweig-Wolfenbiittel mit Herzog Anton Ulrich.

In zwei weiteren Vertragen vom 17. Januar 1706 wurden die restlichen Streitigkeiten tber die Kur-
wiurde, das Herzogtum Lauenburg, Amt Campen usw. beigelegt.

Obwohl das General-Erb-Postmeisteramt in Hannover auch weiterhin bestand, scheint im Frithjahr
1706 auch formal eine Trennung der Postanstalten der beiden Hofe nach dem Territorialprinzip statt-
gefunden zu haben: in eine

> »Kurfirstlich Braunschweig-Liineburgischen Posi« und eine

» wFiirstlich Braunschweig-Liineburgische Post« als Privatpost im Besitz der Familie Henneberg.

Fir diese Annahme spricht, daf3 Braunschweig-Wolfenbiittel spitestens ab April 1706 eine eigene
»Post-Kammer« unter dem Braunschweiger »Post-Cammer-Schreiber« Heinrich Georg Henneberg
besa3 und begann, eine Privatpost zu privilegieren. So war es ab etwa Mitte 1706 in Hamburg mit
einem eigenen Postkontor fur seine private Kiichenpost vertreten (siehe Kapitel 7.2). Ein gemein-
sames Handeln im Interesse des Postwesen fand ab Mitte 1706 nicht mehr oder kaum noch statt;
vermutlich nur noch bei Amtshandlungen gegenuber den Nachbarlandern. Der »Ayd vor die Post-
meister« — dem Gelobnis, auf die Entrichtung des »Licenis« [Abgabe] von einkommenden Post-
sendungen zu achten (Anlage 33) —, datiert vom 6. August 1707, Solche »Licent-Verpflichtungen«
auf den Kurflirsten Georg Ludwig erfolgten auf breitester Basis unter dem 6. August 1707 und
dienten moglicherweise auch dazu, um eine sichere, territoriale und dienstliche Abgrenzung gegen-
tber Braunschweig-Wolfenbiittel herbeizufithren. Eine Landesverordnung vom 13. August 1707
gegen das »Neben-Postiren bildete den Abschlui®™.

Im Oktober 1708 fiel Studtmann beim Bremer Rat unangenehm auf, weil er ein Postsiegel verwen-
dete, ndarinnen er ein Pferd sehen lassen mit der niehmals erhirten noch gebrauchten umbschrift
‘Br.-Limeb. Post-Ambi in Bremen’«. Der Bremer Rat protestierte und bat um Abstellung”'. Dieses
Postamt ist Kurhannover zuzurechnen. Durch Edikt (der Regierung i Wolfenbiittel 7) vom 3.
Dezember 1708 wurde ab 1. Januar 1709 eine regelmaBige Briefpostbeforderung durch reitende
Boten zwischen Wolfenbuttel iber Immendorf, Lutter, Seesen, Gandersheim, Greene, Eschershausen
nach Holzminden eingefiihrt ***.

7.1  Die Landespost unter Ernst August und Georg Ludwig
Graf von Platen Hallermund (1709-1735) "
Bereits am 24. Januar 1709 war Franz Ernst Graf von Platen Hallermund gestorben. Das Postlehen

mit Titel, Rechten und Pflichten war auf dessen Sohn, den Kurbraunschweig-Liineburgischen
Geheimen Rat — Ernst August Graf von Platen Hallermund (* 1674) — ibergegangen.
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Anfang 1709 war auch der Bremer Postmeister Diedrich Risselmann gestorben. Claus Wilhelm
Studtmann bewarb sich beim Bremer Rat um die freigewordene Stelle; wobei er versprach, sich dafuir
einsetzen zu wollen, dall Bremen wieder an die Reitpost Hamburg—Amsterdam angeschlossen werde
und das Stadtpostamt wieder mit der Besorgung der braunschweig-liineburgischen Briefpost betraut
werde. Der Rat verhandelte mit Ernst August Graf von Platen Hallermund. Darauthin entstand ein
braunschweig-lineburgisches Postkontor in Bremen, das, mit dem bremischen Stadtpostamt ver-
emnigt, unter der Leitung des Postmeisters Studtmann gestellt wurde. Er war sofort Bremer Burger

geworden und wurde am 31. August 1709 als bremischer Postmeister verpflichtet ***.

Anthon Johann Hiniiber verlegte 1710 das Postamt vor dem Stadttor in einen Neubau in der Innen-
stadt (SchmiedestraBBe 17) von Hannover, so dafl Fahrgaste nun auch dort Quartier nehmen konnten.
Der Hof forcierte die Herausbildung der Landeshauptstadt zum Landesverkehrszentrum. Hannover
verzeichnete zu dieser Zeit pro Woche 8 fahrende und 7 reitende Posten, von denen die Mehrzahl
zweimal ankam und abging; lediglich der Kurs nach Frankfurt wurde nur einmal, dagegen der nach

Hildesheim dreimal bedient *°*:

Abfahrt / Abgang: Riickkehr nach Hannover:

1. Fahrpost: Hannover-Einbeck-Northeim-Miinden— im Sommer: Di. abends
—Kassel-GieBen—Frankfurt . ... ... .........: Mo. 6" morgens im Winter: Do. abends

2. Fahrpost: Hannover-Hameln—Rinteln .................: Fr. 7" morgens Di. und Fr. abends

3. Fahrpost: Hannover—Hildesheim .....................: Mo, Di.undFr. 10" Mo. und Di.. Fr. abends

4. Reitpost: Hannover-Einbeck—Kassel-Giefen—Frabkfurt ..: Mo. und Fr. 9" Di. und Fr. um 5"

S. Reitpost: Hannover—Nienburg—Osnabriick—-Miinster .....: Mo.4"und Fr.7®  Mo. und Fr. um 7 " frith

6. Fahrpost: Hannover-Braunschweig—Goslar-Leipzig ... .. : Di.und Fr. 7° Do. und Sa. frith

7. Reitpost: Hannover—Celle-Liineburg—Stade—-Mecklenburg . © Di. und Fr. 2 " Mo. und Fr. um 10"

8. Reitpost: Hannover—Nienburg—Wildeshausen—Holland . . . . : Di. und Fr. 7" Mo. und Fr. friih

9. Reitpost: Hannover-Bremen—Delmenhorst-Emden . .....: Di undFr. 7" Mo. und Fr. frith

10. Fahrpost: Hannover-Cclle-Liineburg-Hamburg ........: Di.undFr. 9" Mo. und Fr. mit Toréffnung

11. Fahrpost: Hannover-Hademstorf-Verden-Bremen ... ....: Mi.und Sa. 10" Mo. und Fr. abends

12, Fahrpost: Hannover—Celle ..........................- So.undDo.8" Mi. und Sa. abends

13. Fahrpost: Hannover-Nienburg-Osnabriick—-Amsterdam . ..: So. und Do. 9" Di. und Fr.

14. Reitpost: Hannover—Halberstadt-Halle-Preufen ........: So.10"u.Do.6"m. Di. und Fr. morgens

15. Reitpost: Hannover-Braunschweig-Quedlinburg-Leipzig . : So.und Do. 4 "ab.  Di,, Fr. und Sa. morgens

Am 22. Februar 1712 erging an Celle eine Erinnerung an das Verbot zum Nebenpostieren%.

Wahlkapitulation von 1711: Kaiser Joseph I. war am 17. April 1711 gestorben. Es folgte thm sein
Bruder Karl VL. (r. 1711-1740). Haberlins »Pra§matische Geschichte der neuesten Kaiserlichen
Wahlcapitulation ...«, erschienen in Leipzig 1792 Y7 bemerkt dazu, es sei auBer iber den 14. Artikel
»iiber keinen mehr und eifiiger unterhandelt worden, als iiber den gegenwdrtigen [Artikel 29, vom
Post- und Botenwesenj«. Verhandelt wurde 1711 auch, wonach »insonderheit verboten seyn [sollte],
daf in und durch Kurfiirsten, Fiirsten und Stinde Landen und Gebieth, zu Abbruch der Territorial-
Hoheit und Rechten, [...] von dem Erb-General-Reichs-Postamt, einigen Post-Kutschen und Calesch,
oder Fuhrwerk [...] unter dem Schein einer Dependenz [Abhcngigkeit] vom verliehenen Postwesen
oder andern dergleichen Gerechtsame fiirterhin angerichtet werde, und was zumahlen einige Zeil
hero de facto neuerlich beschehen, solle so fort abgeschafft, und dergleichen Eingriff ferners nicht
unternommen werden«. Verhandelt wurde viel; Einigkeit aber nicht erzielt. So nahm man schlieBlich
zu dem diplomatischen Universalmittel seine Zuflucht: zur Aufrechterhaltung des Status quo. In die
neue Wahlkapitulation wurde die Fassung von Joseph 1. aus dem Jahre 1705 aufgenommen, jedoch
mit dem Zusatz: »der Kaiser solle und wolle auf diesen Artikel, das Postwesen belangend, nur inso-
Sern halten und halten lassen, bis von Reichswegen ein anderes beliebet werden moéchte«. Damit war
das Provisorium noch stirker hervorgehoben und das kaiserliche Postreservatrecht, auf welches sich
die taxissche Belehnung stiitzte, war wieder nicht anerkannt worden. Obwohl Braunschweig-
Wolfenbiittel der Reichspost jetzt tolerant gegentiberstand, hatte es auch 1712 wieder seine Landes-
post verteidigt™™. Noch 1712 iibernahm Kursachsen sein Postwesen in staatliche Selbstverwaltung.
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Der Nordische Krieg (1700-1721) und die Frage der Erbfolge um das Spanische Weltreich diirften
den neuen Kaiser so sehr in Anspruch genommen haben, daf3 der Postkrieg fiir eine ganze Generation
in den Hintergrund getreten ist. England und die Niederlande hatten mit dem Kaiser im »Haager
Konzert« vom 31. Marz 1710 fur die schwedisch-deutschen Provinzen einen Waffenstillstand ge-
schlossen. Als der schwedische Konig Karl XII. dagegen Einspruch erhob, wurde der Krieg in Nord-
deutschland fortgesetzt. Die Danen eroberten Stade am 7. September 1712 und besetzten das Herzog-
tum Bremen-Verden. Kurhannover hatte sich dem Krieg gegen Schweden angeschlossen.

Der General-Erb-Postmeister Graf von Platen Hallermund erliel am 24. Januar 1714 eine Bekannt-
machung mit einigen neuen Bestimmungen®®”; Das Porto fiir Geld- und Wertsachen sollte nicht mehr
nach Gewicht, sondern nach dem Quantum — dem Wert der Sendung — entrichtet werden und eine
Spezifikation legte fest, wie viele Pferde bei den Extraposten erforderlich sind. Am 26. Juni 1714
bestatigte der Graf dem Johann Georg Ameldung seine Bestallung als Postmeister in Osnabriick.

Nach dem Tod der letzten Stuartkonigin Anna (1. August 1714) hat Kurfirst Georg Ludwig als
Konig Georg I von Grofbritannien den britischen Thron bestiegen; im November 1714 ging er
nach England. Der General-Erb-Postmeister Emst August Graf von Platen Hallermund begleitete thn
als Oberstkammerherr nach London, wo er einige Jahre gelebt hat. Die Kronungsmedaille fur Konig
Georg I. ist auf Seite 116 abgebildet.

Die allgemeinen Teuerung wihrend der Kriegszeit machte eine erneute Erhohung der Fahrposttaxe
erforderlich. Am 5. September 1714 erging eine Verordnung der Geheimkanzlei in Hannover tiber
die Erhohung der Taxe fiir die fahrenden Posten um '/s in den hannoverschen, cellischen und graf-
lichen Landen (Hoya). Sie galt vermutlich bis zum 15. Mai 1715 *'°. Diese Verteuerung wurde offen-
sichtlich nicht fur Braunschweig-Wolfenbuttel gultig; da es wohl auch nicht am Krieg beteiligt war.

Bereits im Jahre 1715 erwarb Konig Georg I. durch Kauf von Schweden das Herzogtum Bremen-
Verden fiir sein Stammland Hannover. Nach dem Lehnsrecht miiite Ernst August Graf von Platen
Hallermund in der Folgezeit — einseitig durch den Kurfiirsten von Hannover als Rechtsnachfolger in
diesem Gebiet — fur das Herzogtum Bremen-Verden als General-Erb-Postmeister belehnt bzw.
bestatigt worden sein; nachdem seinem Vater dort das erbliche Postregal fiir das Brief- und Fahr-
postwesen bereits seit 1683 kraft schwedischer Belehnung zugestanden hatte "'

Der Briefverkehr mit England war sprunghaft angestiegen; in einem Monat wurden jetzt mehr Briefe
befordert als zuvor im ganzen Jahr *''*. Mit Deklaration vom 11./22. Mai 1715 wurden die Postver-
ordnungen vom 8. Januar 1713 und 24. Januar 1714 beziiglich der Portobefreiungen eingeschrankt.
Mit der »Generalitdts-Ordre« vom 14. April 1716 wurde der Ausdruck »Kurhannover« verboten; als
korrekt wurde nur »Kurfiirstentum Braunschweig-Liineburg« akzeptiert. Innerhalb des Kurfiirsten-
tums wurden die Hoheitszeichen gedndert. Das Postamt in Bremen sowie das »Harburger Haus« in
Hamburg, in dem das (kur-) hannoversche Postamt untergebracht war, erhielten ein neues Posthaus-
schild mit der Inschrift »Koniglich Grofibritanmsches und Churfiirsilich Braunschweig-Liineburger
Postami«. Gegen dieses fremde Hoheitszeichen erhoben der Biirgermeister und der Rat Hamburgs
Einspruch, den die britisch-hannoversche Regierung jedoch mit der Bemerkung zurtickwies, daf3
rdiese indifferente, unpréjudizirliche Sache den commerzirenden und correspondirenten Einwohnern
Hamburgs rmur zur Bequemlichkeil dienen solle«. Der Hamburger Senat hitete sich, gegeniiber
GroBbritannien-Hannover Widerspruch zu erheben, denn der hannoversche Nachbarfuirst hatte als
Georg I. von England eine gewaltige Machtflille erlangt. Das Postamt in Hamburg wurde zu dieser
Zeit noch von dem Postmeister zu Harburg geleitet, wahrend in Hamburg lediglich ein Postschreiber
den laufenden Dienst besorgte *'2.

Mit der Verordnung vom 18. Februar 1717 bestimmte der Konig, daf ein Postillion, der mit ledigen
Pferden zurtuckkehrt, diese nicht frei laufen und weiden lassen diirfe. Die Verordnung der Regierung
im Herzogtum Bremen-Verden (Stade) vom 7. Juni 1717 verbot den Einwohnern von Ritterhude,
Lesum, Stotel und Osterholz, der Post auf der Strecke zwischen Bremen und Stade mit der
Beforderung von Personen, Briefen und Paketen Konkurrenz zu machen?'.
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Der Krieg, sein Aufenthalt in London - aber auch das geringe Interesse des Amtsinhabers — haben
wohl keine groflen Moglichkeiten zur Verbesserung im Postwesen zugelassen. Ernst August Graf von
Platen Hallermund hatte groB3e Geldbetrige — vor allem in Paris - verpraf3t. SchlieBlich war dadurch
sogar das Gefiige seines Postwesens stark in Mitleidenschaft gezogen worden. Die Dienststellen
wurden an Meistbietende verpachtet; die Pacht war im voraus zu bezahlen. So wird verstindlich,
wenn viele Postbeamte danach trachteten, aus den Posteinnahmen moglichst schnell auch wieder
Vorteile zum eigenen Nutzen zu erzielen Das Patent der Geheimen Rite in Hannover vom 11. Mai
1725 beklagt solche Mif3stinde: Damit die Postbediensteten nicht eigenmachtig ein erhohtes Porto
fordern konnen, sollte die » 7axa« in den Poststationen ausgehingt werden. Ab dem 21. Marz 1727
muften die Postimter auch unfrankierte Sendungen annehmen; aber fiir Sendungen deren Annahme

verweigert wurde, hatte der Absender das doppelte Porto zu bezahien

Seite L und 19 Havnover 1997

Vorlage: Wilfried Konerding: »Die Postmeister-Lenungsscheme vou Hannover. .
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Die Abbildungen 36 und 37 zeigen Zeitungsscheine aus den Jahren 1723 und 1731. Sie gehoren zu
den iltesten Belegen dieser Art. Die Amtsunterschrift belegt, dal das Postwesen zweigeteilt war.
Allerdings ist zu bedenken, daB der Postmeister in Hameln sich kurz halten wollte. Dieses Argument
gilt jedoch nicht fir den vorgedruckten Schein von 1731, Die Abbildung 38 zeigt dagegen einen
»Stunden-Zettel vor [fir] die reitende Posten von Braunschweig auf Wildeshausen & vice versac«
vom 19. November 1726. Der Vordruck stammt aus den 1710er Jahren. Da das Platensche General-
Erb-Postmeisteramt immer noch bestand, ist die Amtsunterschrift zwar umstindlich — aber korrekt:

»Kénigl. Grof-Britannien, auch Chur- und

Fiirstl. Braunschweig-Liineburgisches General-Post-Ambt «.

Abb. 38: »Stunden-Zettel vor
die reitende Posten von
Braunschweig auf Wildes-
hausen & vice versa«

vom 19. Novembeyr 1726;
hier noch mit der voll-
standigen Amtsbezeichnung.
Aufjeden Fall handelt es
sich um den Aufbrauch eines
alten Formulays.

Der Stundenzettel wurde
ausgestellt fiir:

»1 versiegelten Beutel plar]
Celle [sowie]

1 versiegelten Leder-Beutel
nach Nienburgx.

Der Postreiter erreichte
Ohof mit 2 Stunden
Verspétung »... und [ist]
sofort wieder abgeritten«.

Vorlage: Besold, Horst:
»100 Jahre Oberpost-
direktion Braunschweig:
1868-1968«, Seite 34.
Hrsg. Oberpostdirektion
Braunschweig, 1968.
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Ernst August Graf von Platen Hallermund war 1726 gestorben. Dessen Sohn und Amtsnachfolger —
Georg Ludwig Graf von Platen Hallermund (* 1704) — wurde wihrend seiner Minderjahrigkeit durch
den Geheimen Sekretar Jahns vertreten, der als Inspektor bestellt worden war. In der unter dem 9.
August 1682 erfolgten Hauptkonzession war u.a. bestimmt worden, daf3 in einem solchen Fall ein
Inspektor bestellt werden solle, der das General-Erb-Postmeisteramt verwaltet. Kdnig Georg I. hatte
diese Interimsinspektion dem Geheimen Sekretir Jahns verliehen, nach dessen Anweisung der
hannoversche Kommissar Voigt die Korrespondenz zwischen dem hannoverschen und den in- und
auslandischen Postdmtern unterhalten solle. Dabei war auch darauf zu achten, »daf} bey denen Post-
Ambiern und Compions alles ordentlich zugehen und alle dabei erwa zu besorgenden Eingriffe
vermieden werdeir mogen«. Das wurde dem jungen Grafen von Platen Hallermund, seinem Vormund
(dem Klostersekretar Gravemeier) und den in braunschweig-liineburgischen Landen bestellten Post-
meistern und Postverwaltern zur Beachtung unter dem 25 November 1726 mitgeteiit. Dem Grafen
stand es frei, abgelaufene oder noch ablaufende Kontrakte mit den Postmeistern zu erneuern und
abzuschlieen; dabei war aber besonders darauf zu achten, dal3 durch tibermafiige Steigerung der
Pachtgelder nicht Grund zu unbefugten Notigungen gegeben, das Publikum nicht beschwert, auch
nicht verfigt oder gestattet werde, was der Hauptkonzession zuwiderlaufe *'°. Die Farbtafel (Anlage
33a) zeigt die drei Generationen der General-Erbpostmeister sowie deren Wappen e
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Abb. 39: Einrichiung einer Fahrpost Harburg—Staa’e von 1728
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Provinz Hadeln*'” °'*: Am 3. November 1690 war eine Verordnung ergangen, »daf [die] aus dem

Lande [Hadeln] gehende Postgiiter noch weiter versteuert werden mrissen«. Die Verordnung vom 2.
Dezember 1698 rigte, »daf nicht allemal die Post wéchentlich zweymal abgehen diirfe«. Am 10.
September 1711 erging durch Kurhannover eine »Postordnung fiir das Land Hadeln«.

Mit Patent vom 1. Mai 1731 von Kaiser Karl VI, daB3 »die Stiande und Unterthanen im Lande
Hadelp, den Konig von Grofbritannien als Besitzer des Herzogthums Liineburg, fiir ihren Herrn
erkennen und gehorsam folgen« sollen, ging dort die Ubergangsperiode dem Ende entgegen. Die
Bekanntmachung des Grafen von Metsch iiber die bevorstehende offizielle Ubergabe des Landes an
Kurhannover datiert vom 7. Juli, die der »Citation zur Huldigung« vom 25. Juli 1731. Theoretisch
hatte jetzt wohl die Moglichkeit bestanden, das Lehen fiir den General-Erb-Postmeister Georg
Ludwig von Platen Hallermund auf die Provinz Hadeln auszudehnen. Dartiber ist aber nichts bekannt
geworden.

Kontg Georg I. und Kurflirst von Hannover war bereits am 22. Juni 1727 gestorben. Ihm war auf dem
englischen Konigsthron sein Sohn Georg 11, zugleich auch Kurflirst von Hannover, gefolgt. Bereits
am 8. Juli 1727 erging dessen Verordnung zwecks Anbringung neuer Wappen. Mit Verordnung vom
29. Oktober 1728 wurde eine neue Fahrpost Harburg—Stade eingerichtet (Abbifdung 39) und am 10.
November 1728 eine fahrende Post von Bremen tiber Hoya nach Nienburg (Anlage 34)*".

Osnabriick: Am 3. August 1730 hatte sich der Graf Taxis dariiber beschwert, daf3 der Platensche
»fahrende« Postmeister Ameldung in Osnabriick sich mit »colligir-, spedir- und offentlicher
Austragung allerhand briefen und briefpaqueteren« befasse, wodurch der Reichspost grofer Nach-
teil erwachse. In threm Antwortschreiben vom 30. September 1730 hoben die bischoflichen Rite
hervor, daf3 Franz Ernst von Platen mit seinem Erbpostamt 1682 auch das Recht erworben habe,
reitende und fahrende Posten anzufegen und auch Briefe anzunehmen und zustellen zu lassen. Die
Frage, ob und in welchem Umfang die Post ein kaiserliches Reservatrecht ist, sei von bedeutenden
Juristen teils bejaht, tetls verneint worden. Am 31. Mirz 1731 baten die bischoflichen Rite in
Osnabriick den Fursten Taxis um eine Entscheidung, da der Graf Georg Ludwig von Platen
Hallermund drange und der Lehentag nicht langer hinausgeschoben werden kénne 320321 Natarlich
konnte Taxis das Problem auch nicht aus der Welt schaffen und so diirfte die Belehnung im Bistum
Osnabriick schlieflich erfolgt sein **%.

Von Kassel her bestanden 1732 Fahr- und Reitposten nach Minden bzw. Hannover (Anlage 35).

Mit Verordnung vom 21. Januar 1733 bestimmte Konig Georg 11, dafl die Postmeister in den Stadten
statt der Natural-Einquartierung das Service-Geld zu entrichten hatten >,

Aber bereits am 17. Oktober 1735 trat Georg Ludwig Graf von Platen Hallermund sein Postlehen an
Koénig Georg 1l. ab (Fortsetzung siehe Kapitel 8).

7.2 Die »Braunschweigische Kiichenpost« als Privatpost im Besitz / » Genufi«
der Familie Henneberg (1706-1732)**

Nach der Postordnung von 1682 waren die Braunschweig-Hamburger Boten verpflichtet, an den
General-Erb-Postmeister von Platen eine Entschadigung von 100 Taler jdhrlich zu zahlen. Diese
»Recognitions-Gebiihr« als Entschadigung fur die Duldung war jedoch seit 15 Jahren nicht mehr ent-
richtet worden. Den hierdurch entstandenen Streit beschlo3 Herzog Anton Ulrich von Braunschweig-
Wolfenbiittel zu beenden. Nach vorheriger Absprache mit dem General-Erb-Postmeister erteilte er
am 20. April 1706 seinem Braunschweiger »Post-Cammer-Schreiber« Heinrich Georg Henneberg
das Privileg, eine private Fahrpost zwischen Hamburg und Braunschweig (evtl. bis Wolfenbiittel)
einzurichten'** Nach der Verleihungsurkunde vom 26. April 1706 hatte die neue Fahrpost in erster
Linie die Hofhaltung zu Wolfenbiittel mit Gegenstinden fiir die Hofkiiche — als »Herrschaftliche
Kiichenpost« — zu versorgen und die Briefe des Braunschweiger Hofes zu beforder; aber es durften
auch Packereien, Gelder und Reisende befordert werden (Anlage 36). Am 27. Mai 1706 untersagte
Herzog Anton Ulrich der Braunschweiger Botenpost die weitere Ausfihrung ihrer Botengéange.
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Diese mit Genehmigung des General-Erb-Postmeisteramts eingerichtete »private Hofpost« war ein
Etikettenschwindel, um sie am Rande der Legalitit neben der Platenschen Lehens- und Gesamtpost
von Braunschweig-Liineburg noch placieren zu konnen. Die Familie Henneberg wurde der kleine,
braunschweig-wolfenbiittelsche Gegenpol zu den Grafen von Platen Hallermund.

Am 17. September 1706 erkannten Henneberg und sein Hamburger Partner Johann Christoph Wolff
(Wulff) einen Revers des fur das Gesamthaus Braunschweig-Liineburg zustandigen General-Erb-
Postmeisters an und verpflichteten sich, gewisse Auflagen und Einschrankungen einzuhalten und
eine jahrliche Abgabe von 100 Talern entsprechend der Postordnung von 1682 zu entrichten.
Wéchentlich einmal ging die Fahrpost von Braunschweig iiber Gifhorn, Hankensbuttel, Uelzen,
Liineburg nach Hamburg. In Hamburg — im »Goldenen Léwen« in der Deichstralie — entstand eine
eigene Postablage; als Post-Commissar amtierte von 1706 bis 1712 Johann Christoph Wolff, der in
Personalunion auch fiir Preuflen die Landkutsche nach Berlin abfertigte 26,

Die Regierung von Braunschweig-Wolfenbuttel wollte, dal3 die Kichenpost als eine Nachfolge-
organisation der Braunschweiger Boten anerkannt wiirde, was rechtlich Vorteile fiir die Einrichtung
von Nebenstellen und Ablagern gebracht hatte. Doch der General-Erb-Postmeister Franz Ernst Graf
von Platen Hallermund und die Regierung zu Hannover sahen in ihr eine »fremde Post« und
behandelten sie von Anfang an auch entsprechend. In Gifhorn, auf der ersten Poststation von
Kurhannover, hatte der Postverwalter Hermann Koch gemal der Anweisung vom 12. Oktober 1706
die wochentlich einmal von Braunschweig nach Hamburg und zuriick gehende Kiichenpost als eine
rauslindische Postfuhre« besonders zu uberwachen. Selbstverstandlich dirfte dies auch fiir die
andere Grenzstation in Haburg gegolten haben. Alle Briefe, die nicht fiir den Braunschweiger Hof
bestimmt waren, muflten zwecks Zustellung an die Landespost abgegeben werden. Auf Beschwerde
des Fursten Taxis und des Grafen von Platen Hallermund wurde Henneberg durch Herzog Anton
Ulrich am 16. Marz 1709 abgemahnt, zukunftig keine portopflichtigen Briefe unter seinem Kuvert als
Dienstpost aufzugeben *>’. Die Abfertigung der Kiichenpost erfolgte in Braunschweig zunachst im
(Altstadt-) Rathaus. Sie scheint gute Ertrage abgeworfen zu haben, denn bereits im September 1710
kaufte der »Konigl. Spanische Agent Heinrich Henneberg« das Haus Nr. ass. 84 auf der Goérdelinger-
straBe und liel es durch den Hofbaumeister Hermann Korb 1711/12 komfortabel umbauen sowie
Seiten- und Hintergebaude errichten.

Der 1691 durch Franz Ernst von Platen fur die »Churfiirstlich Braunschweig-Liineburgische Landes-
posi« eingesetzte Postmeister Johann Wolfgang Pollich (Polich, Pohlig) war 1710 gestorben. Seine
Witwe hatte die Expedition weitergefiihrt, da die Pachtzeit noch nicht abgelaufen war 2% Nach
Ablauf der Pacht hatte der Postmeister Heinrich Georg Henneberg — auf wiederholte herzogliche
Verwendung *** — im Marz 1713 in Braunschweig auch die Pachtung der Platenschen Landespost
ibernommen und war darauthin zum »Fiirsilichen Postmeister« ernannt worden Die Abfertigung
der »Churfiirstlichen Landespost« wechselte darauthin ebenfalls in das Haus von Henneberg in die
Gordelingerstralie, wo bereits die »Fiirstliche Kiichen-Post« ihr Quartier hatte. Dieses Posthaus zeigt
die Abbildung 40.

Seine neue Amtswiirde befihigte Henneberg, die Postverbindungen auszubauen. Ob der Versuch vom
25. Oktober 1713, eine zusitzliche — zweimal wochentliche — Verbindung der Kiichenpost zwischen
Braunschweig und Githorn herzustellen, von Erfolg gekront war, ist ungewif3. In aller Stille war in
Lineburg fir die Kichenpost ein »Nebenpostamit« eingerichtet worden, das der Burger Schultz —
»Auf dem Sande« — betrieb. Als die kurflirstliche Regierung in Hannover davon erfuhr, wurden alle
Beteiligten zur Einhaltung der vereinbarten Bestimmungen ermahnt. Nachdem dies aber keine
Wirkung zeigte, wurde dem Rat der Stadt Liineburg befohlen, die Kiichenpost bei jeder Durchreise
von und nach Hamburg anzuhalten und griindlich zu durchsuchen. Alle Sendungen, die nicht an den
braunschweigischen Hof gerichtet oder von diesem abgesandt waren, sollten den Wagenmeistern
abgenommen und dem »Churfirstlichen Postami« zur Weitterbeforderung iibergeben werden 330
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Abb. 40. Posthaus der
Kiichenpost zu Braun-
schweig aus dem sog.
Kupfer-Kalender von 1718.

Heinrich Georg Herneberg
hatte das Haus Nr. ass. 84
in der Gordelingerstrafse
am 11. September 1710 ge-
kauft. Nach dessen Umbau
wurde hier auch die yChur-
furstl. Braunschweig-Liine-
burgische Landespost« ab-
gefertigt. Uber dem Ein-
gangsportal ist ein landes-
fiirstliches Posthausschild
fiir die Ktichenpost ange-
deutet.

7.3 Das Postwesen im Fiirstentum Blankenburg (Harz ) zwischen 1714 und 1732

Die ilteste Tochter Elisabeth Christine (* 1691) von Herzog Ludwig Rudolf von Braunschweig-
Wolfenbuttel hatte 1708 Konig Karl 1I1. von Spanien — den spiteren Kaiser Karl VI. (1711-1740) -
geheiratet. Um nun dem zukiinftigen Schwiegervater eines deutschen Kaisers auch eine angesehenere
Stellung zu geben, hatte Kaiser Joseph I. am 1. November 1707 die Grafschafi Blankenburg zu einem
freien und reichsunmittelbaren Furstentum erhoben. Herzog Ludwig Rudolf hatte dort 1714 die
Regierung iibernommen; gleichzeitie wurde eine kaiserliche Reichspostanstalt errichtet **'. Um
Blankenburg auch an das iberregionale Postnetz anschlieen zu konnen, wurde die Strecke nach
Braunschweig ausgebaut. Herzog Ludwig Rudolf versprach im Konferenzprotokoll vom 8. Mirz
1716, die kaiserliche Reichspost Braunschweig—Blankenburg dort *** »bestindig conserviren, mithin
keine andere reitende noch fahrende Post durch das Fiirstenthum auf solcher Linie gestatten [zu]
wollen«. Das Versprechen beziiglich der Fahrpost hielt aber nur bis Juni 1717.

Kursachsen scheint grof3es Interesse an einem Postkurs Leipzig—Blankenburg-Braunschweig gehabt
zu haben, denn das Leipziger Oberpostamt verpflichtete sich im »Blankenburger Rezeff« vom 19.
Marz 1716 zur Unterhaltung der neuen Post auf taxissch-braunschweigischem Gebiet nicht nur
jahrlich 200 Taler extra zu vergiiten, sondern auch dieser Post simtliche frither mit preuflischen
Posten iiber Quedlinburg abgesandten Pakete zuzufiihren. Kdme Kursachsen dieser Verpflichtung
nicht genau nach und wirden die Pakete nach und iiber Braunschweig nicht samtlich iiber Blanken-
burg geleitet, so sollte das taxissche Postamt in Braunschweig noch eine weitere Entschddigung von
100 Talern erhalten. Der Kurs der Leipzig-Braunschweiger Reitpost (Briefpost) fiihrte iiber Merse-
burg, Eisleben, Harkerode, Blankenburg und Hessen und wurde mit der kaiserlich-taxisschen Reichs-
post kombiniert . Nur auf ein Jahr befristet hatte am 24. Mérz 1716 der taxissche Postverwalter
Gottfried Schiller zu Blankenburg die Beférderung der Briefpost zwischen Timmenroda und dem
Dorf Hessen iibernommen ***. Fiir die restliche Strecke durfte dann das Reichspostamt zu Braun-
schweig zustandig gewesen sein.

Am 8. Juni 1717 wurde Heinrich Georg Henneberg in Gemeinschaft mit dem herzoglichen Geheim-
sekretar Rudolf August Heyland zu Blankenburg die Anlegung einer zweimal wochentlichen
Kuichenpost (Fahrpost) zwischen Braunschweig und Blankenburg ibertragen. Weitere Einzelheiten
enthilt die Anlage 37. Als Heinrich Georg Henneberg am (oder kurz vor dem) 19. Dezember 1717
starb, tbernahm dessen Witwe - Regina Henneberg — alle Funktionen und leitete sowohl die
»Churfiirsil. Braunschweig-Limeburgische Landesposi« als auch die beiden »Fiirstlichen Kiichen-
Posten« Braunschweig-Hamburg und Braunschweig-Blankenburg.
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ff .
ﬁy . Abb. 41: Nach dem Kupfer- Uber der Toreinfahrt hdngt ein

Kalender von 1720 war das Posthausschild das aber keine
Fiirstliche Posthaus im Haus  Einzelheiten erkennen ldfit. Das

7| Nr. ass. 882 in der Breiten- zusatzliche, in die StrafSe hinein-
//,';: straf3e (Nr. 19) untergebracht. ragende Wirtshausschild zeigt
| Das Haus war weniger vor- einen Postreiter und darunter ein
3= B nehm als das der Reichspost ~ Posthorn. Vor dem Haus hilt ein
bzw. der Kiichenpost. vierspdnniger offener Postwagen.

£ B Nach den Grundbuchakten sind als Besitzer des Hauses Nr. ass.
= 882 in der Breitenstrafie angegeben:

> 1725: Intendant, seit 1717 Hofpostmeister Paul Meyer und

» 1735: Hofpostmeister Jiirgen Heinrich Schultze (s. Seite 104).

Im Jahre 1719 war der Vertrag mit dem Grafen von Platen Hallermund iiber die »Firstliche Post-
meisterei« abgelaufen. Regina Henneberg hat bei der Neuverpachtung mitgeboten. Sie wurde aber
von Paul Meyer — dem spiteren Hofpostmeister — tiberboten und gab die Verwaltung der »Churfiirstl.
Braunschweig-Liineburgische Landespost« ab, die darauthin 1719/20 auch aus dem Hennebergschen
Hause nach der Breitenstralie verlegt wurde (Abbildung 41).

Der »Agentin« Regina Henneberg waren nur die beiden Kiichenposten Braunschweig—Hamburg und
Braunschweig—Blankenburg verblieben. Durch die letztere war ihr aber ein Verlust von etwa 1500
Talern erwachsen *>°, so daB sie wohl froh gewesen sein diirfte, als Ernst August Graf von Platen
Hallermund am 2. April 1722 beide Kiichenposten pachtete. Damit hatte der General-Erb-Postmeister
das Postwesen in Braunschweig-Liineburg noch einmal geschlossen in seine Abhdngigkeit gebracht.
Regina Henneberg rdumte ihrem »Schwager Westphalen« (Westphal in Blankenburg ?) »oder wem
sonsten die Administration des Postwesens d.h. der Kiichenposten anvertraut wird, beide Comptoirs
samt der Passagierstube ein [sowie] im Hinterhause eine kleine Stube und Cammer vor die
Schreibers sambt einen verschlossenen Holzstall«. Ferner verpflichtete sich Regina Henneberg,
keinerlei Konzessionen oder Privilegien iber Fuhrwerke, Reit- oder fahrende Kiichenposten etc. ohne
des Grafen Erlaubnis anzunehmen ***. Der Vertrag gestand Regina Henneberg eine jihrliche Ent-
schadigung von 800 Talern zu.

Der Blankenburger Herzog Ludwig Rudolf scheint mit dieser Entwicklung aber ganz und gar nicht
einverstanden gewesen zu sein. Zwischen ihm und dem Oberpostamt Leipzig kam noch im Jahre
1722 eine Konvention wegen der Einrichtung einer »Fiirstlichen [Kiichen-] Post« — Fahrpost — von
Braunschweig uber Blankenburg nach Leipzig zustande. Dazu wurde die Kichenpost Braunschweig—
Blankenburg »zur Kammer gezogen«® und mit der nach Leipzig fahrenden »Gelben Kutsche«
kombiniert. Der Kurs ging von Leipzig tber Merseburg, Eisleben, Sangerhausen, Rosla, Stolberg,
Hasselfelde, Blankenburg, Hessen und Wolfenbiittel nach Braunschweig und hatte dort Anschluf3 an
die Kiichenpost nach Hamburg. Das sichsische Fuhrwerk bestand aus einem Frachtwagen mit gelb
gefarbter Plane, der in der Mitte mit einem Kutschkasten versehen war, was zu der Bezeichnung
»Gelbe Kutsche« gefihrte hatte. Sachsen oblag die Beforderung zwischen Leipzig und dem Blanken-
burgischen Dorf Timmenroda. Je nach der Ladung war der Wagen mit 2 bis 7 Pferden bespannt.

Neben der taxisschen Briefpost bestand damit ab 1722 eine »Fiirstliche Kiichen-Post« (Fahrpost)
auf der Strecke Braunschweig-Blankenburg—Leipzig. Die 1722 vom Grafen gepachtete Kiichenpost
auf der gleichen Strecke durfte eingestellt worden sein. Regina Henneberg hatte — entgegen ihrer
Verpflichtung vom 2. April 1722 — die Spedition dieser Post in Braunschweig (ab 1722 7) ber-
nommen, — vermutlich hat aber der Graf von Platen Hallermund erst 1725 davon erfahren (schlief3-
lich war er 1714 dem Konig nach England gefolgt). Jedenfalls endete im Jahre 1725 dessen Pacht-
vertrag wegen der Hamburger Kuchenpost, »weil die Agentin Henneberg die Spedition der neu
eingerichieten Postkuische nach Leipzig ubernommen haic **%. Regina Henneberg durfte wieder fiir
die Kiichenpost Braunschweig—Hamburg tétig geworden sein.
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7.4  Die private Kiichenpost avanciert zur » Fiirstlichen Kiichenpost«: 1732

Ernst August Graf von Platen Hallermund war 1726 gestorben. Die Platensche Lehenspost bzw. das
General-Erb-Postmeisteramt, das immer noch fiir das Postwesen in ganz Braunschweig-Luneburg
zustandig war, wurde seitdem fiir den noch minderjahrigen Amtsnachfolger — Georg Ludwig Graf
von Platen Hallermund — durch einen von Kurhannover eingesetzten Vormund verwaltet.

Nach dem Tode seines Bruders — Herzog August Wilhelm am 23. Mirz 1731 — war der Blanken-
burger Herzog Ludwig Rudolf auch in Braunschweig-Wolfenbiittel an die Regierung gekommen. Am
27. Februar 1732 kam ein »Kombinations-Rezess« iiber die »Gelbe Kuische« zwischen dem »Fiirst-
lich Braunschweigischen Postamt« in Blankenburg sowie dem Ober-Postamt Leipzig zustande. Die
Kutsche sollte in jeder Richtung wdchentlich zweimal (dienstags und samstags) von den End-
stationen aus unter der Aufsicht eines Schaffners fahren. Der Kurs lief von Braunschweig iiber
Hessen, Blankenburg, Hasselfelde, Stolberg, Rof}la, Sangerhausen, Eisleben und Merseburg nach
Leipzig. Zwischen Hasselfelde und Stolberg waren jeweils die Landeswappen zu wechseln .

Nicht nur um seine Fiirstliche Kuchenpost Braunschweig—Blankenburg auf eine wirtschaftliche Basis
zu stellen, sondern auch, um einen einkeitlichen durchgehenden Postkurs von Leipzig Giber Blanken-
burg und Braunschweig nach Hamburg zu schaffen, wurde am 28. Mirz 1732 auch die Kiichenpost
Braunschweig-Hamburg »zur Kammer gezogen« und mit der »Blankenburger Kiichenpost« inte-
griert. Damit war jetzt eine »Fiirstlich Braunschweig-Wolfenbiittler Kiichenpost« entstanden. In
kleinen Schritten war aus der privaten Kuchenpost eine Landespost geworden. Im Streit mit Kur-
hannover dirfte dies auch ein Zuwachs an politischem Gewicht und Einflul bedeutet haben. Aber
mit der Errichtung dieser Landespost durch Braunschweig-Wolfenbittel war das Lehnsrecht und das
General-Erb-Postmeisteramt erneut unterhohlt worden. Dennoch scheinen weder Kurhannover noch
das General-Erb-Postmeisteramt gegen diesen neuerlichen Rechtsbruch protestiert zu haben. Und
was hitte der noch unmindige Graf gegen diese Entwicklung unternehmen kénnen? Das Ende der
Gesamtpost war schon greifbar nahe. Allerdings sorgten die fortdauernden Schwierigkeiten, die der
neuen Landespost von Braunschweig-Wolfenbiittel im Hannoverschen bereitet wurden, dafiir, daf3 in
den nachsten Jahren nur noch Verluste eingefahren wurden.

Mit der Etablierung der neuen Landespost sollte auch Hennebergs Privileg von 1706 erloschen.
Regina Henneberg versuchte dagegen anzukdmpfen, weil sie die Kiichenpost bisher als ihren Privat-
besitz betrachtet hatte. Am 31. Mérz 1732 erhielt sie vom Herzog ein ungnidiges Antwortschreiben,
wonach der Familie Henneberg die Botenfuhre zwar »zum vélligen Genufl, aber nicht zur volligen
Disposition als eigentiimlich [als Eigentum] iiberlassen« gewesen sei. Als Entschadigung erhielt sie
aber eine Pension und ihr dritter Sohn — August Jakob Ulrich Henneberg — wurde Spediteur des
»Herzoglich Braunschweig-Wolfenbiittler Postamts« in Braunschweig und fur die Expedition der
Post nach Blankenburg erhielt er eine feste monatliche Vergitung. Auflerdem wurde ihm ein Neben-
verdienst durch die Stellung von zwei Spannpferden fir Extraposten gestattet.

Im Abkommen vom 2. April 1732 mit Kursachsen wurde die »Kursdchsische Landesposi« mit der
neuen »Herzoglich Braunschweig-Wolfenbiittler Landespost« auf eine neue Vertragsbasis gestellt:
Die nach Leipzig fahrende »Gelbe Kutsche« wurde »neu kombiniert«. Auf der gesamten Strecke
Leipzig-Braunschweig wurden durchgehende Wagen eingefuhrt und gemeinschaftliche Schaffner
versahen den Dienst. Auf der Grenze zwischen Stolberg und Hasselfeld wurden die Insignien und
Wappen gewechselt. Die auf beide Verwaltungen verpflichteten Schaffner trugen eine gemeinschafi-
liche Uniform: »gelbe Livrée und blaue Aufschldge«. Mit Riicksicht auf die Bestimmungen eines mit
Preuflen im Jahre 1718 abgeschlossenen Rezesses, erhielt der Blankenburger Vertrag den ausdriick-
lichen Zusatz, dal den Absendern in Leipzig die Wahl des Speditionsweges fur die nach Braun-
schweig und Hamburg gerichteten Sendungen — tiber Halle oder tiber Blankenburg — freistehen sollte.
Daher war diese neue »Gemeinschaftspost« Leipzig-Blankenburg—Braunschweig-Hamburg durch
PreuBen immer wieder Anfechtungen ausgesetzt, weil ihm ein Portoanteil verloren ging und weil der
Postkurs auf einer kleinen Strecke durch preuflisches Gebiet fiihrte. Trotzdem hat sich die Post gut
entwickeln konnen**
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Der seit etwa 1718 fur Preuflen tatige Post-Commissar Johann Wolff in Hamburg iibernabhm dort
gegen e¢in festes Jahresgehalt und einem Anteil am Ertrag die Verantwortung. Die beiden Spediteure
und Wagenmeister wurden am 6. Mai 1732 in Eid und Pflicht genommen. Jeder Wagenmeister
erhielt einen Wochenlohn von 2 Taler 8 Groschen. Bei Strafe war es verboten, Briefe und Sachen
heimlich mitzunehmen und zuzustellen. Die Mitnahme eines Briefes war mit 1 Taler, die eines
Paketes mit 5 Taler zu bestrafen. Nach Leistung seines Diensteides iibernahmen sie die Post-
expedition als Bedienstete des Firstlichen Hauses. Die Post war zweimal wochentlich abzufertigen.
Eine Abrechnung fand alle zwei Monate statt**'. Im Zuge dieser Anderung wurde auch das bisherige
Privatpostamt in Hamburg zu einem »Herzoglich Braunschweig-Wolfenbiittler Postamt« erhoben.
Nachdem Johann Wolff am 21. November 1735 gestorben war >*, wurde als Nachfolger dessen
Schwiegersohn — der Spediteur Joachim Berthold Borgeest (Borgaest; * 1701 / + 1771) — als »Fiirst-
lich Braunschweigischer Postmeister« ernannt und das Postschild an seinem Hause angebracht. Das
»Herzoglich Braunschweig-Wolfenbiittler Postamt« in Hamburg hatte sein Domizil nacheinander auf
der Holldandischen Brook, in der Grofen Johannisstrafe 16, auf dem Neuwall und zuletzt auf der

Caffeemacherreihe>®

Das »Fiirstlich Posthaus« von Braunschweig-Wolfenbiittel befand sich ab 1719/20 in Braunschweig
in der Breitenstrafle Nr. ass. 882 (Abb. 41). Als Verwalter des Hofpostamts — »Hofpostmeister« — in
Braunschweig lieBen sich feststellen>**

> im Jahre 1732/33: Heinrich Georg Schultze. Sein Dienstsiegel zeigt die Abbildung 42. Ferner

> im Jahre 1735: vermutlich dessen Sohn, Jiirgen Heinrich Schultze, und

> fiir das Jahr 1738: ein gewisser Westphal.

Auf einem Dienstbrief aus dem Jahre 1733, den der Braunschweiger
Hofpostmeister Georg Heinrich Schultze an Herzog Ludwig Rudolf
in Blankenburg geschrieben hat, befindet sich auf der Ruckseite ein
rotes, hochovales Lacksiegel in der Grofle von 16 x 21 mm:

1. bogenfdrmig am Rand entlang laufend das Wort
.Braunschweig” in 1 mm groBen Buchstaben;

2. darunter, etwas rechts von der Mittellinie, die Buch-
stabenkombination LR = Ludwig Rudolf.

3. Es folgt unmittelbar darunter das bekannte Wappen-
tier des Herzogtums Braunschweig, das springende
Pferd mit Andeutung des Erdbodens. Die den Erdboden
markierende Linie teilt das Siegel von rechts nach
links in einen grdf8eren oberen Teil und in einen klei-
neren unteren Teil. Das Verhaltnis des oberen Teiles
zum unteren betragt etwa 2,5: 1.

von 1972, Seite 2.

Vorlage.: Braunschweiger Postge-
schichtliche Bldtter, Heft [1/12

Abb. 42: Dienstsiegel von
" hornes (Mundstiick nach links). | Heinrich Georg Schultze

4. Der untere Ovalteil enthdlt die Abbildung eines Post-

Unter dem 30. August 1733 wurde seitens der Geheimen Réte von Herzog Ludwig Rudolf bestatigt,
dafl die Ubertragung der Reichspostexpedition zu Blankenburg an den fiirstlichen Kammerschreiber
Westphal (die der Reichspostmeister von Lautensack veranlafit hatte) dem kaiserlichen Postamt nicht
dahingehend ausgelegt werden konne, dal diese Expedition bestindig gemeinschafilich verwaltet
oder immer an einen fiirstlichen Bedienten verlichen werden miisse. Die gegenwirtige gemein-
schaftliche Respektierung der kaiserlichen und fiirstlichen Post solle fur das Reichspostamt kein

Prajudiz oder eine Konsequenz haben®®’.

Nach dem Tode von Herzog Ludwig Rudolf (f 1. Miarz 1735) wurde das Furstentum Blankenburg
noch im Jahre 1735 mit Braunschweig-Wolfenbiittel vereinigt.

Durch die fortdauernden Schwierigkeiten, die der Landespost von Braunschweig-Wolfenbiittel im
Hannoverschen zwischen 1732 und 1738 bereitet wurden, entstand ein Verlust von 2643 Talern, der
von den Expediteuren vorderhand getragen werden mufite. Erst nach 1746 wurden die Verluste

kompensiert?*S.

DASV — Postgeschichte und Altbriefkunde Nr. 162/ Marz 2006 103



8 Das Ende der Gesamtpost von Braunschweig-Liineburg

Konig Georg 1. wollte die »Mifstinde im Postwesen von Braunschweig-Liimeburg« (ob damit nur
die im Hannoverschen gemeint waren [siche Seite 95], sei dahingestelit) nicht langer dulden und
nutzte die Interimsverwaltung zur Einziehung des Postlehens und Verstaatlichung des Postwesens.
Damit folgte er dem Vorbild von Staatsposten in England, PreuBen und Kursachsen. Aber auch die
Lehenspostverfassung entsprach nicht mehr den neuen Zeitverhaltnissen.

8.1 Errichtung einer Landespost durch Kurhannover: 1736

Die Belehnung des Franz Ernst von Platen war sowohl auf mannliche als auch weibliche Nach-
kommen ausgedehnt worden. Da Graf Franz Ernst von Platen in seinem Testament das Postwesen
mit einem fider commiss und Majorat belegt hatte, und auch seiner Tochter Sophie Charlotte und
deren Deszendenz den funften Teil der Einkiinfte fir immer vermacht hatte, war zunichst einmal
deren Einwilligung zur VerauBerung notwendig. Fiir den Fall des Erloschens des Platenschen
Stammes hatte der Geheimrat von Bernstorf und dessen miénnliche und weibliche Nachkommen-
schaft sowie nach derem Abgang der furstlich braunschweig-wolfenbiittelsche Intendant Lautensack
und dessen minnliche und weibliche Nachkommenschaft die Anwartschaft auf die Belehnung
erhalten. Alle Mitbelehnten mufiten nun ihre Zustimmung erteilen. Dafiir aber waren grofle Geld-
betrage erforderlich, denn natirlich wollten sich alle Mitbelehnten dieses »importante regale gern
itber dessen wahren Wert« bezahlen lassen.

Un 1735 bestanden im Kurfurstentum Hannover nur 41 Poststationen. Nach einem Bericht iiber die
Pachtkontrakte und Einkommen kurz vor Verkauf des Lehens ergaben die Postamter an Pacht **":
Hannover 3.978 Rtlr.; Celle 1.638 Rtlr; Nienburg, Osnabrick, Harburg und Hamburg zusammen
5.508 Rtlr.; Liineburg 1.224 Rtlr.; Bremen 1.428 Rtlr.; Dannenberg 204 Rtlr; Ulzen 143 Rilr,;

Gottingen 204 Ritlr.; Osterode 204 Rtlr.; Githomn 102 Rtlr. und Uslar 30 Rtlr.

Beim Verkauf des Lehens am 8. Oktober 1735 gab Platen samtliche Einkiinfte, die er jahrlich aus der
Anstalt bezogen hatte, auf 19.863 Reichstaler an. Nachdem alle Mitbelehnten ihre Einwilligung
schriftlich gegeben hatten, erfolgte am 17. Oktober 1735 die Unterzeichnung des Kaufkontraktes
zwischen Georg Ludwig von Platen Hallermund und dem in Hannover amtierenden Geheimen
Ratskollegium®™®. Das Postwesen ging in seinen ganzen Teilen, wie es im Besitz des Grafen gewesen
war, »mit allen Aufkiinften und Nutzungen, Recht und Gerechtigkeit an Se. Kgl. Majestit von
Gropbritannien in dessen deutschen Landen inkl. der comioirs zu Hamburg, Bremen und im Fiirsten-
tum Osnabriick iiber«. Als Kaufpreis war die Summe von 450000 Reichstaler festgesetzt. Von dieser
Summe erhielt der Graf von Platen Hallermund */s ; der Rest entfiel auf die anderen Familien. Auf
die Verhaltnisse im Firstentum Osnabriick wird im Kapitel 7 eingegangen. Nach dem Verkauf des
Lehens kann als Urheber der »vorldufigen Verordnung wegen der Post zu Otterndorf vom 20.
November 1735« nur die Regierung von Kurhannover in Frage kommen>*

Das flir das Kurfurstentum Hannover angekaufte Postwesen wurde in die Staatsverwaltung einge-
gliedert. Durch das konigliche Dekret vom 23. Oktober 1736 wurde es zu einem koniglichen
Regal erhoben, das dauerhaft mit dem Lande verbunden bleiben solle und auf keine Weise verauf3ert
werden diirfe. Die oberste Postverwaltung wurde durch den Erlal vom 30. Oktober 1736 geregelt.
Danach wurde die Direktion dem Geheimen Ratskolleg iibertragen und zwar dem Spezialdeparte-
ment des Geheimen Rats von Steinberg, der daneben noch verschiedenen anderen Departements vor-
stand. Alle wichtigen Entscheidungen blieben dem Gesamtministerium vorbehalten. Die ausitbende
Funktion beim Postdepartement bildete ein Oberpostkommissar **°. Am 8. November 1736 erging
eine Bekaantmachung, daB das gesamte Postwesen in den deutschen Landen des Konigreiches in die
landesherrliche Verwaltung tibernommen worden sei. Die Gewohnheit, daB beim Ubergang des
Postwesens in eine andere Verwaltung die vorhandenen Post- und Taxordnungen revidiert und im
Namen des neuen Besitzers erlassen wurden, war schon deshalb notwendig, weil alle bisherigen fur -
das Gesamthaus Braunschweig-Liineburg bestimmt waren. Mit dem Ausscheiden von Braunschweig-
Wolfenbuttel und der Ubernahme in kurfiirstliche Verwaltung muBten neue Postordnungen erlassen
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werden. Bereits am 30. November 1736 erschienen neue Taxordnungen fur ordindre und extra-
ordinare fahrende und reitende Posten; siehe Anlage 38. Die Posten im sudlichen Kurfiirstentum
Hannover — um 1736 — zeigt die Abbildung 43. Ab 1737 wurden die in Hannover und Celle an-
kommenden und abgehenden Posten in dem jahrlichen »Koniglich Grofbritannisch und Churf.
Braunschweig-Lineburg. Staatskalender« verdtfentlicht (Anlage 38a).

Das Reskript der Geheimen Rate vom 24. Januar 1737 an die Postimter Hannover, Celle, Luneburg,
Harburg, Hamburg und Géttingen verkiindete, dafl dem Kammerer Fretherr von Bernstorft fiir sich
und die erstgeborenen mannlichen Nachkommen Portofreiheit innerhalb des Landes verlichen
worden sei ' Mit Patent von Konig Georg 1. wurde am 24. April eine Fahrpost zwischen Northeim
und Clausthal eingerichtet ***. Unter dem 12 August 1737 wurde zwischen dem hannoverschen
General-Postdirektor Pape und dem kursachsischen Oberpostamtsleiter — Hofrat Sebastian Evert -
ein Vertrag abgeschlossen, eine unmittelbare Post von Gottingen Gber Mithlhausen nach Leipzig
einzurichten, in dem Kurhannover nicht nur die Zufihrung aller Briefe nach Thiringen, der Mark
Brandenburg, nach Pommern, Schlesien und Polen, sondern auch der gesamten suddeutschen.
osterreichischen, italienischen und Schweizer Korrespondenz versprach. Kursachen, das in der Freien
Reichsstadt Mihlhausen die Schutzherrschaft ausiibte, willigte in die Einstellung eines gemeinschaft-
lich sachsisch-hannoverschen Postmeisters ein. Eine landesherrliche Fahrpost verkehrte in der
Provinz Lauenburg ab | 737 tiber Artlenburg, Lauenburg, Mélin, Ratzeburg nach Labeck, wo sie vom
Libecker Stadtpostamt abgefertigt wurde >, Trotz des Einspruchs des Fursten von Thurn und Taxis
kam am | Marz 1738 die Fahrpost von Paderborn dber Detmold und Hameln nach Hannover
zustande, die einmal pro Woche verkehrte ***. Am 23. Januar 1740 mufite Libeck in der Post-
konvention von Klein Grénau dem miéchtigen Kurhannover ein eigenes Postamt zugestehen '™

Die Anlage 39 zeigt eindrucks-
voll die Entwicklung der »jdhr-
lichen Ausgaben der Stadt
Gottingen  fiir Botenlohn und
Postgebiihren in der Zeit von
1640 bis 1750«. Die Ausgaben
fur das stadtische Botenwesen
waren im Verlauf dieses Jahr-
hunderts bedeutungslos gewor-
den. Das staatliche Postwesen
hatte seine Funktion iber-
nommen.

Abb. 43. Posten im sidlichen Kur-
flirstentum Hannover, um 1736
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8.2  Errichtung einer Landespost durch Braunschweig-Wolfenbiittel: 1. Mirz 1738

Das Postlehen war nur einseitig fiir das Kurfurstentum Hannover zuriickgekauft worden, obwohl das
Lehen urspringlich als wfeudum promiscuume« — als sgemeinsames Lehen« — fur das Gesamthaus
Braunschweig-Luneburg vergeben worden war Ausgeschlossen aus dem Kaufkontrakt zwischen
Georg II. und Georg Ludwig Graf von Platen Hallermund war das Postwesen im Furstentum
Braunschweig-Wolfenbittel, in dessen Besitz der Graf zu bleiben wiinschte. Auflerdem war der
Kaufkontrakt ohne Zustimmung von Herzog Ludwig Rudolf von Braunschweig-Wolfenbiittel
zustande gekommen. Am Hof zu Wolfenbittel fiihlte man sich sowohl vom Hof zu Hannover als
auch durch den Lehensnehmer — Graf von Platen Hallermund — hintergangen. Beim Riickkauf hatte
der Hof zu Hannover dem Grafen zugesagt, ihn im fortdauernden Besitz des Lehens im braun-
schweigischen Anteil unterstitzen zu wollen. Es erscheint nicht ausgeschlossen, dal3 dahinter die
Uberzeugung stand, daBl auf die Dauer ein selbstindiges Postwesen fiir Braunschweig-Wolfenbiittel
weder der Regierung noch dem Grafen moglich sein wiirde und dafl man i ein paar Jahren das
Postwesen von Braunschweig-Wolfenbiittel unter der Regie von Kurhannover werde vereinigen
konnen. Die geringe Ausdehnung des Landes und dessen zerrissene Lage brachten es mit sich, dal3
fast jeder Postkurs schon nach wenigen Meilen ins Ausland fihrte. Ein Gewinn fir die Staatskasse
war daher kaum zu erwarten.

Mit dem Tod von Herzog Ludwig Rudolf am 1. Marz 1735 war die Braunschweig-Wolfenbutteler
Linie ausgestorben. Jetzt kam die Linie Braunschweig-Bevern unter Herzog Ferdinand Albrecht 1I.
an die Regierung. Doch der Herzog starb bereits am 3. September 1735. Noch bevor der Kaufvertrag
in Hannover endguiltig zum Abschlufl gebracht werden konnte, lieB dessen Erbe — Herzog Carl L
(regierte 1735-1780) — am Oberlehnshof zu Wien beim Reichshofratskolleg Erkundigungen
einziehen. Er erklarte, daB er beabsichtigen wiirde, in seinem Herzogtum das Postwesen selbst zu
tbernehmen — ohne dem Grafen von Platen Hallermund ein Aquivalent angedeihen zu lassen, da
dieser im Begriff sei, durch Eingehen in den Kaufkontrakt eine »Felonie« *** zu begehen.

Erst am 21. Oktober 1736 wurde der Kaufvertrag, der am 17. Oktober 1735 zustande gekommen war,
dem Hof von Braunschweig-Wolfenbiittel offiziell mitgeteilt und um Erteilung des landesherrlichen
Konsenses gebeten. Herzog Carl I. erklarte, da nun die bisherige im Gesamthaus beziiglich des Post-
wesens vereinbarte Gesamtverfassung durchbrochen sei, so wolle man am Hof von Braunschweig-
Wolfenbittel seine Rechte behaupten. Georg Ludwig von Platen Hallermund wurde von dem neuen
Herzog vorgehalten, daf durch das Ausscheiden des hannoverschen Anteils das Gesamtlehen
zerrissen sei und verweigerte ihm die Investitur mit dem General-Erb-Postmeisteramt, die nach dem
Thronfall (Tod von Herzog Ludwig Rudolf) und dem Wechsel in der Erbfolge Jehnsrechtlich
unbedingt erforderlich gewesen wiare. Begriindet wurde das wiederum mit dessen Felonie. Au3erdem
stamme der Herzog nicht von den Firsten ab, die das Platensche Haus belehnt habe; demgemal set er
auch nicht verbunden, die Investitur zu erneuern.

Der Graf von Platen Hallermund versuchte zwar noch, seine Anspriiche im Klagewege geltend zu
machen; wurde aber in Wolfenbittel abgewiesen. Die Anrufung des Reichshofrates zu Wien brachte
den Grafen auch nicht weiter und eine erneute Verhandlung der Klagesache im Jahre 179( verlief
ebenso im Sande®”’.

Zur »Furstlich Braunschweig-Wolfenbiitiler Kiichen-Post« unter Herzog Carl 1. von Braunschweig-
Bevern gehorte die Fahrpost von Hamburg tiber Braunschweig und Blankenburg nach Leipzig. Im
ersten Halbjahr 1737 fand in Hildesheim eine Konferenz zwischen Kurhannover, Braunschweig-
Wolfenbuttel, Kursachsen und der Verwaltung der »Fiirstl. Scichsischen Gesamt-Post« zu Coburg
statt, mit dem Ziel, die Vorrechte der Nurnberger Boten einzuschrinken. Zu Anfang des Sommers
1737 versuchte Herzog Carl 1. mit Hilfe von Preufien, die fur Braunschweig wichtige Verbindung
zwischen Hamburg einerseits und Nirnberg andererseits zu erlangen. Unter dem 16. November 1737
versuchte dann Kurhannover, die Postkurse Hamburg-Nirnberg und Hamburg-Leipzig unter Um-
gehung von Braunschweig selbst herzustellen. Herzog Carl 1. wandte sich deswegen in einem person-
lichen Brief an den Konig Friedrich Wilhelm 1. von PreuBBen. Dieser entsandte den Postmeister zu
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Quedlinburg zu Verhandlungen nach Wolfenbuttel, um deren Posten mit den PreuBlischen Landes-
posten auf den Kursen nach Holland, Kassel, Hamburg und Leipzig vorteilhaft zu kombinieren. Doch
die wichtigsten Verbindungen fur den Hof in Wolfenbuttel waren die Kurse nach Leipzig und
Hamburg und diese waren unter Mithilfe von Hannover und Kursachsen auf einem kirzeren Wege
herzustellen als mit Preuen ™. Am 19. Dezember 1737 gaben der braunschweigische Erste Minister
von Minchhausen und der Geheime Rat A. A. von Cramm zu Protokoll, daB3 die Lage Preuflens und
Braunschweigs eine beide Teile befriedigende Kombination der Posten nicht zulief3e.

Durch Verordnung von Herzog Carl I. wurde das gesamte Postwesen in Braunschweig-Wolfenbiittel
vom 1. Miirz 1738 an »als ein fiirstliches Domdinenstiick behandelt« **°. Die bisherige »Fiirstliche
Kiichenpost« war damit verstaatlicht: Eine »Herzogliche Landespost Braunschweig-Wolfenbiittel«
war entstanden. Das Platensche Postkontor in Braunschweig wurde geschlossen und die Regierung
belegte die Posteinkiinfte aus dem Platenschen Lehen mit Beschlag. Das Postschild wurde abge-
nommen. Die Postgeschifte wurden im Kontor der bisherigen »Fiirstlichen Kiichenpost« weiter-
gefuhrt. Der bisherige Postmeister Jirgen Heinrich Schultze wurde abgesetzt und durch den Blanken-
burger Postmeister Westphal ersetzt, welcher bis zu diesem Zeitpunkt im Dienste der »Firstlichen
Kiichenpost« gestanden hatte. Die Oberaufsicht tber das Postwesen erhielt der ehemalige Ober-
Kriegskommissar und neue Postdirektor Joh. Heinrich von Mecke (oder Mecken; 1738-1757).

Aufgrund der »Konvention zu Peine« vom 24. Februar 1738 wurde am 15. Marz 1738 die ehemals
»Fiirstliche Kiichen-Post« in eine »Chur- und Fiirstlich Braunschweigische Communion-Post«
umgewandelt. Der Kurs lief von Hamburg tiber Artleben, Luneburg, Bienenbiittel, Uelzen, Hankens-
buittel und Gifthorn nach Braunschweig. Anstelle der bisher einmal wochentlichen Fahrt wurde vom
15. Mérz 1738 zweimal in der Woche gefahren. Die Leitung der Communion-Post verblieb beim bis-
herigen herzoglichen Agenten August Jacob Ulrich Henneberg. In Hamburg befanden sich seit 1706
zwei Postamter: das »Chur-Braunschweigische« sowie das »Fiirstlich Braunschweigische Posthais«
oder auch »Firstlich Wolfenbiittelsches Posthaus« Nach der »Konvention zu Peine« wurde die Post
Jeweils mittwochs in dem Braunschweigischen und samstags in dem Hannoverschen Posthaus abge-
fertigt. Die Bediensteten hatten sich in das jeweils an der Reihe befindliche Posthaus zu begeben.
Von den Einkiinften der neuen C ommumon-Posf erhielt die hannoversche Postverwaltung */s und die
braunschweig-wolfenbiittelsche */s. Der Postmeister August Jacob Uh‘lCh Henneberg, der die
Verwaltung der Postlinie bis 1763 leitete, erhielt dafiir von Braunschweig '/s des Nettogewinnes >®,

Unter dem 22. Mai 1738 wurden zwischen dem sdchsischen Abgeordneten — Hofrat Sebastian Everdt
(Evert) — und dem braunschweigischen Ober-Postkommissar Joh. Heinrich von Mecke zwei Konven-
tionen tber die »Gelbe Kutsche« und {ber den Hamburg-Nurnberger Botenkurs geschlossen.
Daraufhin wurde den Nurnberger Boten der Pferdewechsel im Gebiet der beteiligten Regierungen
untersagt, was nach den Verhiltnissen einem Verbot gleichkam. Deren Postcomptoir in Braun-
schweig wurde geschlossen. Mit der zentralen Geschéftsstelle der »Fiirstlich Scichsischen Gesamt-
Post« zu Coburg muB3 gegen Mitte 1738 noch ein Postvertrag zustande gekommen sein. Die neuen
Postkurse vom 1. Juli 1738, die jeweils von Coburg sowohl uber Braunschweig als auch iiber
Géttingen und Hannover nach Hamburg fiihrten, zeigt die Anlage 407"

Ab 1738 verkehrte eine Fahrpost von Braunschweig iiber Konigslutter, Helmstedt, Erxleben nach
Magdeburg wochentlich einmal in jeder Richtung. In Magdeburg bestand Anschluf3 an den preuBi-
schen Postkurs Berlin-Cleve. Auflerdem bestand 1738 noch eine Fahrpost von Braunschweig iiber
Rocklum nach Halberstadt. Dort bestand Anschluf an die preuBischen Postkurse Berlin—Cleve,
Berlin—-Harz-Kassel sowie an die preuflisch-sachsische Fahrpost uiber Aschersleben und Halle nach
Leipzig. Die Abbildung 44 zeigt einen Estafettenpall vom »Hoch-Fiirstl. Braunschweig-Liineburg.
Post-Amt« zu Braunschweig vom 9. Oktober 1741.

Mit der Regierungszeit von Herzog Carl I hatte eine aufgeklirte, am wirtschaftlichen Wohl des
Landes ausgerichtete Politik begonnen. Am 26. Mai 1742 erlieB3 die Furstliche Kammer ein Reskript

an alle Verwaltungsstellen im Herzogtum Braunschweig-Wolfenbuttel, die von keiner Post beriihrt
wurden, in jeder Woche einmal eine Botenverbindung zur nachsten Poststation herzustellen. Zu den
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Abb. 44
Lstafertenpafs von
Braunschweig fiir ein
»Brief-Packerl an das
Hochliobl. Preuf.
Postambt zu Magde-
burg«. Von dort ist
die Esrafette weiter-
gelaufen nach
Wistermund (?).

Links neben dem
Dienstsiegel heif3t es:
»Das hiebey kommende
Brief-Packerl an das
hochlobliche Konigl
Preuf3. Postambt zu
Magdeburg ist die héchst
evifende] Staffetta so
nachwohl (?) aufs beste
recommandiert wirdi«.
Die Estafette zeigt die
Unterschrift von
Westphal und ist
rabgegangen abendts um
61 Uhr«.

Weiter heifit es:

»Die beyliegfende]
Staffetta ist alhier
angekommen diese Nacht
um ¥ eins Uhr und
abgegangen um 2 Uhr.
Halberstadt. d. 5. 8
(Oktober) 1741«

Vorlage: Besold, Horst:
»100 Jahre Oberpost-
direktion Braunschweig:
1868-1968¢«, Seite 55.
Hrsg. Oberpostdirektion
Braunschweig, 1968
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Botengidngen sollten die Gemeindediener oder auch Ortseinwohner der Reihe nach herangezogen

werden. Der AnschluB aller Landorte an das Postnetz war damit hergestellt. Mit Zahigkeit und Aus-

dauer kampfte Braunschweig-Wolfenbiittel um seinen postalischen Besitzstand. Neben dem Bau

guter Straflen und Fahrzeuge war dafiir der AbschluB wirksamer Postvertrage mit den Nachbam -

besonders Kurhannover, Kursachsen, PreuBen und Paderborn — die Voraussetzung. Besonders im

Jahre 1743 wurden eine ganze Reihe von MaBnahmen getroffen:

> Es wurde eine Fahrpost von Braunschweig tber Seesen nach Northeim eingerichtet, die Anschluf an
die Fahrpost Hannover-Kassel-Frankfurt (Main) hatte.

» Statt der bisherigen Botenverbindung wurde eine Fahrpost von Braunschweig nach Holzminden an-
gelegt. Der Kurs fithrte von Braunschweig iiber Wolfenbuttel, Barum, Salzgitter, Lutter a.B., Seesen,
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Gandersheim, Greene, Stadtoldendorf, Wickensen, Eschershausen, Bevern nach Holzminden. Ein
Vertrag mit Hessen-Kassel sorgt fur die Herstellung einer Fahrpost Holzminden-Kassel.

» Der zwischen Braunschweig und Hannover geschlossene Vertrag tber die Kommunionpost wurde um
6 Jahre verlangert. Braunschweig und Hannover teilten sich gleichmaBig die Einnahmen.

~ Die Vertrage liber die Braunschweig—Leipziger und Braunschweig—Niumburger Verbindungen
wurden bis zum 1. Juli 1749 verlangert.

» GemaB der Konvention zwischen Braunschweig und Hannover oblag der Braunschweiger Post-
verwaltung die Unterhaltung der Fahrpost Braunschweig—Goslar—Clausthal bis Clausthal. Auf3erdem
hatte sie den Postmeister in Goslar zu besolden. In den néchsten Jahren folgten weitere Vertrage:

» 1746: Am 29. Dezember wurde eine einmal wochentliche Fahrpost von Braunschwelg uber
Wendhausen, Campen, Vorsfelde und Bahrdorf nach Calvérde eingerichtet.

» 1748: Am 22. Oktober fithrte Herzog Carl ein »Posipassierzettel« ein. Kein Fuhrwerk durfte mit
Personen aus dem Stadttor gelassen werden, wenn es nicht im Besitz eines beim Furstlichen Postamt
gelosten Postpassierzettels war (Abbildung 45).

» 1749: Am 7. Januar wurden die Vorrechte der Posten durch ein fiirstliches Edikt erweitert und neu
gefaflt.

~ 1750: Durch Vertrage vom 12. Mar und 31. Juli wurden die Vertrdge uber die Braunschweig-
Leipziger und Braunschweig-Nurnberger Postkurse zwischen dem Braunschweiger Kammerrat
Mecke und dem Hofrat Welck aus Leipzig mit Wirkung vom . Juli 1749 neu beschlossen. Obwohl
eine Anderung der Vertragsinhalte nicht erfolgt ist *°* durfte damit das endgiiltige Aus fur die
Niirnberg-Hamburger Boten verbunden gewesen sein (Anlage 41)

Q[m Thore twolle man nady Abgabe diefes,
gegemvdrtige Erera-Poft mit Perjonen A 45 n
» ().\'/pa.S'.S'lE)‘ZGIIG «

unb wferbcn pamftﬂ Iaﬂ'cm %rauu’ fiir eine Extrapost
fd)mflg / bm tfn I 7 6 aus Braunschweig.

Der Vordruck

ﬁﬁfﬂl. Braimidhio. Lineb. stammi s den
Hof- Poftams. |

Braunschweig-Wolfenbuttel hat auBerhalb der eigenen Landesgrenzen nur wenige Postanstalten
eingerichtet °*’. Der Krieg von 1866 brachte das Ende des Konigreiches Hannover. Am 7. Juni 1866
hatten preuBische Truppen die Hauptstadt besetzt. Am 3. Oktober 1866 erfolgte die Einverleibung
Hannovers als neue preuBische Provinz in das Konigreich Preuflen. Dagegen wuflte das Herzogtum
Braunschweig-Wolfenbuittel sein Postwesen bis zur Griitndung des Norddeutschen Postbezirkes am 1.
Januar 1868 zu behaupten.

Die Reichspost in Braunschweig-Wolfenbiittel (1719-1750): Johann Peter von Lautensack war
1719 gestorben. Daraufhin hatte sein Sohn — Ludolf August von Lautensack (RPM 1719-1735) — das
Reichspostamt zu Braunschweig verwaltet. Als »Koniglich GroBbritannisch und Kurbraun-
schweigischer Geheimer Justizrat« war thm der Amtseid zunachst erlassen worden; erst am 25.
August 1721 versprach er wegen der thm anvertrauten Verwaltung des Reichspostamts, dem Fiirsten
von Thurn und Taxis in Sachen der Postverwaltung zu gehorchen, das Reichspostwesen zu fordem,
die Ordinari, Extraordinari sowie alle kaiserlichen, kur- und fiirstlichen Kuriere rechtzeitig abzu-
fertigen®®. Das Haus Nr. ass. 300 am Kohimarkt (Poststralle 7), in dem die Reichspost von 1718 bis
1748 untergebracht war, zeigt die Abbildung 46.
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Abb. 46: Kupferstich von
Johann Georg Bdck. der
»das Kayserliche Post-
Hauf3 des Herrn
Intendanten von
Lautensack« darstellt.
Die Abbildung siammt
aus dem sog. Kupfer-
Kalender von 1718 An
dem Haus war ein Schild
of  mit dem kaiserlichen
5y Doppeladler angebrachi.
Davor ist eine abgehende
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Nach dem Tode von Rudolf August von Lautensack empfahl Kénig Georg II. am 12. Junt 1735
dessen Witwe. Weil aber Empfehlungsschreiben von Kaiserin Elisabeth Christine aus dem Hause
Braunschweig-Wolfenbuttel - als Gemahlin Karls VI. - fir den herzoglichen Hofjunker Ferdinand
Fretherr von Minchhausen, Sohn des herzoglichen Premierministers, vorlagen, so wurde diesem das
Braunschweiger Reichspostamt am 9. Juli 1735 ubertragen. Wegen dessen Minderjahrigkeit erhielt
die Interimsverwaltung dessen Vater **. Die Reichspost war von den Neuerungen im Jahre 1738
unberiithrt geblieben. [Im Jahre 1748 wechselte die Furstlich Braunschweigische Post in das Haus am
Kohlmarkt und die Reichspost in das Haus auf der BreitenstraBe. Nach dem Tode von Ferdinand
Freiherr von Miinchhausen im Jahre 1780 wurde das Reichspostamt dessen Sohn — Franz Carl
Fretherr von Miinchhausen — ubertragen. Die vier Reichspostimter in Braunschweig, Blankenburg,
Eschershausen und Holzminden bestanden noch bis zum 1. Juli 1790

8.3 Georg Ludwig Graf von Platen und sein Postlehen im Hochstift Osnabriick*®’

Nach dem katholischen Bischof Karl von Lothringen (¥ 1715) hatte als evangelischer Bischof in
Osnabriick Ernst August 1I. von Braunschweig-Liineburg (1716-1728) amtiert. Ihm war Clemens
August, Herzog von Bayern, ab 1723 Kurfirst von Kéln, ab 1724 Bischof von Hildesheim und ab
1728 von Osnabriick gefolgt. Er amtierte bis 1761,

AnlaBlich des Verkaufs des Hannoverschen Postwesens an Konig Georg I hatte der junge Graf
beziiglich seiner Belehnung mit der »Direktion des Postwesen im Bistum Osnabriick« zugesagt, dafl
er um die seit dem letzten Herrenfall von 1728 noch ruckstandige Belehnung durch den Bischof von
Osnabriick — Clemens August — noch nachsuchen wolle und hatte auch seine Nachkommen
verpflichtet, jedesmal wenn es nétig sein solite, ihren Namen zum Empfang des Lehens herzugeben.
Von seinem Lehen war thm nur noch diese Dienstbarkeit tbrig geblieben. Zu Beginn des Jahres 1737
hatte er sich an den Bischof gewandt, indem er ihm gleichzeitig von der Uberlassung der Einkiinfte
an den Konig Mitteilung machte und betonte, da das Lehensverhaltnis dadurch nicht verandert
werde. Erst gegen Ende des Jahres 1739 erfolgte an den hannoverschen Geheimen Rat die Antwort.
Der Bischof erklarte, dal er sich zur Sache erst dufem werde, wenn der Graf beibringe, unter
welchen Bedingungen das Osnabriicker Domkapitel in die 1691 geschehene Belehnung des Post-
wesens im Hochstift an die Platensche Familie eingewilligt habe, auch welcher Art der Kontrakt sei,
den der jetzige Graf wegen der Uberlassung der Einkiinfte geschlossen, und ob er zugleich die
Direktion des Postwesens im Hochstift mit (ibertragen habe. Dabei wurde das Postwesen als eines der
nutzbarsten Regale bezeichnet. Der Geheime Rat faSte diese Antwort in dem Sinne auf, daf3 der
Bischof die Absicht habe, aus dem Fehlen des domkapitularischen Konsenses — einer Tatsache, die
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ohne Zweifel in Koln bekannt war — eine Gelegenheit herzuleiten, um das Lehen einzuziehen. Er
schickte deshalb die Aktensticke am 31. Januar 1640 an den Hofrat von Meiern mit dem Ersuchen
um ein Gutachten dariiber, wie man der kurkolnischen Absicht ausweichen koénne. Dabel warf er
seinerseits weitere Fragen auf’

. ob nicht das im Westfalischen Frieden dem Hause Braunschweig-Liineburg verliechene Anrecht
auf die abwechselnde Besetzung des Osnabriicker bischoflichen Stuhls es berechtige, ohne Ein-
willigung des Domkapitels die Platensche Familie mit dem hiesigen Postwesen zu belehnen, und
ob nicht die wiederholte Investitur das aus der ersten Belehnung erwachsene Recht der Platen-
schen Familie bestatige.

.

In dem erstellten Gutachten, das sicherlich auf von Meiern zuriickzufiihren sein wird, wird u.a. aus-
gefithrt, der Bischof aus dem Hause Braunschweig-Liineburg komme nicht durch Wahl zu seiner
Wirde, sondern durch das im Westfalischen Frieden erworbene Sukzessionsrecht, das ein Aquivalent
sel flir abgetretene Koadjutorien. Er habe deshalb nicht nur die Rechte eines gewahlten katholischen
Fursten und Bischofs, sondern auch die, welche einem Reichsfursten und Landesherren nach der Ver-
fassung des deutschen Reiches zustehe. Somit sei er auch berechtigt, alle Regierungsrechte wahrend
seiner Regierung auszuiiben, und habe keinen Konsens notig. Diese Begriindung dirfte Clemens
August uberzeugt haben, denn am 11. August 1740 wurde Georg Wilhelm Graf von Platen Haller-
mund mit dem Erbpostamt fur sich und seine Nachkommen mannlichen und weiblichen Geschlechts
belehnt. Dabei wurde die Bedingung gestellt, dal »dadurch denen Lehenspflichten nichts abgehe und
alle damit verkniipften Praestanda von ihme, seinen Descendenten und Mitbelehnten bestandig
geleistet und abgefiihrel werden«. Auch solle nie eine hohere Fracht oder ein héheres Porto verlangt
werden, als die bei der ersten Verleihung eingereichte Postordnung festsetzte, und ohne Zustimmung
des Firsten diirfe keine Poststation verlegt noch sonst Anderungen getroffen werden.

Das Postwesen im Stift Osnabriick war mit dem Verkauf am 17. Oktober 1735 in die Hande der
Regierung von Hannover tbergegangen. Am 31. Mérz / 11. April 1738 hatte Konig Georg II. von
England den zweiten Sohn Ameldungs — Johann Gabriel — zu »Postmeister bei unserm Postamte in
Osnabriick« ernannt. Am 7. Oktober 1740 wurde durch besonderen koniglichen ErlaB3 dessen Gehalt
neu festgesetzt: an Hausmiete 100 Taler, Besoldung 400 Taler, Kost und Lohn fur einen Schreiber
125 Taler, fur Briefbesteller und Wagenmeister 24 Taler; zusammen also 649 Taler. Am 5./16. Juni
1744 erhielt er das Pradikat und den Rang eines Oberpostmeisters und am 26. Juni /7. Juli 1744 das
Versprechen, dal3 im Falle seines Todes seine Ehefrau und Tochter die Postbedienung so lange
behalten solle und durch einen passenden zur Beeidigung zu prisentierenden Schreiber verwalten
lassen diirfe, bis die Tochter einen tuchtigen Menschen heiraten wiirde, um das Postwesen samt der
Haushaltung zu iibernehmen ***.

9  Streitschriften zwischen 1758 und 1792

Fast genau 100 Jahre lang hatte das Gesamthaus Braunschweig-Lineburg tber ein gemeinsames
Postwesen verfiigt. Ein Vergleich zwischen Konig Georg 1I. August als Kurfurst von Hannover und
dem Fursten Alexander Ferdinand von Thurn und Taxis kam jedoch erst mit dem Rezefs vom 25. Juni
1748 zustande **°. Bis dahin ging der Streit um die RechtmaBigkeit des Postregals zwischen dem
Farsten von Thurn und Taxis und dem Kurfiirsten von Hannover in eine neue Runde. Er wurde jetzt
aber mit scharfer Feder gefiihrt. In der Verteidigung und Abwehr des Privilegs ebenso stark auf
fandesfiirstlicher wie auf taxisscher Seite entstanden zwischen 1758 und 1760 eine ganze Reihe von
Streitschriften (Anlage 42)°"°. Empfehlenswert und besonders aufschluBreich sind die jeweiligen
Stellungnahmen zu den gegnerischen Publikationen.

Uber die von beiden Seiten eingeholten Rechtsgutachten ist nie entschieden worden; — aber einer
friedlichen Zusammenarbeit standen sie auf jeden Fall hinderlich im Wege. Allerdings betrafen sie
Braunschweig-Wolfenbiittel nicht mehr, da in Braunschweig und Blankenburg Reichspostanstalten
geduldet wurden. Eine Auswertung dieser Streitschriften hat aber nur in einem geringen Umfang
stattgefunden. Von einigen Streitschriften waren gerade nur die Titelblatter erhaltlich.
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Nachwort

Ziel war, die reichlich vorliegenden Forschungsergebnisse kritisch zu iberprifen, durch neue und
zusitzliche Dokumente zu erginzen, zu kombinieren sowie sinnvoll und moglichst streng chronolo-
gisch zusammenzufassen, um so zu einer Bestandsaufnahme und ggf zu neuen Erkenntnissen zu
gelangen. Die Entwicklung hat uns noch wihrend des Dreif3igjahrigen Krieges — ab 1637 — zu den
Anfangen im Fahrpostwesen — der Postbeforderung »per Achse« — in Deutschland durch Ritger
Hintber in Hildesheim gefuhrt. Der Sonderfrieden von Goslar von 1642 zwischen dem Kaiser und
Braunschweig-Liineburg findet in der posthistorischen Literatur bisher keine Erwahnung, obwohl er
die Voraussetzung fur die Bestallung von Riitger Hintiber durch den Grafen Taxis war.

Auffillig ist, dal der Reprint »Historische Nachricht ...« keine Bestallungsurkunden oder Schretben
vom Grafen Taxis fiir Rutger Hiniiber enthalt. Lediglich in der Streitschrift von 1792 »Beleuchtung
der [...] Abhandlung von dem Reichspostwesen« von Johann Anton Mertens lieB sich der Nachdruck
eines Briefes von Taxis an Hiniiber vom 12. Juli 1649 finden. Taxis erbat Auskunft von Hiniiber
»wo, wan, welcher ohrten nach eweren Guetbediinken, aldorten Posten geleget werden kbnnen, und
weilen Unsere Intention ist, Ewer Amt so woll zu erweitern, alff auch bey solchen zu manuteniren,
und Fuch deshalben absonderlich zu beneficiren« (Anlage 42). Von einer Fahrpost ist auch hier
keine Rede; ebensowenig wie in den drei Vertragen von 1644 mit Hoeswinkel, Parwein und Gerlichs
(Seite 28) was Wolfgang Behringer veranlalt »Hiniiber [einen] Hang zur grofisprecherischen Selbst-
stilisierung« zu unterstellen. Er €ihrt fort *”': »Unklar bleibt auch die Glaubhaftigkeit einer Nach-
richt, derzufolge der Braunschweiger Reichspostverwalter Kluge 1648 eine Fahrpost Braunschweig—
Celle—Liineburg-Hamburg angelegt habe, was zur Einfiihrung von Fahrposten durch Hiniiber in
Celle gefithrt habe. Ausgeschlossen werden kann beides nichi, aber es gibt auch keinen sicheren
Beleg«. Aber ohne diesen Konkurrenzdruck hatte fiir Riitger Hiniiber 1648 gar keine Veranlassung
bestanden, seine Fahrposten von Rotenburg nach Celle zu verlegen (siehe Seite 33). Aber schon fiinf
Jahre spater muBte sich der Kaiser mit den Fahrposten befassen. Wolfgang Behringer schreibt®”*:
»Die Abwendung der Postmeister Hiniiber und Parwein von der Reichspost 1652 erpwang eine
Entscheidung iiber den rechtlichen Status des Postkutschenwesens. Da diese Postmeister ihre Kutschen
auf der Infrastruktur von Poststationen laufen lieffen und als “Postcaleschen’ bezeichneten, lag die
Antwort im Hinblick auf die Postregaldiskussion nahe. Und sie erfolgte prompt: Auf dem Reichstag in
Regensburg (30. Juni 16353—17. Mai 1654) erlief3 Kaiser Ferdinand Il [am 18. September 1653] ein
aufserplanmdfiges kaiserliches Nebenpostmandat, das erstmals Bestimmungen gegen Biirger, Wirte und
“gutscher " enthielt, welche “sogenannte postcalessen” einrichteten und wochentlich per Pferdewechsel
Personen, Briefe und Waren “ordinari und extraordinari” ins Reich beforderten. Taxis wurde aufge-
tragen, diese Nebenboten mit Unterstiitzung der Reichsstinde niederzuwerfen« .

Aber diese Infrastruktur war nur zu einem geringen Teil als kaiserlich-taxissche zu bezeichnen. Die
Postprivilegien und Infrastruktur (Stationen fiir den Pferdewechsel, Bau von Postkutschen, Remisen,
Briicken etc.) standen in den Herzogtiimern Braunschweig-Liineburg und Bremen-Verden sowie im
Bistum Hildesheim (bis Juli 1658) zunachst einmal Riitger Hiniiber zu. Alle Investitionskosten waren
durch die Posthalter aufzubringen und diese waren um ein Vielfaches grofler als bei Reitposten®”>.
Gemil Vertrag vom 28. Juli 1643 und 10. Oktober 1644 unterhielt Riitger Hiniiber auf seine Kosten
den Kurs zwischen Kassel, Hildesheim und Bremen (Sette 23 und 30). Um den (Brief-) Postprivile-
gien des Kaisers zu entgehen, war es notwendig, eine Infrastruktur fur die Fahrpost aufzubauen.
Dabei muBte der Auf- und Ausbau des Fahrpostwesens konform gehen mit Verbesserungen im
Straflen- und Postkutschenbau, um den Reiseverkehr zu den groBen Handels- und Messezentren zu
fordern. Um die Postkurse rentabel und fir die Reisenden attraktiv zu machen, mufiten sie mit
AnschluBBkursen vernetzt werden. Da besonders die norddeutschen Reichsstinde die Einfiihrung von
landesherrlichen Fahrposten unterstiitzten, blieb das Verbot des Kaisers vom 18. September 1653
dort praktisch unbeachtet. Der vom Kaiser und Taxis so bermafig strapazierte Terminus vom
»Neben-Postieren« hatte sich urspriinglich auf das Botenwesen der Stadte und Kaufmannsgilden
bezogen. Thn 1653 auf das Fahrpostwesen ausdehnen zu wollen, haben die Regenten mit einer

12 DASV-Postgeschichte und Altbriefkunde Nr. 162/ Mérz 2006



eigenen Landespost nicht akzeptieren konnen. Ihre Bemiithungen und finanziellen Opfer waren Taxis
zugefallen. Die Abbildungen 14 und 15 von 1652/53 sind die frihesten »Fahrpldne« von Braun-
schweig-Liineburg und belegen, dal der Ausbau der Infrastruktur durch Riitger Hintiber schon vor
der Ubernahme des Postwesens in landesherrliche Selbstverwaltung (1661) begonnen hatte. Das war
50 bis 60 Jahre bevor die Kaiserliche Reichspost Uberhaupt anfing, Nurnberg, Frankfurt, Koln,
Augsburg und andere Stadte zu Mittelpunkten regionaler Kommunikationsnetze auszubauen®”*

Entsprechend seiner Privilegien hatte Riitger Hintber die Posten in Braunschweig-Liineburg in
seinem eigenen Namen gefthrt; nur im Stift Hildesheim und bei der Verbindung mit den Reichspost-
dmtern hatte er seipen Titel als Reichspostmeister benutzt. Obwoh! Hintuber »Grdfl. faxisscher Post-
meister fiir den Niedersdchsischen Kreis« war und die kaiserliche Fahrpost (Braunschweig—-Hamburg)
am 10. Mai 1656 sogar eine herzogliche Konzession erhalten hatte®””, war der Reichspost in Nord-
deutschland durch Hintbers enge Kooperation mit Bremen-Verden und Hessen-Kassel immer mehr
an Boden verloren gegangen. Die Beschlusse der Postkonferenz zu Hildesheim von Januar 1658 und
die Ankindigung der Gesandten von Braunschweig-Liineburg (Otto Wittens) und Hessen-Kassel
(Badenhausen und von Dérnberg) vom 24, Mirz 1658 beim Frankfurter Rat, ihre Territorialposten
bis nach Frankfurt auszudehnen (Seite 45), haben die Spannungen mit dem Kaiser und Taxis vertieft.
Obwohl den Regenten durch Beschlufl des Schoffenrats vom 15. April 1658 mitgeteilt worden war,
daB sich die Stadt Frankfurt auf das »proponirte Boternwerk« nicht einlassen konne, sah man den in
hessischer Livree gekleideten Kurier bereits regelmaBig in Frankfurt*’®, Mit Hintbers Bestallung
vom 8. Mai 1658 durch den brandenburgischen Kurfursten war dann dessen »Sindenregister« bei
Taxis randvoll. Taxis sah Hiniiber als einen nur in seinen Diensten stehenden Postmeister an und
betrachtet sein Verhalten als fortwahrende Provokation und Abtrinnigkeit’”’. In der Streitschrift
»Beweis der Nichtigkeit aller Schein-Griinde ...« (Anlage 42) ist davon die Rede, da3 Hiniiber dem
General-Erb-Postmeister Taxis auch noch den Amtseid verweigert habe. Vermutlich hétte er dann
seine in Personalunion ausgeubten Postmeister-Tatigkeiten aufgeben missen. Aber in der durch ihn
seit 1637/38 errichteten Infrastruktur steckte sein Eigenkapital, dagegen bescherte ihm seine Tatig-
keit fuir die Reichspost vermutlich nur einen Nebenverdienst. Aber fr Taxis war Hiniiber als Reichs-
postmeister nicht langer akzeptabel IThn anlaBlich der Kaiserwahl »in Angesicht des ganzen Reichs«
in Frankfurt im Juli 1658 abzusetzen, war sicherlich spektakular und eine ungeheure Machtdemon-
stration flr Taxis; — aber nur wenige von denen, die »dazumal wegen der Kayser-Wahl versammelt
waren«, durfte dieses Spektakel wirklich interessiert haben. Das scharfe, kaiserliche Mandat vom 28.
Mai 1660 befahl vunterlegte Postkaleschen, Pferde ind Boten, mit denen die Biirger, Wirte, Metzger
und Nebenposten Briefe und Personen befirdern, auszuheben und mit Haft, Konfiskation und 100
Mark I6tigen Goldes Strafe zu belegen«. Dann richtete sich dieses Mandat gezielt gegen die Landes-
post von Braunschweig-Luneburg und beklagte, daf3 Felleisen und Pakete den kaiserlichen Post-
reitern abgenommen, »bei den canzleyen erdffnei« und durch eigene Posten ausgeteilt worden seien.
Kaiserliche Postverwalter seien verhaftet und die Abgabe von Briefen auf den kaiserlichen Posten
verboten worden. Auch habe man kaiserliche Postbediente zur Korrespondenz mit dem »abtrinnigen
Rotger Himibern, Postmeister zu Hildesheim« gezwungen>*. Aber durch dieses Mandat wurde
Rutger Hintber letztendlich zur Resignation gezwungen (Seite 47 und S1).

Zur zusitzlichen rechtlichen Absicherung bei der Einrichtung der Landespost hatten sich die nord-
deutschen Reichsstande in threm Schreiben vom 17. Januar 1662 auch auf die »7eutsche Lehens-
Verfassunge«, auf die »Norm in Reichs-Lehensachen« berufen (Seite 54). Dort heilit es 379,
$ 20 »Nun stehet in Teutschland die 1ehensherrschaft bey dem Kayser und Reich zugleich, welche
also auch_billig beede zugleich_in dergleichen Fiéllen die Bewilligung ertheilen miissen. [...]
Wenn hingegen der Kayser einseitig und ohne das Reich Vertrige mit Jemanden wegen eines
Reichslehens eingehen wolle, wiren sie unkriffiig. es betrdiffe dann cinen Fall, darin der
Kaiser nach seiner Wahlkapitlation. oder auch nach dem Reichs Herkommen, ungebundene
Héinde hétte«. Und
&5 wWann ein Reichs-Lebenmann in Reichse-Lehensachen reichsconstinutionsmdéfige Privilegien
hat, miissen selbige in alle Wege [auf jeden Fall] beobachtet werden«. Und
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§ 6: »Eben so ist auch unstreitig in unverlezliche Obacht zu nehmen, was andere Reichs-Grund-
geseze, firnemlich die Kayserliche Wahlcapitilation, von Reichssachen verordnen«.

Der Ort fur die Weiterbildung des Postrechts war die kaiserliche Wahlkapitulation, aber eben nur in
enger Verbindung und Ubereinstimmung mit der » Teutschen Lehens-Verfassung«. Die Wahlkapitula-
tion fir Kaiser Leopold von 1658 hatte ganz offen ausgesprochen, dafl das Reichspostwesen kein
ausschliefliches Reservatrecht des Kaisers sei, sondern auch Regal der Reichsstande. Die »Teutsche
Lehens-Verfassung« 1st m. W. in der Literatur bisher total unberticksichtigt geblieben.

Indem Kaiser Leopold I. 1662 seinem General-Erb-Postmeister Taxis das Betreiben von Fahrposten
verboten hatte, war das Mandat vom 18. September 1653 ungiiltig geworden. Der Nachweis fur das
Verbot des Kaisers von 1662 zum Unterhalt von Fahrposten durch das Reichspostgeneralat konnte
durch das Auffinden der Quellen gesichert werden ***. Aber erst mit dem Rickzug von Taxis konnte
das Fahrpostwesen zur Lindersache werden (Kapitel 5.1)*®. Fur rund 35 Jahre hat dieses Verbot —
von Ausnahmen abgesehen — die Einstellung bei der Reichspost gepriagt. Da die beiden Reichspost-
meister — in K6ln Johann von Coesfeld und in Frankfurt Eugen Alexander von Wetzel — ihre Karriere
im Briisseler Reichspostgeneralat begonnen hatten, 146t deren Haltung auch Ruckschlisse auf die
Einstellung unter dem Reichs-General-Erb-Postmeister Lamoral II. von Thurn und Taxis bzw.
Beachtung dieses Verbots zu. So ist bekannt, daB Coesfeld 1663 eine Obstruktionspolitik zur Ein-
fithrung von Postkutschen betrieb. Und wenn der Frankfurter Reichspostmeister Eugen Alexander
von Wetzel erzahlt, da3 ihm sein Vater — Johann von Wetzel — noch 1693 »auf dem Sterbebett anbe-
Johlen habe, er solle sich ja nicht mit Fuhrwerke vermengen«*®2, so muB dazu ein triftiger Grund
vorgelegen haben. Noch 1698 warnte der einfluBreiche Augsburger Reichspostverwalter Pichelmayr
vor dem Wiedereinstieg ins Fahrpostgeschaft **.

Doch zu diesem Zeitpunkt betrieb das Briisseler Reichspostgeneralat bereits eine neue Fahrpost-
politik. Als Kurfiirst Maximilian Emanuel von Bayern im Marz 1692 als Statthalter der Spanischen
Niederlande vom Miunchner Hof nach Briissel wechselte und im Mai/Juni die wittelsbachischen Kur-
fursten von Pfalz-Neuburg (mit Jilich und Berg) und Kurkdln die Einfuhrung einer Fahrpost
Brissel-Frankfurt—Augsburg-Miinchen sowie umfangreichen Regionalverkehr in Nordwestdeutsch-
land durch den holldndischen Fuhrunternehmer Wilhelm Vleertmann begtnstigten, war der Lebens-
nerv der kaiserlich-taxisschen Reichspost getroffen: Fremde Fahrposten im Gebiet der Reichspost,
und das auch noch auf ihrem klassischen Hauptpostkurs Briissel-Augsburg—Venedig! Das Reichs-
postgeneralat in Brissel leitete sofort die entscheidende Wende ein und begann, eine aktive Fahr-
postpolitik zu betreiben. Kaiserliche Schreiben vom 21. August 1692 an verschiedene Reichsstande
legten jetzt erstmals fest, dal zukiinftig auch die Fahrpost als ein Annex zum kaiserlichen Postregal
zu betrachten sei. Die »Reichs-Post-Ordming« vom 17. Oktober 1698 sah dann bereits die Bereit-
stellung von zwei Postkaleschen an allen Posthaltereien der Reichspost vor %

Bei der Ubernahme der Briefpost ist Braunschweig-Liineburg recht riicksichtsvoll vorgegangen (was
man von Taxis bei der Verdrangung des Botenwesens etc. nicht gerade behaupten kann). Erst nach-
dem die Reichsposthalter durch Tod aus ihrem Amt ausgeschieden waren, wurde deren Briefpost-
expedition in die Landespost integriert. Auf diese Weise ist das Briefpostwesen in die Landespost
von Braunschweig-Liineburg nur schrittweise integriert worden.

Die Ausecinanderentwicklung der Gesamtpost ab 1705/06 isoliert voneinander — einerseits flir Kur-
hannover und andererseits flic Braunschweig-Wolfenbiittel — zu betrachten, st nicht sinnvoll, weil die
Gegensatze dabei gar nicht transparent werden konnen. Der Konfrontationskurs durch Braunschweig-
Wolfenbiittel hatte mit einer kaiserfreundlichen Postpolitik begonnen. Aber erst die Einfithrung der
sog. Kiichenposten ab 1706 verstie gegen die 1678 gemeinsam verlichenen Lehnsrechte und hat die
Gesamtpost systematisch untergraben. Herzog Ludwig Rudolf im Fiirstentum Blankenburg hat dabei
die entscheidende Rolle gespielt. Das Weiterbestehen der gemeinsamen Platenschen Lehenspost wird
zeitweise fast iibersehen. Das Edikt des Kaisers vom 4. Februar 1696 (das dem Grafen von Platen
bzw. Kurhannover unter Androhung einer Strafe von 40 Mark l6tigen Goldes und Kassierung seines
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Grafentitels befahl, die Postverwaltung niederzulegen und die taxisschen Reichsposten wieder zuzu-
lassen) muB3 ohne die o.a. Hintergrundinformationen nahezu unverstandlich bleiben. Aber Kur-
hannover hat die Entwicklung in Braunschweig-Wolfenbiittel offensichtlich kalt gelassen; —
vermutlich weil das Lehnsrecht durch sie in den neuerworbenen Gebieten (Lauenburg, Hadeln,
Bremen-Verden) auch nicht konsequent gehandhabt wurde.

Defizite in der Forschung werden gerade an diesen Stellen deutlich. Das betrifft zundchst die Aus-
weitung des Platenschen Lehens auf Osnabriick, — vermutlich noch erteilt im Namen aller drei
Regenten. Obwohl in Hannover zentrale Behorden — insbesondere fur das Erb- und Lehenspostwesen
— bestanden, wurden die Lander der hannoverschen Regenten nicht als eine Einheit empfunden. Die
Landesteile Luneburg, Hoya, Bremen-Verden, Hadeln und Lauenburg wurden auch nach ihrem An-
schluf3 an Calenberg-Gottingen-Grubenhagen als eigene Rechtsgebiete behandelt. Gerade deswegen
hitte eine Erweiterung der Postlehensrechte auf diese Gebiete erfolgen miissen. Die postalischen
Verhiltnisse im Herzogtum Sachsen-Lauenburg (mit dem Land Hadeln) unter Herzog Julius Franz
(1641-1689), welche offensichtlich auch nach dem Anfall der Gebiete nach 1689 weiterwirkten, sind
extrem lickenhaft. Moglicherweise verhinderten diese Rechte eine Ausweitung des Platenschen
Lehens auf die Gebiete von Lauenburg oder Hadeln nach 1698 (einseitig durch Hannover ?). Ebenso
konnte die Ubertragung des Lehens auf Bremen-Verden nach dessen Erwerb durch Kurhannover
1715 nicht nachgewiesen werden; obwohl sie nach dem Lehnsrecht unbedingt erforderlich gewesen
ware. Auffillig ist, daBB auch bei Reinhard Oberschelp: »Rechtsquellen aus den hannoverschen
Landen 1501 bis 1803« (Teil 1. 1501 bis 1750, Hameln 1999) dazu keine Hinweise zu finden sind.
Ebenso sind auch die postalischen Verhiltnisse im Furstentum Blankenburg wenig erforscht und
missen daher mit einer gewissen Unsicherheit behaftet bleiben.

Das Risiko — den ersten Teil dieser Arbeit zur Veroffentlichung freizugeben, wahrend noch an dem
zweiten Teil gearbeitet wurde — bin ich bewul3t eingegangen. Nur so konnte eine vollstindig Konzen-
tration auf den noch ausstehenden Rest erreicht werden. Das Inhaltsverzeichnis (Seite 1) ist ab
Kapitel 6.4 (Seite 79) den neuen Gegebenheiten anzupassen. Zu diesem Beitrag gehoren ferner noch
diverse Anlagen, die dem 3. Teil vorbehalten sind. Auf den groBten Teil ist im Text bereits verwiesen
worden. Die Anlage 43 enthalt ein Konglomerat von Verfiigungen zum Postwesen aus der Uber-
gangszeit beider Hofe zwischen 1736 bis 1750. Wegen der extrem langen Bearbeitungszeit in
manchen Archiven (6 Wochen und mehr) konnte bis zum Redaktionsschiull (20. Februar 2006) die
Auswahl der Anlagen auch noch nicht endgiiltig abgeschlossen werden. In einigen Fallen (Lauenburg
und Hadeln) sind die Anfragen sogar gerade erst angelaufen. Erste Kontakte zu den Nachfahren der
General-Erb-Postmeister von Stechinelli und Platen Hallermund sind im Januar 2006 zustande
gekommen und berechtigen zu der Hoffnung, dafl noch der eine oder andere Punkt geklart werden
kann. Zusatzliche Anlagen werden daher chronologisch mit einem Kennbuchstaben »a«, »b«, »e«
usw. eingefligt. Ein kurzer Begleittext wird helfen, den Zusammenhang herzustellen.

Nach Kurbrandenburg/Preuflen und Kursachsen war Braunschweig-Liineburg die dritte grofie nord-
deutsche Landespost. Gedruckte Sammlungen existieren unter den Titeln:
» »Chur-Braunschweig-Liineburgische Landes-Ordmmgen und Gesetze —
Zum Gebrauch der Fiirstenthiimer, Graf- und Herrschaften Calenbergischen Theils«;
erschienen in Géttingen 1739-1740, und
» »Chur-Braunschweig-Liineburgische Landes-Ordimmgen und Gesetze -
Zum Gebrauch des Fiirstenthums Liineburg, auch angehoriger Graf- und Herrschaflen
Lellischen Theils «; erschienen in Lineburg 1741-1745.

Aber diese Gesetze und Verordnungen beziehen sich nicht mehr auf das Gesamthaus Braunschweig-
Lineburg. Sie enthalten nur noch eine Auswahl an Gesetzen und Verordnungen, die auch nach der
Spaltung in den angegebenen Gebieten Giiltigkeit behalten sollten; dazu gehorte auch die Post-
ordnung von 1682. Eine gedruckte Sammlung der Verordmmngen von Braunschweig-Wolfenbiittel
habe ich nicht ausfindig machen kénnen. Die Sammlung mit den Anlagen im dritten Teil soll diesen
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Mangel ausgleichen. In diesem Sinne steht die nun vorliegende Arbeit auch in der Folge der »friihen
Postgesetzgebung« und erginzt meine beiden vorangegangenen Arbeiten:
» »Von Post-Sachen und Vorspann, und was dahin gehorig«,
Band I:  Brandenburg — Preuflen 1646—1740 (erschienen Oktober 2001) und
Band II:  Kursachsen 16161733 (erschienen September 2002).
Herausgeber war jeweils der Deutsche Altbriefsammler-Verein, dem ich mich zu Dank verpflichtet
fuhle. Hinsichtlich der Unabhangigkeit im Fahrpostwesen von der kaiserlichen Reichspost schiieft
sich auch der nachfolgende Beitrag nahtlos an die vorausgegangenen Arbeiten an:
»  »Zur Postgeschichte der landesherrlichen Fahrpost im Herzogtum Sachsen-Weimar
(einschlieflich der Nebenlinien von Sachsen-Eisenach und Sachsen-Jena)«.
Dem gleichen Anliegen diente auch der dazugehorige Exkurs zur:
> »Fiirstlich Sichsischen Gesamt-Post« der gothaischen Linien zwischen 1705 und 1807/08.
Herausgegeben und gesponsert wurde diese Arbeit als Sonderdruck im Dezember 2003 durch Renate
und Christian Springer, Kéln. Ebenso weist der Reprint von Thilo Jédicke:
» »Die Geschichte der Verkehrsanstalten im Fiirstentum Schwarzburg-Sondershausen«
ein Kapitel Gber den »Sondershiuser Kammerwagen« (Seite 148—194) auf Damit wollten sich die
Fursten ihr Recht auf eine von der kaiserlichen Reichspost unabhingigen Fahrpost bewahren. Der
Anhang (Seite A 10— A 16) mit der Abbildung der Postscheine und der Amtsunterschrift »First.
Schwarzburgl. Post-Ami« 143t keinen Zweifel an der Posthoheit dieses Kammerwagens aufkommen.

Betrachtet aus der Sicht zur »Einfiihrung landesherrlicher Posten« sowie besonders im Hinblick auf
die Einfuhrung eines »landesherrlichen Fahrposimonopols« — fur die der First von Thurn und Taxis
vor 1698 keine kaiserlichen Privilegien besal} — stehen diese Arbeiten alle miteinander in einem mehr
oder weniger engen Zusammenhang. —

Krénungsmedaille von 1714 fitr Konig Georg 1. von Grof3britannien
und Irland. seit 1698 Kurfiirst von Hannover, 1701 Prinz von England,
1705 Herzog von Liineburg-Celle und ab 1715 Herzog von Bremen und
Verden. Das von Hannover nach England springende niedersdchsische
Rofs ist eine Anspielung auf die angelscdchsische Landnahme in
Britannien unter Hengist und Horsa Mitte des 5. Jahrhunderts.

VNVSNON SVFFICIT
ORBIS.
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Allgemeine Anmerkungen

Die Literatur ist mit dem Namen des Verfassers zitiert. Bei mehreren Arbeiten eines Verfassers weist die in
Klammern hinzugefiigte Jahreszahl sowie ggf. ein zusitzliches Substantiv auf die betreffende Abhandlung hin.
Sind mehrere Quellen angefiihrt, so sind diese chronologisch geordnet.

Kalenderreform: Zwischen dem Julianischen und Gregorianischen Datum bestanden im 17. Jahrhundert zehn Tage
Differenz. Bei einer doppelten Datumsangabe (vor dem 1. Mirz 1700) zeigt der Nenner das gregorianische Datum.
GemiB BeschluB der evangelischen Reichsstinde erfolgte der Ubergang vom Julianischen auf den Gregoriani-
schen Kalender zum 1. Mérz 1700: Auf den 18. Februar 1700 folgte der 1. Mérz 1700. Mit Verordnungen
von Dezember 1699 und Januar 1700 wurde der Gregonanische Kalender in Braunschweig-Liineburg und dem
Herzogtum Lauenburg eingefiihrt.

Anmerkungen und Quellenhinweise:

1

Nach dem Beitrag von Wilhelm Fleitmann (Archiv fiir deutsche Postgeschichte, Heft 1/1972: »Postverbindungen fiir
den Westfalischen FriedenskongreB 1643 bis 1648«, Seite 4 und 39—40) soll wihrend des ganzen Dreifiigjahrigen
Kirieges in Norddentschland eine regelmifig verkehrende 6ffentliche Reichspostlinie verkehrt haben. Er vermutete,
daB zwischen der taxisschen Reichspost und Schweden eine Art Waffenstillstand vereinbart worden sein konnte, so
daBl die Reitpost Kéln~Unna-Lipperode-Detmold-Biickeburg—Nienburg-Rotenburg—Hamburg wihrend des ganzen
DreiBigjahrigen Krieges (abgesehen von einigen Storungen durch Kriegsereignisse) auch in den von den Schweden
beherrschten Teilen Norddeutschlands bestanden haben kdnnte: »Das lag vermutlich daran, daf} einerseits Schweden
Jiir den Nachrichtenverkehr mit Westeuropa fast ausschlieflich auf die taxisschen Posten angewiesen war, wihrend
andererseits die laxissche Post groffen Wert auf die ertragreichen Postverbindungen zwischen Westeuropa, den
Ostsee- und Hansestddten sowie den nordischen Staaten legte, die iiber Hamburg liefenc.

Diese Theorie von Wilhelm Fleitmann ist unhaitbar. Mit dem Vormarsch der Schweden im Reich waren in allen
besetzten Gebieten auf Schweden vereidigte Postmeister eingesetzt worden. Der 1627 als Protestant von Leonhard
von Taxis abgesetzte Postmeister Johann von den Birghden war am 14. Dezember 1631 als »lhrer koniglichen
Majestdt und Reiche Schweden sampt mitallierter Potentaten und Stinde verordneter Obristen Postmeister« ange-
nommen worden. Nach dem Fall von Augsburg (20. April 1632) war die Reichspost seinzig und allein auf dem
provisorischen Postkurs Niederlande—Elsaf3-Vorderésterreich-Tirol und den Postkurs Briissel-Koln beschrdnkt und
besaff auf deutschem Boden nur noch das Postamt Kéln« (Ludwig Kalmus: »Weltgeschichte der Post«, Kaiserliche
und schwedische Post im Deutschen Reiche 1631-1635, Seite 215-221, Wien 1937, mit weiteren Einzelheiten).

Die Pferde der Posthalter und Postreiter und deren Briefe wiren durch die Soldateska requiriert worden. Um das zu
verhindern, wiren spitestens ab 1630 immer wieder zu emeuernde Schutzbriefe (Salvaguardi) fiir die Reichspost
durch Schweden, Braunschweig-Liineburg und Hessen-Kassel notwendig gewesen. Bisher sind solche Dokumente
aber erst nach dem Einsetzen der Friedensgesprache ab Ende 1641 bekannt geworden. Fleitmann schreibt sogar selbst
(Seite 45): »Erst im Jahre 1646 konnte durch die Schutzbriefe der Armeefihrer und andere Mafinahmen sichergestellt
werden, daf$ die zahlreichen Uberfélle auf Postillione und Posthalter und sonstige Eingriffe in den Postdienst durch
die verwilderte Soldateska fast aufhdrten und nur noch vereinzelte Klagen zu héren warenc.

Vogel, Johann Jacob: »Leipzigisches Geschichts-Buch, oder Annales, das ist: Jahr- und Tage-Biicher der weltberithm-
ten Konigl. und Churflirstl. Sachsischen Kauff- und Handels-Stadt Leipzig«, 2. Auflage, Seite 599. Leipzig 1756.
Vogel, Seite 607.

Entfallt; siehe »Berichtigung« (nach Seite 134).

Krebs, Kurt: »Das Kursiachsische Postwesen zur Zeit der Oberpostmeister Johann Jakob Kees I. und Il.«, Seite 6.
Leipzig und Berlin 1914,

Gaus, H.: »Das Boten- und Gesandtschaftswesen in der ehemaligen Hansestadt Braunschweige, Seite 35. In: Archiv
fir Post und Telegraphie, Heft 7 von 1929. Ein Nachdruck findet sich in: Postgeschichtliche Blatter Hannover / Braun-
schweig, Heft 4 von 1980, Seite 25-40. Alle Zitate bezichen sich auf diesen Nachdruck.

Kalmus, Ludwig: »Weltgeschichte der Post«, Wien 1937. Kalmus war Sekretir des 6sterreichischen Handels- und
Postministers Wilhelm Taucher. Die Emigration fithrte Kalmus nach Paris. Sein weiteres Schicksal ist unbekannt.
Bernbards, Heinrich; »Zur Entwicklung des Postwesens in Braunschweig-Liineburg vornehmlich der jiingeren Linie
Calenberg-Celle«, Seite 4-6. In: Zeitschrift des Historischen Vereins fiir Niedersachsen, Heft 1 von 1912.

Bade. Henri: »333 Jahre Braunschweiger Post 1535-1867«, Seite 3—4. Braunschweig 1960.

Schucht, Richard: »Das Postwesen in Braunschweig / Fiirstlich bzw. Herzoglich Braunschweigische Posten«, Seite
147-150. In: Braunschweigisches Magazin, Heft 19 von 1897, Seite 147-151. Zu den weiteren Verdffentlichungen
siehe Seite 5.

Krusch, Br.: »Die Entwicklung der Herzogl. Braunschweigischen Centralbehorden .. «, Seite 158-161 (Auszug siche
Anlage 2). In: Zeitschrift des Historischen Vereins fiir Niedersachsen. Hannover 1894.

Schucht, Richard: »Zur Geschichte des Postwesens in Braunschweige, Seite 115. In: Archiv fiir Post und Telegraphie,
Heft 4 von 1901, Seite 113-122.
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Seit der Mitte des 17. Jahrhunderts setzte sich fiir die oberste Justiz- und Verwaltungsbehorde an Stelle der ilteren
Bezeichrng »Kanzlei« allmahlich die Bezeichnung »Regierung« durch.

Ohe, Hans Joachim von der: »Die Zentral- und Hofverwaltung des Fiirstentums Liineburg (Celle) und ihre Beamten,
Seite 43-45, 152-160 und 241 (Auszug siehe Anlage 2). Celle 1955. — Femner:

Drangmeister, Heinz: » Am Anfang waren die Boten«. In: Postgeschichtliche Blatter Hannover / Braunschweig, Heft 1
von 1977, Seite 4-9.

Zum Aufbau der Postkurse Koln—Hamburg und Frankfurt—Erfurt-Leipzig waren unter dem 22. Januar 1616 durch
Kaiser Matthias Promotorialschreiben versandt worden an (Behringer [2003] gemi Anm. 48, Seite 187-188):
Hessen-Kassel: Landgraf Moritz von Hessen-Kassel (* 1572, r, 1592-1627),

Hessen-Darmstadt: Landgraf Ludwig V. von Hessen-Darmstadt (* 1577, r. 1596~1616),
Braunschweig-Wolfenbiittel: Herzog Friedrich Ulrich (* 1591, r. 1613-1634),

Braunschweig-Liineburg: Herzog Christian (* 1566, r. 1611-1633),

Graf Agton zu Oldenburg und Graf Giinter Anton zu Oldenburg,

Graf Christian von Waldeck sowie Graf von Lippe und Graf Emst von Schaumburg,

Pfalz-Neuburg, Jilich und Berg: Pfalzgraf Wolfgang Wilhelm (1578, r. 1614-1653),

Herzog Casimir zu Sachsen und Herzog Johann Ernst zu Sachsen sowie

Fiirstabt von Fulda (als Teil des Bistums Wiirzburg).

Fiir die gleichen Postkurse folgten am 4. Mai 1616 weitere Promotorialschreiben an:

> Kursachsen: Kurfiirst Johann Georg I. (* 1585, . 1611-1656),

» Herzog Johann Friedrich zu Holstein (wegen Bremen und Stade) sowie

> Reichsstadt Hamburg und Stadt Erfurt.

Einige weiter Beispiele zeigen, dab die Anfrage stereotyp auf die Zulassung von »extraordinari« Reitposten lautete.
Dies war bewufit die Vorspiegelung falscher Tatsachen. Diese Strategie sollte den Reichsstinden ihre Zusage
erleichtern und die stadtischen Botenanstalten in Sicherheit wiegen. Fiir sie bedeutete dic Anlage kaiserlich-taxisscher
Postanstalten ein Menetekel, weil sie das regulire stidtische Botenwesen in Frage stellten.

Der Prankfurter Reichspostmeister Birghden hatte am 27. Juli 1616 erfoigreich mit Herzog Christian von
Braunschweig-Liineburg verhandelt, der ihm als Administrator des Stiftes Bremen gegen Portofreiheit die Anlage
ciner Posthalterei in Horneburg gestattete und ihn als »des Obristen Postmeisters Nachgeselzien« mit einem ent-
sprechenden Befehl an die lokale Obrigkeit ausstattete. Die Poststation »Postmoor« (bei Horneburg) wurde 1627 nach
Buxehude verlegt (Behringer [2003] gemiDb Anm. 48, Seite 198).

Strube, David Georg: »Grindliche Vertheidigung der Churfiirstl. Braunschweig-Liineburgschen Post-Gerechtigkeit
...« § XIIL Seite 20. Hannover 1758. Vergleiche dazu auch Anlage 3.

Anonym: »Reichs-Gesatzmabige Priffung ...« (Anlage 42), Seite 91. Die dort noch aufgelisteten Postmeister sind erst
nach 1645 in Braunschweig-Liineburg tatig geworden.

Schucht (1897), Seite 150, und (1901), Seite 115.

Fleitmann, Wilhelm: »Von 1616 bis zum Wiener KongreB — Die ersten 200 Jahre Post in Detmold, Seite 2 und 7. In:
Sonderheft der Postgeschichtsblitter von Miinster: 330 Jahre Post in Detmold 1616-1966, Seite 2—13. Miinster 1966.
Piefke, Christian: »Die Geschichte der Bremischen Landespost«, Seite 10 und 22. Bremen 1947,

Bernhards, Seite 12.

Faulhaber, Bernhard: »Geschichte des Postwesens in Frankfurt am Main«, Kursverzeichnis (Nr. 3) von Frankfurt vom
Jahre 1623 (Tafel zwischen Seite 40—41). Frankfurt 1883. Ferner:

Liibbecke, Fried.: » Thurn und Taxis«, Seite 4 (Abb. 2). In: Archiv fiir deutsche Postgeschichte, Heft 1/1954. Ferner:
Munkler, Wemer: »Entwicklungsgeschichte, Verfassung und Verwaltung des Postregals in Hessen-Darmstadt bis
1806 und die Auseinandersetzungen mit der taxisschen Reichspost«, Seite 148. In: Archiv fiir Post und Fernmelde-
wesen, Heft 2/1975, Seite 133-189,

Gleichlautende Schreiben gingen femer an Kurmainz (als Protektor der Reichspost), Fulda, Hamburg, Liibeck,
Bremen, Kurksln, Hessen, Kursachsen, Braunschweig, Mecklenburg, Sachsen-Coburg, Sachsen-Eisenach, Sachsen-
Weimar und Holstein. Siehe auch:

Moser, Johann Jacob: »Teutsches Staats-Recht«, Fiinfter Teil, § 63 (Seite 54-55). Leipzig 1742 und 2. Auflage
Leipzig 1752,

Schucht (1897), Seite 150 und (1901), Seite 115.

Bernhards, Seite 7-8 und 14.

YVVVV¥VVVYVYY

-Gaus, Seite 25-40. Ferner:

Besold, Horst: »Kleine Chronik des Postwesens in Braunschweig«, Seite 3. In: Braunschweiger Postgeschichtliche
Blatter, Heft 1, Seite 1-14. Braunschweig 1957.

Munk, Heinrich: »325 Jahre Post in Grof Lafferde«, Seite 89. In: Postgeschichtliche Blatter Hannover/Braunschweig,
Seite 89-103. Heft 8 von 1985.

Haass, Heinrich: »Das hessische Postwesen bis zu Beginn des 18, Jahrhunderts«, Seite 18. In: Zeitschrift des Vereins
fiir hessische Geschichte und Landeskunde. Kassel 1910. — Ferner:

Boes. Julius: »Das Hessen-Kasseler Postwesen«, Seite 28. In: Archiv fiir deutsche Postgeschichte, Heft 2 /1937.
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Olsen, Fr.: »Det danske Postvasen«, Seite 21 ff. mit Anlage 1, Seite 215-223. Kopenhagen 1889. Ferner:
Diestelhorst, F: »Der Botenkurs Hamburg-Kopenhagen (~Helsingor) im 16. und 17. Jahrhundert«. In: Deutsche Post-
geschichte, Heft 2 / 1939, Seite 132-136. Ferner:

Nielsen, Ame Morell: »Aus der Post- und Fernmeldegeschichte Dinemarks«, Seite 54. In: Archiv fiir deutsche
Postgeschichte«, Heft 2/1981, Seite 54-80.

Schucht (1897), Seite 150. Dort bezeichnet Schucht den Postmeister Baltasar Lange in Hamburg als » Taxisschen
Postmeister«. Nach dem Tode von Albrecht Kleinhans im Jahre 1618 amtierte dort dessen Sohn Hans Jacob Klein-
hans a}s Reichspostmeister. Nach Erichs Kuhlmann »Die Post im alten Hamburg« (gemih Anm. 49), Seite 22, war in
der Zeit nach 1618 bis 1641 als Stadt-Postmeister cin gewisser Baltzer Lange tatig.

Weinhold, Giinter: »Die “schwedische Feldpost” wihrend des DreiBigjahrigen Krieges auf der Route zwischen Frank-
furt am Main und Hamburge, Seite 13-15. In: Postgeschichtliche Blatter Hannover/Braunschweig, Heft 7 von 1984,
Weinhold, Giinter: »... die Post allhier zu Giffhom - Die Geschichte des Gifhorner Postwesens«. Seite 17. In: Post-
geschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Sonderheft von Januar 1982,

Jodicke, Thilo: »Die Geschichte der Verkehrsanstalten im Fiirstenthum Schwarzburg-Sondershausen«, 1. Teil, Seite
11-13. Sondershausen 1885. — Gaus (1911), Seife 632.

Bertram, Adolf: »Geschichte des Bistums Hildesheim«, Band 3, Seite 40—41. Hildesheim und Leipzig 1925. Ferner:
Reimann, Michael: »Der Goslarer Frieden von 1642« Seite 5 und 12-13. In: Quellen und Darstellungen zur
Geschichte Niedersachsens. Band 90. Hildesheim 1979.

Fauihaber, Seite 56.

Kremer, Karl Heinz: »Johann von den Birghden 1582-1645 — Kaiserlicher und kéniglich-schwedischer Postmeister
zu Frankfurt am Maing, Seite 392-397. In: Presse und Geschichite — Neue Beitriage, Band 15. Bremen 2005.

Nach anfanglicher Verfolgung verfiigte der Kaiser unter dem 17. Februar 1636, Birghden mitsamt seinen Giitern: in
die im Sonderfrieden gewidhrte Amnestic mit aufzunehmen (Dallmeier [1977] gemi Anm. 38, Regest 231 und 232).
Siehe Anmerkung 1.

Dallimeier, Martin: »Quellen zur Geschichte des europiischen Postwesens 1501-1806«, Regest 229 (Seite 104-105).
In: Thurn und Taxis-Studien 9/1. Kallmiinz 1977.

Rennert. Georg: »Johann Sieber, Leipzigs erster Postmeister«, Seite 478. In: Deutsche Verkehrs-Zeitung, Jahrgang
1927: Nr. 24 (Seite 408-413), Nr. 25 (Seite 429-434), Nr. 26 (Sette 443-446), Nr. 27 (Seite 466). Nr. 28 (Seite 476~
478) und Nr. 29 (Seite 494-496).

Dallmeier (1977). Regest 230 (Seite 105). Weitere Einzelheiten sind dessen Band 1. Seite 16, zu entnehmen.

Gade. Heinrich: »Geschichte der Stadt Nienburge, Seite 86, 98 und 101. Nienburg 1862.

Bertram, Seite 40-41. '

Im Vorfeld des Restitutionsedikts bestimmte ein Dekret von Kaiser Ferdinand 1. vom 2. November 1627, dafl in
Frankfurt und cinigen anderen Reichsstidten nur »katholische Subjekte« als Reichspostmeister angestellt werden
dirfen (Faulhaber, Seite 52). Vermutlich hing damit bereits der Wechsel im Postamt Mainz 1627 zusammen. Der
Frankfurter Reichspostmeister Johann von der Birghden war 1628 durch den Niederlinder Gerhard Vrints ersetzt wor-
den. Als Reichspostmeister oder Reichspostverwalter in Niirnberg folgen zwischen 1615 und 1635 in schneller Folge
zunichst Niirnberger Biirger. Dem Werk von Emeram Ackold: »Griindlicher Unterricht von dem aus Landes-Fiirst-
licher Hoheit herspringenden Post-Regal derer Chur- und Fiirsten des Heiligen Rémischen Reichs...«, Leipzig 1710,
Seite 79, ist der folgende Auszug entnorumen: »Eben dieser Cofifeld hat [anldflich der Einrichtung des Reichs-
postamis in Nirnberg] auch in seinem schriftlichen Memoriale, so er den 1. Sept. 1615 zu Niirnberg iibergeben, diese
ausdriickliche Wort geseizt: NB. daf3 dif3 Post-Amt durch einen allhie angesessenen Burger administrieret und ver-
walret werde [...]. Solchem Anbringen und Versprechen gemdp, ist erstlich Johann Georg Heyd, Burger zu Niirnberg,
Anno 1615 [eingesetzt worden]. Nach seinem Tod Virgilius Egen oder Ehinger, auch Burger zu Nirnberg, Anno
1625, der Catholischen Religion zugethan. Nach des Egens Tod, Franz Christoff Albrecht des Fgens gewesener
Diener, auch Burger zu Niirnberg, Anno 1630. Nach diesen Georg Grathwohl, auch Burger daselbst, Anno 1634 zum
Post-Verwalter in Niirnberg verordnet worden. Der erste Fremde aber isi gewesen Gisbertus du Bovs, Anno 1635.
Nach ihm ist kommen Jacob de Febuer, auch ein Fremder, Anno 1643. Und endlich nach dessen Tod, der jetzige
Fremde Post-Meister Johann Abondio Somigliano, Anno 1646«. Gisbert de Boys (Bois) konnte sich der Firsprache
des Erzbischofs von Mainz und Schutzherm des Reichspostwesens erfreuen, und war mit Patent vom 16. August 1635
in Niirberg als Reichspostmeister eingesetzt worden. Jacob de Febuer war in Belgien geboren; sein Vater war konig-
lich spanischer Rat, Er war der Vetter des Prcmier Officier Matton in Brissel und Schwager des Niirnberger Reichs-
postmeisters Johann Abondio Somigliano (Behringer, Wolfgang: » Verinderung der Raum-Zeit-Relation ...«, Seite 52,
Anm. 34). Nach dem Gastwirt Nickel (1620) wurde in Erfurt 1636 Georg Friedrich Breitenbach (RPM 1636-1654)
eingesetzt. Niirnberg, Memmingen und Lindau wollten nach der Exekution des Westfilischen Friedens wieder in ihre
alten Rechte auf Einsetzung eigener Postmeister eingesetzt werden (Moser [1752], § 92 [Seite 82-93]).

Das Regensburger Hofpostamt war 1630 in ein regulires Reichspostamt umgewandelt und mit dem bisherigen Hof-
postmeister Wolfgang Thenn als kaiserlicher Postmeister besetzt worden. Der neue Reichspostkurs Augsburg—
Waldmiinchen blieb aufgrund seiner Entstehung nach der Erhebung des Regensburger Postamtes zum kaiserlichen
Oberpostamt dem Augsburger Oberpostamtsbezirk unterstellt. Erst nach dem Abzug der Schweden am 16. Juli 1634
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seizte die Grifin Taxis am 18. Februar 1636 »ein taugliches, katholisches Subjekt« —~ Johann Antonio Ponzon von

Ponzone ~ als Postamtsverwalter ein. '

Freytag, Rudolf: »Die Postmeisterfamiliec Somigliano«, Seite 219. In: Archiv fiir Post und Telegraphie, Heft 7, Seite

217-227. Berlin 1922. Siehe auch di¢ vorangegangene Anmerkung 43. Ferner:

Miinzberg, Wemer: »S00 Jahre Post — Thurn und Taxis 1490-1867«, Teil II, Seite 132-134, Regensburg 1990.

Danach war der Hamburger Kaufmann Abondio Somigliano ca. 2 Jahre (um 1633-1635) in dinischer Gefangenschaft.

Ein Empfehlungsschreibens von Kaiser Ferdinand vom 2, Mirz 1635 ermahnte die Hamburger, ihre Schulden bei ihm

zu begleichen. Dann wurde der evangelische Reichspostmeister Hans Jacob Kleinhans um 1635/36 durch den katholi-

schen Reichspostmeister Abondio Somigliano voriibergehend ersetzt. Nachdem jedoch Hans Jacob Kleinhans sich zu

rehabilitieren vermocht hatte, kehrte er in sein Amt als Postmeister zuriick. Nach dessen Tod folgte im Dezember

1640 wieder Abondio Somigliano.

Dallmeier (1977), Regest 238 und 248.

Dallmeier (1977), Regest 239, 240, 241 und 260.

Mirow, ?: »Zur Geschichte des Postwesens in den braunschweig-liineburgischen Landen«, Seite 313-314. In: Archiv

fitr Post und Telegraphie, Berlin 1879. Nach Bernhards (Seite 12) ist auch 1638 die Genehmigung durch Herzog

Friedrich von Braunschweig-Liineburg ausschlieBlich fiir eine »extraordindre reitende Post« erteilt worden.

Behringer, Wolfgang: »Im Zeichen des Merkur — Reichspost und Kommunikationsrevolution in der Frithen Neuzeit«.

Gottingen 2003. Behringer berichtet in den Kapiteln » Aufbau territorialer Kommunikationssysteme« (Seite 240-280)

sowie »Der Raum wird verfiigbar« (Seite 436-485) ausfiihrlich iiber die allgemeine Entwicklung der Fahrposten. In

der Zeittafel auf Seite 690 heibt es lediglich » 1662: Die Reichspost scheitert bei der Einfithrung von Fahrposten «.

Kuhlmann, Erich: »Die Post im alten Hamburg, Seite 31. In: Postgeschichtliche Blatter Hamburg 1984 / Heft 27.

Das Mandat vom 18. September 1653 (Dallmeier {1977]. Regest Nr. 312) verbot das Betreiben von spostcallessenc

durch Biirger. Wirte und Kutscher. Diescs Mandat weist die Fahrposten der Reichspost aber nicht als zum Reichs-

postregal gehdrig aus. Siehe dazu auch das »Nachwort«. Seite 113.

Behringer (2003). Seite 224,

Hiniiber, Hartmut von: »350 Jahre Post im Hannoverschen — Die Familie v. Hintiber im Dienste der Post«, Seite 4-5.

In: Postgeschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Hefl 12, Scitc 3~17. Hannover 1990,

Hiniiber. Hartmut von: »Frithe Fahrposien im Hannoverschen«. Seite 5. In: Postgeschichtliche Blatter Hannover /

Braunschweig. Scitc 4~11. Heft 15 von 1994,

Bertram. Scite 42

Haass. Scitc 18. Danach hat bereits 1619 zwischen dem Herzog von Braunschweig (-Wolfenbiittel) und dem

Landgrafen Moritz. von Hesscn-Kasscl cinc Art Feldpost bestanden.

1. Juli 1621: Verlegung der Poststelle Hausberge zur Residenz des Grafen Emst von Schaumburg-Holstein nach
Biickeburg: .

1626-1629:  Graf Simon VII forderte dic Verlegung der Pferdewcchselstation von Hovedissen nach Detmold. Dics
geschah zwischen 1626 und 1629 (Fleitmann | 1966| gemaB Anm. 18a, Seite 8, Zeittafel)-

Picfke. Scite 22. 178 (Anm. 16) und 201. Erster Reichspostmeister in Bremen war Ludolf Weyhemann (RPM 1617-

1627). Auf Fricderich Gerlichs (RPM 1627-1652) folgic dessen Sohn Daniel Gerlichs (RPM 1652-1653).

Die fiir die Zwecke der Kriegfithrung geschaffenen Posteinrichtungen ficlen der Auflosung anheim, sobald sich die

schwedischen Truppen von den Orten. in denen sich diese Einrichtungen befanden. zuriickzogen. Von Bestand dage-

gen war das schwedische Postamt in Hamburg. Bricfe aus Schweden nach oder iiber Hamburg hinaus gelegenen Orten

wurden in Hamburg von dem schwedischen Residenten Lecnart van Sorgen etwa ab Juni 1620 dem evangelischen

Reichspostmeister Hans Jacob Klcinhans zugefihrt. Bricfe aus Deutschland oder vom Auslande nach Schweden

wurden von dem Reichspostmeister in Hamburg dem schwedischen Residenten zur Weiterleitung fibergeben. Bet den

Boten. welche die Post nach und aus Stockholm beférderten. hatte sich zu jener Zeit die Gewohnheit herausgebildet.

vom Publikum Bricfec nach den dinischen Orten. dic sie auf ihrer Reise berihrten. entgegenzunehmen und zu

befordemn. Uber die Hohe des Botenlohnes. den sie als Nebeneinnahme fiir sich behielten, muften sie sich mit den

Absendern einigen.

Nach der Niederlage von Konig Christian TV. von
Dancmark bei Lutter am Barenberge am 27,
August 1626 hatte das kaiserliche Heer 1627 Hol-

stein und Jutland besetzt. Die danisch/schwedische _ , .
Postverbindung von Hamburg nach Stockholm war die Reise begeben. So kommen sie uffen Sontagh des Sommers

unterbrochen. So ist es ganz sicher kein Zufall, daB und uffen Montagh des Winters zu Copenhagen. Und miissen
1627 wieder Boten von Hamburg nach Danemark | Sie Sommer und Winter uffen Mittwochen von Copenhagen
(evil. auch mif versteckter Post fiir Schweden) | @breisen, damit sie wegen der Hollandischen Briefe des
liefen. um das postpolitische Vakuum auszufiillen. | Sommers uffen Donnerstage und des Winters uffen Freytagh
Die Hamburger Botenordnung von 1627 fiir die | zu Hamburg anlangen konnen.
»Cupenhagenschen Bouen« gall vermutlich nur | Fur die Copenhagensche ordinari brieff ist das Lohn 5 Schill.
relativ kurzzeitig. Fiir Flenfburger Briefe . ...........c......... 3 Schill

Staatsarchiv Hamburg, Archiv der Bérsenalten: Il Ca Nr. 185

Copenhagensche Botten
sollen, wan sie des Wassers wegen unverhindert sein, des
Sommers in 9, des Winters in 10 Tagen ihre Reise beschicken.

Auch im Winter und Sommer des Freylags sich von hinnen uff
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Nach dem Restitutionsedikt von 1629 war im Bistum Verden als Bischof 1630 Franz Wilhelm von Wartenberg einge-
setzt worden. Seinen Rekatholisierungsbemithungen wurde bereits 1631 durch den Einmarsch der Schweden ein Ende
bereitet. Nach der Einsetzung von Abondio Somigliano — erstmals um 1635/36 (Anm. 44) — diirfte die Vertrauens-
basis fiir die Beforderung der schwedischen Post durch die Reichspost verloren gegangen sein. Als um 1640 auch
noch Dénemark anfing, sein bis dahin wenig entwickeltes Postwesen zu ordnen, hielt es die schwedische Regierung —
die zu diesem Zeitpunkt noch eine Triibung ihrer guten Beziehungen zu Dianemark vermeiden wollte — fiir angebracht,
ihre Postbeférderung in Dinemark einzustellen. Sie lieh durch ihren Hamburger Residenten — seit 1630 Johann Adler-
Salvius — den Postboten die Mitnahe sog. »Ddnenbriefe« streng verbieten und ordnete an, daf die Durchfithrung des
Verbots tiberwacht werde. Adler-Salvius war von dieser Mafinahme wenig erbaut. Er befiirchtete, da die Boten nach
dem Wegfall ihrer Nebeneinnahmen mit hoheren Forderungen fiir die Besorgung der schwedischen Post hervortreten
konnten. Auch hatte er starke Zweifel an der Durchfiihrbarkeit des Verbots. Unter dem 2. Januar 1641 schrieb er: »lch
habe oft versucht, die Mitnahme von Dénenbriefen abzustellen, aber tun die Boten es nicht offen, so geschieht es
heimlich, setze ich die einen ab, so sind die successores ebenso, strafe ich jemand in particulari, indem ich ihn einige
Reisen iiberschlagen lasse und lasse andere reisen, wie ich ofl getan habe, so lassen sie es vor den Augen bleiben,
aber heimlich tun sie es doch! Andere Strafen habe ich nicht — es sind Hamburger Biirgerl«. Adler-Salvius schrieb
am 6. Februar 1641 an den Kanzler Oxenstiemna: » Unsere Boten danken meistens ab; diejenigen, welche bleiben, for-
dern fiur jede Reise fiinfzig Reichsthaler statt der bisherigen finfzehn«. (Anonym: »Schwedische Posten in Dentsch-
land im 17. Jabrhundert«, Seite 367. In: Deutsche Verkehrs-Zeitung, Nr. 38/1913). — Kuhlmann (1584), Seite 70.
Moéglicherweise waren die Vorbereitungen zu dem Schwedisch-Danischen Krieg bereits angelaufen. Der Reichspost-
meister Hans Jacob Kleinhans war gegen Ende 1740 gestorben; sein Amt fithrte Abondio Somigliano (RPM 1640-
1650) weiter (vergl. Anm. 44). Vermutlich ging spitestens im Oktober 1641 der postalisch desolate Zustand von
Hamburg zu Ende. Die Verlegung des stidtischen Botenbetriebs in das Hauns des ncuen Stadtpostmeisters Dietrich
Gerbrandt 1641 sowie die Aufstellung von Briefkisten (in 10 Richtungen nach: »Libeck, Dantzig und Stettin, Berlin,
Leipzig und Magdeburg, Bremen, Copenhagen und Odensee, Friedrichstadt, Embden und Oldenburg, Gliickstadt und
Liineburg«), diec Herausgabe der »Ordnung des Postmeisters und Borsenknechts«. der Hamburger »Ordnungs-Taffel
der Botten ..« vom 28. Oktober 1641 (Anlage 4a) macht es wahrscheinlich, daff das Hamburger Boten- und
Postwesen von diesem Zeitpunkt ab wieder funktionierte (Kuhlmann [1984], Seite 16 und 19-22.). Spitestens ab
diesem Zeitpunkt dirfte auch wieder der kaiserlich-taxissche Reichspostkurs Koln-Hamburg funktioniert haben
(siehe Seite 18-21). Nachdem Schwedens Kriegsvorbereitungen im September 1643 angeschlossen waren, befahl der
schwedische Kanzler Oxenstierna seinem General Torstensson, die dianischen Besitzungen anzugreifen. Der
unerwartete Einmarsch der Schweden in Jitland zu Ende des Jahres 1643 im sog. Torstensson Krieg (1643-1645) ist
als eine Antwort auf die dinische Politik nach 1634/35 zu verstehen. Im Dezember 1643 hatten die Schweden
Holstein und im Januar 1644 Jiitland iberrannt. Im Frieden von Brémsebro vom 13. August 1645 verglichen sich
Schweden und Dinemark.
Friedrich, Henner: »Postamt Kassel - Ein Weg von der Vergangenheil in die Zukunft«, Seite 7. In: Hessische
Postgeschichte, Heft 25 / 1980, Seite 6-72.
Piefke, Seite 20—21.
Zitiert nach Hiniiber, Hartmut von: »350 Jahre Post im Hannoverschen — Die Familie v. Hiniiber im Dienste der
Post«, Seite 3. In: Postgeschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Heft 12 von 1990, Seite 3—-17.
Hiniiber (1760): »Historische Nachricht...«, Anlage 1. — Hiniiber (1938), Seite 257.
Weinhold, Giinter: »Die Verlegung der Braunschweig-Hamburger Postroute von Suderburg auf Uelzen - anno
1700/1701«, Seite 15. In: Postgeschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Heft 5 von 1981, Seite 15-33.
Bernhards, Seite 21.
Hiniiber (1990), Seite 3—5. — Behringer (2003). Seite 224-225 und 440.
Es gab noch keinen Frieden zwischen dem Kaiser und Braunschweig-Liineburg und wegen der Briefspionage fiir den
Kaiser, konnte auch der Reichspost nicht vertraut werden. Siehe auch Anmerkung 68.
Dallmeier (1977), Regest 253 (Seite 113).
Boes, Julius: »Das Hessen-Kasseler Postwesen, Seite 28. In: Archiv fiir deutsche Postgeschichte, Heft 2 / 1957, Seite
25-39. Boes schreibt dort, daft der Erzbischof von Koln Riitger Hinitber sogar »mit der Einrichtung von Posten u.a.
nach Bremen und Frankfurt« beauftragt habe. Femer:
Dallmeier, Martin: »Quellen zur Geschichte des europiischen Postwesens 1501-1806«, Band 1, Seite 91, Anm. 357
Kallmiinz 1977.
Bernhards, Seite 15. — Kalmus, Seite 249-250.
Reimann, Seite 165-173.
Die pauschale Kritik bei Kalmus. Seite 250, sowie Behringer (2003)., Seite 224-225, an den Herzdgen von
Braunschweig-Liineburg wegen ihres angeblichen VerstoBes gegen das kaiserliche Postregal und die Bestatigung der
Hiniiberschen Posten ist meiner Meinung nach unberechtigt. Denn:
1. Auf Antrag des Kaisers Matthias hatte Herzog Christian von Braunschweig-Lineburg am 2. August 1616 in
scinen Fiirstentiimern Liineburg-Celle nur ciner extraordindren reitenden Post den Durchzug gestatiet. Die Ein-
fithrung einer ordiniren Reitpost hatte sich der Kaiser unter der Vorspiegelung falscher Tatsachen erschlichen.
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2. Nach dem Sonderfrieden von Prag (1635) zwischen dem Kaiser und Kursachsen und dem Riickzug der Schweden
aus Sid- und Mitteldeutschland, mufte die Reichspost erst einmal neu aufgebaut werden. Als Riitger Hintiber
1635/36 scine Posten aufzubauen begann, gab ¢s noch keine kaiserliche Ordinari-Post wieder, die das Gebiet von
Braunschweig-Liineburg berithrte. Auberdem herrschte noch Kriegszustand zwischen dem Kaiser (und damit wohl
auch der kaiserlich-taxisschen Reichspost) einerseits sowie Schweden, Braunschweig-Liineburg, Hessen-Kassel
und der Kurpfalz andererseits. Wegen der Briefspionage fiir den Kaiser war der Reichspost nicht zu traven

3. Kaiser Ferdinand III. begehrte 1638 die Erneuerung der Durchzugsgenehmigung von 1616 (Pkt. 1). Da Nienburg
aber noch im schwedischen Besitz war, konnte das Gesuch erst nach dessen Restitution Beriicksichtigung finden.
Auch jetzt blieb es bei der Genehmigung fiir eine extraordiniire reitende Post (vergl. Bernhards, Seite 12).

4. Selbstverstandlich hatte auch Herzog Georgs Erbfolger — Herzog Christian Ludwig von Calenberg — 1641 die

Hinitiberschen Posten fiir das Fiirstentum Calenberg bestitigen miissen, denn der Kriegszustand zwischen dem

Kaiser und dem Gesamthaus Braunschweig-Liineburg dauerte noch bis zum Frieden von Goslar: 19. April 1642.

Fiir die Fahrpost besaf der Kaiser vor 1698 iiberhaupt keine Privilegien.

6. Die Hiniiberschen Posten dienten 1641/42 sogar fiir die Friedensverhandlungen in Osnabriick und Miinster. Ein
Reichspostamt ist in Braunschweig erst ab 1645 unter dem Reichspostmeister Johann Kluge nachweisbar.

7. Eine kaiserlich-taxissche Briefpost von Frankfurt am Main iiber Kassel und Braunschweig nach Hamburg kam erst
1647 zustande (siche Seite 30 und Anlage 8 [Salvaguardia vom 9. Juni 1647]). ‘

Krebs, Kurt: »Das Kursichsische Postwesen zur Zeit des Oberpostmeisters Johann Jakob Kees I und Il«, Seite 6. Dort
ist von zwel schwedischen Postordnungen (vermutlich Einblattdrucke zur Ankunft und zum Abgang der Reitposten)
aus den Jahren 1643 und 1645 die Rede. Diese konnten leider noch nicht wieder aufgefunden werden.

Bertram, Seite 49-50, mit weiteren Einzelheiten dazu.

Fleitmann, Seite 8—9 mit Abbildung. In: Beitrige zur Geschichte der Post in Westfalen (nach Seite 27). Miinster 1969.
Ebd.

Blumberger, ?: »Der Postengang in der freien Reichsstadt Céln um die Mitte des 17. Jahrhunderts«, Seite 362—364.
In: Archiv fiir Post und Telegraphie, Heft 12 von 1890.

Ausstellungskatalog: »350 Jahre Post in Miinster — Vom Friedensreiter zur Satellitenkommunikation«, Seite 8.
Minster 1993, — Etwa zum gleichen Zeitpunkt war es auch zur Einrichtung einer holldndischen Kurierpost zwischen
Den Haag und Minster iber Utrecht und Zutphen gekommen, vermutlich, um den Umweg tber Roermond zu
vermeiden (Behringer [2003], Seite 230).

Fleitmann, Wilhelm: »Postverbindungen fiir den Westfilischen Friedenskongref 1643 bis 1648«, Seite 2948, In:
Archiv fr deutsche Postgeschichte, Heft 1/ 1972, Seite 348. — Schweden benutzte ebenfalls die (durch R. Hinliber
nach 1643 wieder instandgesetzte) Infrastruktur zwischen Hamburg / Bremen und Biickeburg: bestellte aber in
Osnabriick einen eigenen Postverwalter: Johann Daniel Telgmann, den Sohn des Reichsposthalters von Bickeburg.
Man vertraute diesem offensichtlich mehr als dem katholischen Postverwalter von Osnabriick, Gerhard Vorheiden
(RPM 1643-1656). Dagegen hatten der Kaiser, Spanien und Frankreich, dic Gesandten aus Venedig und Florenz
sowic der papstliche Botschafter die Infrastruktur der Reichspost benutzt (Behringer [2003], Seite 230).

Fleitmann, Seite 4 und 8. — Kurbrandenburg hatte zunzichst dic Hamburger Boten nach Amsterdam in Anspruch ge-
nommen. von wo sie ein Klever Kanzleibote abholen mubte. Da dies schr zeitaufwendig war, plante und genehmigte
man im April 1645 eine Verbindung durch »Dragoner oder Fufboten«, die man in 8 oder 9 Orten zwischen Colln
(Berlin) und Celle stationieren wollte. Von Celle aus wurde ab Mitte 1645 die Braunschweig-Lineburger Hofpost
durch den Kurfiirsten von Brandenburg benutzt (Behringer [2003], Seite 230). Im Oktober 1646 hatte der Kurfiirst
sein Quartier nach Kleve verlegt (Diederichs [2001], Band 1. Seite 22).

Riibsam, Joseph: »Postgeschichtliches aus dem 17. Jahrhundert — Ein Postkurs von Frankfurt am Main nach Bremen
im dreifigjahrigen Kriege«, Seite 545. In: Historisches Jahrbuch der Gérres-Gesellschaft, Seite 541-557. Miinchen
1904. — Dallmeier (1977), Regest 265 (Seite 119).

Riibsam, Seite 544-546. — Dallmeier (1977). Regest Nr. 266-268 (Seite 119-121).

Freytag. Rudolf: »Die Postmeisterfamilie Somigliano«. In. Archiv fiir Post und Telegraphie, 1922, Seite 217-227.
Weidlich. Hans A.: »PreuBische Postformulare in Westfalen, Minden als Druckort«, Seite 509 und Abbildung von
Seite 519. In; Postgeschichtsblitter Miinster, Heft 25, Neue Folge, Seite 509-528. Oktober 1985.

Dallmeier (1977), Regesten 266268 (Seite 119-121).

hd

~ Hiniiber (1994), Seite 7-8.

Moser (1752) in § 81 (Seite 68—69) wortlich abgedruckt. — Gaus, Seite 633. — Besold, Seite 3.

In der Postakte unter der Signatur Celle Br. 102, Nr. 11, aus dem Jahre 1646 heilst es: »Hans Kluge, Postmeister zu
Braunschweig, wegen der neuen Post«. Hans Kluge ist identisch mit Johann Kluge.

Puffahrt, Otto: »Die Liineburg berithrende Kaiserliche Post 1645 bis 1668«, Scite 12. In: Postgeschichtliche Blitter
Hannover / Braunschweig, Seite 12-19. Heft 15 von 1994. Entgegen der Annahme von Puffahrt ging nach 1645
zundchst nur eine Reitpost durch Liineburg,

Strube (1758): »Grindliche Vertheidigung ...«, Seite 21 (Anlage 42).

Anonym: »Reichs-GesatzmaBige Prifung ...« (Anlage 42). Auf Seite 91 soll gezielt der Eindruck erweckt werden, als
ob diese Postmeister alle bereits um 1630 in Braunschweig-Liineburg eingesetzt waren. Tatsachlich diirfie nur Otto
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Hurer in Nienburg um 1630 titig gewesen sein. Die anderen Postmeister waren erst nach 1645/46 im Amt Der
Postkurs auf der Strecke Gottingen—Northeim—Hildesheim ist erst 1653 zustande gekommen (Abb. 15).

Zitiert nach dem Titel einer Postakte bei Koster, Giinter: »Quellen zur Postgeschichte im Nieders. Hauptstaatsarchiv
Hannover«, Seite 55, Nr. 10. In: Postgeschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Heft 15 von 1994, Seite 54-74.
Moser (1752), § 87 (Seite 74) — Besold, Seite 3. ~ Dallmeier (1977), Regest 283 (Seite 126).

Bernhards, Seite 16-17.

Bembhards, Seite 13.

Fleitmann, Wilhelm: »Postverbindungen fiir den westfalischen Friedenskongre® 1643-1648«, gegeniiber Seite 40. In:
Beitréige zur Geschichte der Post in Westfalen, Seite 23-48. Miinster 1969.

Hiniiber (1760), Anlage 9 und 10. Allerdings wird dort auf Seite 8 angefiihrt, daB aus der Anlage 10 nicht hervorgeht,
ob die Kénigin Christina die Urkunde tatsichlich ratifiziert hat. Ferner:

Hiniiber (1938), Seite 258. — Hiniiber (1990); Seite 5-8. — Die Arbeit von:

Roessner, Hans: »Die Entwicklung des Postwesens in den Herzogtiimern Bremen und Verden zur Schwedenzeit« (in:
Postgeschichte und Altbriefkunde, Heft 93/1988) enthilt dazu keine Hinweise. Um nicht spekulieren zu miissen, habe
ich das Kapite! »Die Postverhltnisse bis zur Ubernahme des Postregals durch den Grafen von Platen im Jahre 1683«
(Seite 8-40) in meiner Arbeit nicht beriicksichtigt. Auf Seite 41, Anm. 168, bemerkt Roessner: »Riitger Hiniiber aber
hatfe keineswegs eine Konzession von der schwedischen Krone erhalten, Poststationen einzurichten [...] Es konnte
sich ‘bei seinen Anstalten’ allenfalls um Einrichtungen handeln, die seit September 1676 Braunschweig-Liineburg als
Besarzungsmacht von ihm installieren lief3«. Ich halte das aber fir sehr unwahrscheinlich; vergl. dazu Anm. 106.
Schucht, Seite 116.

Bernhards, Seite 16-17.

Ebd.

Diederichs, Horst: »Von Post-Sachen und Vorspann, und was dahin gehérig — Band I: Brandenburg — Preufen, Seite
22 und 27-31 mit Abbildung 6 und 7 (Bekanntmachung tber die Ordinari-Posten von Minden von 1649 bzw. von
Kleve, vermutlich von Ende 1650 mit der neuen Streckenfithrung von Hamm iiber Soest und Lippstadt nach Bielefeld
[anstatt iiber Rheda und Oelde]).

Schrader, Wilhelm: »Die Braunschweigischen Postanstalten und ihre Verwalter bis Ende 1867 nebst einem kurzen
Abrib der Braunschweigischen Postgeschichte«, Seite 6. Leipzig 1930. Bei Wilhelm Heinrich Matthias: » Darstellung
des Postwesens in den Koéniglich Preulischen Staaten«, Seite 8, wird der Name des kurbrandenburgischen Post-
meisters in Braunschweig mit Caspar Procker angegeben.

Fleitmann, Seite 238, — Ferner;

Diederichs, Horst: »Von Post-Sachen und Vorspann, und was dahin gehorig«, Band I, Brandenburg — Preufien, Seite
28-30. Ottobrunn 2001. Erst 1652 gab der brandenburgische Kurfirst die Tarnung als Hofpost auf. Auf Anfrage des
Reichsgeneralpostmeisters Lamoral von Taxis wegen der zukiinftigen Anlage von Reichspostkursen in Kurbranden-
burg antwortete der Grobe Kurflirst am 10. Mai 1652, »dafi er in seinen Landen bereits Posten angelegt, Posthduser
in der Stddten verzeichnet, Postmeister und Officiere nebst dem, was dazu bediirfiig, verordnet habe; mithin zu Ver-
meidung allerhand Ungelegenheiten in seinen Stddten keine andere [Post] dulden konne« (Moser [1752], Seite 110).
Flettmann (1976). Seite 238-239, widerruft seine Auffassung aus dem gleichnamigen Beitrag von 1969 (siehe Seite
10), daB die brandenburgische Reitpost schon 1649 von Bielefeld aus iiber Lippstadt nach Hamm gelaufen sei.

Die nach der Botenordnung vom 23. April 1627 betriebene fiirstbischéflich miinsterische Kanzleipost bestand aus
zwel Postreitern, die sich wochentlich abwechselten. Thr Weg fiihrte — ohne Pferdewechsel — iiber Weme, Liinen,
Dortmund, Schwelm, Lennep, Wermelskirchen, Miitheim nach Ké6ln und — nach einem Ruhetag — zunick (Aus-
stellungskatalog »350 Jahre Post in Miinster«, Seite 12—13. Miinster 1994).

Fleitmann, Wilhelm: »Zur Geschichte der Post in Bielefeld von 1650 bis 1850«, Seite 549. In: Postgeschichtsblatter
Miinster, Neue Folge, Heft 25, Seite 549-554. Miinster 19835.

Neumann, Heinz: »Zur Geschichte des Boten- und Postwesens in Minden bis zum Jahre 1867«, Seite 107. In:
Beitrdge zur Geschichte der Post in Westfalen«. Seite 101-128. Miinster 1969.

Dallmeier (1977), Regest 289 (Seite 127-128).

Bertram, Seite 55.

Das 4Bt vermuten, daf Riitger Hiniiber im Herzogtum Bremen-Verden auch bevollmichtigt war, fiir Schweden die
Posten einzurichten (vergl. Anm. 93).

Bernhards, Seite 19-20.

Teubner, Max G.: »Die Hannoversche Post in Hamburge, Seite 185. In: Deutsche Verkehrs-Zeitung. Berlin, Nr. 10
von 1932, Seite 185-187.

Bernhards, Seite 20.

Bernbards, Seite 22.

Bernhards, Seite 13.

Teubner (1932), Seite 185. — Kuhlmann, Seite 65-66.

Kasch, ?: »Die alten Harz-Verkehrswege und Postanlagen«, Scite 284-285. In: Archiv fiir Post und Telegraphie, Seite
278-288, Berlin 1911.
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Schucht (1899), Seite 62. — Besold, Seite 3.

Gaus, Seite 25-40.

Puffahrt, Seite 15.

Gaus, Seite 634.

Piefke, Seite 23-24.

Gaus, Seite 634.

Koch, Ortwiti: »Drethundert Jahee Post in Amoneburge, Seite 13. In: Hessische Postgeschichte, Heft 20 / 1975, Seite
5-64.

Bernhards, Seite 17.

Behringer (2003), Seite 261-262.

Kurfiirst Friedrich Wilhelm tarnte seine 1649 etablierte Landespost bis 1652 als eine »kurfiirstliche Hofpost« (vergl.
Anm. 99).

Piitter, Johann Stephan: »Erérterungen und Beyspiele des Teutschen Staats- und Firstenrechts«, Erstes Heft: Vom
Reichspostwesen, Seite 63. Gottingen 1790.

Pitter. Seite 63.

Hartmann, Eugen: »Entwicklungs-Geschichte der Posten von den altesten Zeiten bis zur Gegenwart unter besonderer
Beziehung auf Deutschland«, Seite 317-320. Leipzig 1868.

Kalmus, Seite 259. — Ferner:

Dallmeier, Martin: »Die Kaiserliche Reichspost und das fiirstliche Haus Thum und Taxis«, Seite 51. Im
Ausstellungskatalog: 2000 Jahre Post — Vom cursus publicus zum Satelliten, Seite 41-63. Halbturn 1985. Ferner:
Effenberger, Eduard: »Geschichte der Osterreichischen Post«, Seite 150. Ferner:

Linseisen, Karl: »Die Post im Zeichen des Passauer Wolfs — Die Zeit der Osterreichischen Hofpost und der Thurn-
und-Taxis-Post«, Seite 162-170. In: Archiv fiir Postgeschichte in Bayern, Heft 1/1987, Seite 161-182.

Erst in der Resolution vom 15. Februar 1666, Punkt 5, verfiigte der Kaiser: »Dem Grafen von Thurn und Taxis soll die
Bestellung der Post durch das Stift und die Stadt Passau, als ohnehin zum Reiche gehérig, abgetreten werden«. Der
Vergleich wurde von Kurmainz (als »Protector postarum«) und dem Grafen von Taxis, jedoch nicht vom Grafen von
Paar, unterschrieben. Ein Einvernehmen zwischen der Reichspost und der Erblandpost konnte somit nicht hergestellt
werden. Unter dem 15. Marz 1678 erlief der Kaiser ein Dekret. in welchem der Vergleich bestitigt und dem Grafen
von Taxis das Postamt zu Passau zugesprochen wurde.

Moser (1752), § 102 -§ 104 (Seite 99-114). — Kalmus, Seite 259. — Dallmeier (1977), Regest 321 (Seite 140).
Bernhards, Seite 29.

Strube (1758): » Griindliche Vertheidigung ...«, § X1, Seite 18.

Moser (1752), § 105 (Seite 114).

Moser (1752), § 105 (Seite 115). — Dallmeier (1977) Regest 323, Seite 141.

Gaus, Seite 635.

Hintiber (1990), Seite 67 mit Stammtafel.

Koster, Giinter: »Quellen zur Postgeschichte im Nieders. Hauptstaatsarchiv Hannover«, Teil II, Seite 65. In:
Postgeschichtliche Blatter Hannover/Braunschweig, Heft 15, Seite 54-74. Hannover 1994.

Bernhards, Seite 24 und 27,

Dallmeier (1977), Regest 322 (Seite 140-141).

Als kurbrandenburgischer Postmeister war in Hannover ein gewisser Evert Liiders titig (Seite 35). Moglicherweise
handelt es sich bei Jobst Hilmar Liiders, der 1659 von Hildesheimer Reichspostmeister Emst Fuchsfeld zum
Verwalter der kaiserlich-taxisschen Post in Hannover bestellt wurde, um einen Bruder oder Verwandten von Evert
Liiders. Bernhards (Seite 25 und 61). berichtet: »in den Stidten Hannover und Hameln hatten taxissche Postmeister
die taxissche Korrespondenz besorgt; in Hannover Jobst Liiders und spdter dessen Witwe mit ihrem zweiten Manne
[und] in Hameln Friedrich Koch«. Die Aufhebung der kurbrandenburglschen Post erfolgte in Braunschweig-
Liineburg erst im Jahre 1682.

Entfallt; siehe »Berichtigung« (nach Seite 134).

Bertram, Seite 57.

Moser (1752), § 107 (Seite 121).

Bernhards, Seite 24-25. — Fuchsfeld errichtete ein regionales Postnetz mit den Postkursen Hildesheim—Hamburg und
Hildesheim-Paderborn—Kéin, zu dessen Gunsten 1660 die Kurkélner Kanzleiboten aufgehoben wurden. Gemih
Vertrag vom 29. Juli 1668 mubte Fuchsfeld auf dem Postwagen Hildesheim—Hamburg dem Boten der »Kramer- und
Gewandtschneider-Gilden« alle 14 Tage mit einer Postlade und 20 Pfund Fracht franko befordern (Dallmeier [1977],
Regest 350). Um 1667/68 folgte die Vertreibung der braunschweig-limeburgischen und kurbrandenburgischen Posten
(Verlegung der kurbrandenburg. Posistation nach Steuerwald ?) aus dem Hochstift Hildesheim und die Einrichtung
der Reichspostkurse Hildesheim-Braunschweig und Hildesheim—Duderstadt (Behringer [2003], Seite 267-268).
Bertram, Seite 38.

Batke, Alfred: »Die ersten 100 Jahre Postgeschichte in Géttingen und im Géttinger Raum, Seite 37. In: Archuv fur
deutsche Postgeschichte, Heft 1/ 1961, Seite 34-52. — Per Dekret von Herzog Christian Ludwig von Braunschweig-
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Liineburg aus Altenbruchhausen vom 18. Mai 1661 wurde das Post- und Personenbeférderungsmonopol gegentiber
den eigenen Untertanen durchgesetzt (Behringer [2003], Seite 262).

Bembhards, Seite 30.

Ausstellungskatalog des Bundespostmuseums: »Die Post in Hessen und Nassau«, Seite 6—7. Frankfurt, 1967.

Haass, Seite 29.

»Postewer — Postever« oder nur »Ever« wurde das Fihrschiff zwischen Hamburg und Harburg genannt. Das Regle-
ment vom 8. Oktober 1707 regelte die Vorschriften und den Tarif fiir die Everfahrer (Oberschelp, Seite 241).

Zur Geschichte des Postwesens in Harburg — Denkschrift zur Einweihung des neuen Postgebiudes, Seite 9-14.
Harburg 1890. — Teubner (1932), Seite 185.

Teubner (1932), Seite 185. — Kuhlmann, Seite 66.

Faulhaber, Seite 90-91. — Haass, Seite 24-25.

Weinhold, Giinter: »Klagen iiber den kaiserlichen Postmeister in Braunschweig anno 1635«, Seite 24. In: Post-
geschichtliche Blatter Hannover / Braunschweig, Heft 4 von 1980, Scite 18-25. Am 28. Juli 1661 kam jedoch
»interimsweise ein Privatvergleich wegen der reitenden kaiserl. Post [zustande] worin Deichmann sich unter
anderem verpflichtete, den Hrn. Kluge auf keinerlei Weise noch Wege in dem exercifio der reitenden kaiser!. Post zu
Braunschweig zu turbiren, oder zu molestiren« (Mertens, Johann Anton: »Beleuchtung der in dem ersten Hefte der
Erorterungen und Beispiele des deutschen Staats- und Firstenrechts von dem Herrn geheimen Justizrath Pitter
enthaltenen Abhandlung von dem Reichspostwesen«, Seite 155 mit Beilage XLIV. Ohne Ort, 1792 [s. Anlage 42]).
Femer: Dallmeier (1977), Regest 327 (Seite 144-145).

Puffahrt, Seite 17.

Batke, Seite 38.

Fleitmann (1966), Seite 9. Zeittafel.

Kalmus, Seite 264-269 )

Kuhlmann, Seite 30. - Die Reichsstinde beriefen sich zusitzlich auf die »Teutsche Lehens-Verfassunge, auf die
»Norm in Reichs-Lehensachen«: siehe auch »Nachwort«, Seite 114—-115.

Bernhards, Seite 30, mit Hinweis auf die Signatur (von 1912): Celle 102 P. Nr. 57.

Kalmus, Seite 268.

Gaus, Seite 636.

Dallmeier (1977), Regest 332 (Seite 147).

Moser (1752), § 108 (Seite 122-134) mit weiteren Einzelheiten. — Mit dem »ius territorii et superioritatis«
gewannen alle Theorien der vornehmlich protestantischen Reichspublizisten mit cinem Schiag die Substanz, die zur
Verwirklichung der zuvor schon reklamierten Rechte nétig war. Ein Inhaber der »Landeshoheit« oder des »droit de
souveraineté«, wie es in der franzdsischen Fassung heift, mit freier Ausiibung aller dazugehorigen Regalien (»libero
luris territorialis ... exercitio«) verfiigte nach Ansicht der roeisten Fiirsten auch iiber das Recht zur Anlegung von
Posten; ~ obwohl der Vertragstext die Reichsstinde nur in ihren alten Rechten (»in antiquis suis iuribus«) bestitigt
hatte, zu denen das Postrecht offenbar nicht gezihlt hatte (Behringer [2003], Seite 235).

Ockel Andreas: »Discursus Juridico — Politici: De Regali Postarum Jure, Electorum pricipumque imperii« Halle
(1698), Seite 86-90. Dort heifl es auszugsweise, dem Grafen Taxis »... mit allen Keys. Ernst auffzuerlegen, und ihm
Befehl zu geben, daf} er mil seinen bisher veritbten, unbefugien und wider alle Rechte lauffende attentaten, unerweifs-
lichen Beschuldigungen, machinationen, und was die eigenniitzige Lust und Begierde ihme sonst an die Hand geben
mogte ein- und zuriick halten, dann auch die gantze Fuhrwerck und zugelegte Post-Caleschen, worinne er reisende
Leute iiber Land zufiihren, und darauff Kauffmanns-Giiter, Pacqueten und Waahren mit aufzunehmen, sich de facto
unterstehet, und andern dadurch die Nahrunge entziehet, und Beschwehr zufiiget, hingegen aber dem Romischen
Reiche von seinen iibergrofien jihrlichen an sich ziehenden Vortheil, zu deflen Biirden und Anlagen nicht zu statten
kombt ...«. — Ferner: Moser (1752), § 108, Seite 130-134. — Ferner:

Kalmus, Seite 235-269: Ausfiihrlich siehe: »Kaiserliches Postregal und >stindische Liberalititc vom Regensburger
Kurfurstentag (1636) bis zum Liineburger Kreistag (1662)«. — Ferner: Behringer (2003), Seite 242 und 249-250.
Faulhaber, Seite 91-92. — Haass. Seite 25-26.

Ausstellungskatalog: »Zeit der Postkutschen / Drei Jahrhunderte Reisen 1600-1900«, Seite 58. Frankfurt 1992.
Kalmus, Seite 262-265. — Behringer (2003). Seite 445.

Moser (1752}, § 106, Seite 116-118. — Auszugsweise auch bei Beluinger (2003), Seite 447,

Moser (1752). § 106, Seite 119-120.

Dalimeier (1977), Regest 327, 330. 344. 345, 347 und 348 (Seite 144146, 156-161).

Kalmus, Seite 268.

Moser (1752), § 106, Seite 120.

Durch Vertrige vom 13. Mirz 1709 und 4. August 1710 verpflichtete der wiirttembergische Herzog Eberhard Ludwig
die drei Briider Beat Rudolf. Samuel und Friedrich Heinrich Fischer aus Reichenbach (Kanton Bern) auf 15 Jahre zum
Aufbau eines eigenen Landespostwesens und emannte sie zu »Obristlandpostmeistern«. Die bereits bestehenden
Landkutschen (Botenfuluwerke) sollten aufgehoben werden,
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Boes, Julius: »Das Postwesen in den Firstentiimern Waldeck und Pyrmont«, Seite 43—44 In: Archiv fiir deutsche
Postgeschichte, Heft 2/1961, Seite 28-51.

Boes, Julius und Wilhelm Fleitmann: »Die hessen-kasselsche Post in Ostwestfalen-Lippe«, Seite 5. In: Post-
geschichtsblitter Miinster, Heft 2/19635.

Diederichs, Horst: »Die Fiirstlich Sichsische Gesamt-Post der gothaischen Linien von 1705 bis 1808 ...«, Seite 191-
192 und 227. In: »Zur Postgeschichte der landesherrlichen Fahrpost im Herzogtum Sachsen-Weimar ...«. Sonder-
druck, Ottobrunn 2004,

Faulhaber, Seite 87104,

Bender, P.: »Wetzlar und die hessische Post«. In: Mitt. Wetzlarer Geschichtsverein, 1927. Ferner:

Weidlich, Hans A.: »Die hessische Post in Wetzlar«. In; Rhein-Lahn-Bote, 1965, Nr. 4.

Kalberla, H.: »Geschichtliche Entwicklung des Postwesens in Friedberg«, Seite 25. In; Hessische Postgeschichte, Nr.
11. Ferner:

North. G.: »Der Poststreit in Friedberg«, Seite 21. In: Hessische Postgeschichte, Nr. 3.

Batke, Seite 34-52.

Pietke, Seite 24-25. — Christoph Daniel Koch unterhielt weitere Postkaleschen: ab 26. September 1676 von Bremen
liber Zeven nach Hamburg (den Riickweg iibernahm Ludwig Kreebs zu Harburg) sowie ab 16. Juni 1677 von Bremen
iiber Wildeshausen, Lingen, Deventer nach Naerden in Holland (Anonym: »Bruchstiicke aus der iltercn Post-
geschichte Bremens«. In: Archiv fiir Post und Telegraphie. Heft 15, Seite 48 1-485. Berlin 1886).

Piefke. Seite 25.

Faulhaber, Seite 91-93.

Fleitmann (1966), Seite 9, Zeittafel.

Schucht (1899), Seite 63, mit Wiedergabe des Schreibens vom 6. Januar 1664. — Bei den Beratungen zu dem 1663
beginnenden Regensburger Reichstag war iiber die bestindige Wahlkapitulation die Forderung aufgestellt worden,
dabB die »Churfiirsten, Fiirsten und Stande des Reiches bey ihren der Post halben gemachten und annoch machenden
Landesordnungen zu belassen seyen und darin von niemanden beeintrdchtiget, gehindert noch beschweret, noch
einige Postmeister wider ihren Willen ihnen aufgedrungen werden sollten« (Moser [1752], Seite 134). Aber diese
Forderung war schliefilich nicht in die Wahlkapitulation aufgenommen worden, weil sie einem Reichsabschied
vorbehalten bleiben solite, der aber nie zustande kam.

Kalmus, Seite 273-274.

Besold, Seite 3.

Erst seinem Sohn Johann Konrad gelang 1677 mit Hilfe von Braunschweig-Liineburg die Aufhebung der Pfindung.
Kalmus, Seite 275. — Haass, Seite 29-30.

Zitiert nach Haass, Seite 31-32. Dieses Abkommen ist nicht bei Dallmeier (1977; Regestensammlung) enthalten.
Daher wird es hier vollstindig wiedergegeben.

Das Porto fiir einheimische Briefe sollte den Beamten ganz zufallen; von den auslandischen Briefen sollten sie /3
erhalten. Somit verbliebe Taxis nur noch /5 des Portos. Zitiert nach Haass, Seite 31, Anmerkung 1.

Haass, Seite 32-33. Statt Ernst Wachsfeld (Hildesheim) mub es jedoch richtig Emst Fuchsfeld heifien.

Bernhards, Seite 26. — Dallmeter (1977). Regesten 344 und 345 (Seite 156-158).

Riibsam, J.: »Eine Hildesheimer Postamtsrechnung aus dem Jahre 1669«, Seite 546551, innerhalb des Beitrages:
Postgeschichtliches aus dem 17. Jahrhundert. In: Historisches Jahrbuch der Gorres-Gesellschaft. Miinchen 1904.

Ein Auszug ist enthalten in der »Denkschrift zur Einweihung des neuen Posthauses in Harburg vom 15.11.1890«,
(gemah Anm. 149), Scite 9-14. Harburg 1890. Ferner:

Oberschelp, Reinhard: »Rechtsquellen aus den hannoverschen Landen 1501 bis 1803«, Teil 1: 1501 bis 1750. Hameln
1999. Das » Verzeichnis der ausgewerteten Quellen« ist beeindruckend und auf den Seiten IX bis X111 aufgelistet. Fir
den vorliegenden Beitrag wurden die Daten bis zum Jahr 1735/ 38 beriicksichtigt. Nach Seite 106 hat auch Herzog
Christian Ludwig von Calenberg-Celle die Postordnung vom 14. Mai 1667 mit unterzeichnet.

Ruhl, ?: »Die Taxis’sche Post in Cassel und die Landgréfin Hedwig Sophie«. In: Archiv fiir Post und Telegraphie,
Heft 2/1889, Seite 53-57.

Jacob, B.: »Die hessische Post in der Niedergrafschaft Katzenelnbogen«. In: Deutsche Postgeschichte, Heft 2/1942,
Seite 346-349.

Reum, K.: »Die kgl. Westphilische Post in Sachsen-Meiningen 1808-1813«, In: Rundbrief des Deutschen Altbrief-
sammler-Vereins Nr. 205-207 von 1961.

Ausstellungskatalog: »Die Post in Hessen und Nassau«, Seite 5-9. Bundespostmuseum Frankfurt am Main, 1967.
Dallmeier (1977), Regest 347 und 348 (Seite 158—161).

Kalmus, Seite 278-279.

Weidlich, Hans A.: »PreuBische Postformulare in Westfalen, Minden als Druckort«, Seite 509 und Abbildung von
Seite 517. In: Postgeschichtsblitter Miinster, Seite 509-528. Heft 25. Neue Folge, Oktober 1985.

Faulhaber, Seite 93-98.

Moser (1752), § 111 (Seite 141-142). — Faulhaber. Seite 96-97.

Faulhaber. Seite 97-98.
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Fleitmann, Wilhelm: »300 Jahre Postdirektion Minster«, Seite 10-11. In: Beitrige zur Geschichte der Post in
Westfalen. Minster 1969.

Kalmus, Seite 280-281. — Kuhlmann (1984), Seite 30.

Dallmeier (1977), Regest 375 (Seite 174).

Niedersachsisches Hauptstaatsarchiv Hannover, Postakte: Celle Br. 102, Nr. 90: »Die Notifikation der kurkdlnischen
Regierung zu Hildesheim, daBb Emst Fuchsfelds Witwe und Sohn das Postamt wieder aufgetragen wurde«, von 1677.
Ferner: Bembhards, Seite 60-61.

Bertram, Seite 58.

Ebd.

In einer Urkunde von 1692 wird Stechinelli als Drost in Bissendorf bezeichnet. »Drost« war die Bezeichnung des
ersten Beamten eines Amts, wenn er von Adel war, wihrend nicht adelige Beamte den Titel »Amtmann« fithrten.
Durch die Begrenzung seines Gewinns sollte vermutlich der Ausbau der Post-Infrastruktur gef$rdert werden.

Kalmus, Seite 281.

Bernhards, Seite 41-43.

Weinhold, Giinter: »300 Jahre Poststation zu Ohof«. In: Postgeschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Hefl 2
(1978), Seite 22-54.

Drangmeister (1978), Seite 8.

Anonym: »Ein Braunschweiger General-Erb-Postmeister des 17. Jahrhunderts und dessen Wohnhaus in Braun-
schweig«. In: Archiv fiir Post und Telegraphie, Seite 568—-570. Hefi 18 von 1880,

Bockhorn, F.: »Francesco Maria Capellini Stechinelli und seine Nachkommen, Seite 180-182 (zu den Lebensdaten).
In: Hannoverland — Monatsschrift fiir Geschichte, Landes- und Volkskunde, Sprache, Kunst und Literatur unserer
niedersachsischen Heimat, Seite 180-183. Hannover 1909.

Bernhards, Seite 44, Anmerkung 3. - Allgemeine Deutsche Biographie, Band 26, Seite 252-256. Ferner:

Neue Deutsche Biographie, Band 20, Seite 509-510. Femer:

Bent Graf von Platen-Hallermund: »Die Familie von Platen in Bildern«, Seite 38, 50, 58, 61-63. Kopenhagen 1985.
Mirow, Seite 316-317.

Bernhards, Seite 45.

Denkschrift: »Zur Geschichte des Postwesens in Harburg ...« (gemih Anm.149 ), Seite 15-16.

Beust, Seite 267.

Oberschelp, Seite 131.

Batke, Seite 41-42.

Piefke, Seite 30.

Piefke, Seite 29-30 mit Anmerkung 26 (Seite 179-180).

Dallmeier (1977), Regest 420 (Seite 201-202).

Teubner (1932), Seite 186.

Schucht (1899), Seite 63.

Drangmeister (1978), Seite 10.

Fleitmann (1966), Seite 10, Zeittafel.

Niedersichsisches Hauptstaatsarchiv Hannover, Postakte: Celle Br. 102, Nr. 111: »Die Anlage einer fahrenden Post
von Braunschweig iiber Quedlinburg nach Leipzig«, von 1683.

Postakte Celle Br.102, Nr. 189.

Niedersachsischen Hauptstaatsarchiv Hannover, Postakte: Celle Br. 102, Nr. 193: »Die Briefe des Postmeisters
Johann Wolfgang Pollich zu Braunschweig«, von 1691-1702.

Moglicherweise handelt es sich bei Jobst Hilmar Liiders um einen Bruder oder Erben von dem kurbrandenburgischen
Postmeister Evert Liders in Hannover (Seite 35 und 72).

Bcernhards, Seite 61.

Besold, Seite 4. —~ Heinsen, Alfred: »Die Postscheine der Stadt Goslar«, Seite 19. In: Archiv fiir deutsche Post-
geschichte, Heft 1/1957. Seite 18-26.

Diederichs, Horst: »Von Post-Sachen und Vorspann, und was dahin gehérig«, Band 11, Kursachen, Teil A Seite 42.
Ottobrunn 2002.

Kalmus, Seite 284-285.

Piefke, Seite 31-32 und 180 (Anmerkung 28).

Kalmus, Seite 288.

Bernhards. Seite 63.

Fleitmann (19606), Seite 10, Zeittafel.

Das Nebenpostieren ist eine »Durchbrechung des landesherrlichen Postmonopols« (Reskript vom 17. Febr. 1687);
»Wiederholte Erinnerung an das Postmonopol auf der Strecke zwischen Liineburg und Harburg« sowie: »Generelle
Erinnerung an das Postmonopol fir Reisen. die mit gewechselten Pferden auf den Poststraben ausgefiihrt werden«
(zwei Verordnung vom 15, Juni 1687). Zitiert nach: Oberschelp, Seite 145—146.

Bernhards. Scite 64.
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Bernhards, Seite 63-64.
Erst am 21. April 1704 belehnte thn Kurfiirst Georg Ludwig mit der Grafschaft Hallermund mit Titel, Wappen und
Gerechtigkeiten, die aber weder Besitz noch Herrschaftsrechte einbrachten. Aber er erreichte damit die Aufnahme in
den hohen Adel Deutschlands. Kaiser Joseph 1. empfahl ihn 1706 dem westfalischen Grafenkollegium zur Aufnahme
mit Sitz und Stimme; 1708 wurde er auf dem Reichstag auf der Grafenbank eingefithrt (Seite 92).
Besold, Seite 4 .
Zitiert nach Kalmus, Seite 291. Der Vertrag ist auch nicht bei Dallmeier (1977) in der Regestensammlung enthalten.
Weiteren Einzelheiten: siche Kalmus, Seite 290-291.
Nach Kuhlmann (1984), Seite 69, wird als Lage des Posthauses angegeben:

» um 1690 bis nach 1712: in der Deichstrafie im »Galdenen Léwen« und

» von 1723 bis 1750: in der DeichstraBe, im »Harburger Haus«.
Niedersachsisches Hauptstaatsarchiv Hannover, Postakte: Celle Br. 102, Nr. 115; »Die vom Biirgermeister und Rat
der Stadt Hamburg gegen den dort bestellten braunschweig-lineburgischen Postmeister Bathen von dem Generalpost-
amt vorhandene Ubertragung der durch Abschaffung Bartholomaei Bathen erdffnete Postverwaltung an Johann
Baptista Luders« von 1690. — Kuhlmann, Seite 68,
Piefke, Seite 31-32.
Diederichs, Horst und Christian Springer: »Zur Postgeschichte der landesherrlichen Fahrpost im Herzogtum Sachsen-
Weimar ...«, Seite 17-23 und 101. Ottobrunn, 2003.
Haass, Seite 42.
Dallmeier (1977), Regest 377 und 383 (Seite 175 und 177).
Um der Briefspionage der kaiserlich-taxisschen Post fiir den Wiener Hof zu entgehen, hatte Kurfirst Maximilian IL
Emanuel am 1. August 1691 Franz Ferdinand Graf von und zu Haimhausen als seinen Erbland-Postmeisler eingesetzt.
Jedenfalls lag hier ein ganz starkes Motiv. Mit Hilfe des hollindischen Fuhrunternchmers Wilhelm Vleertmann —
»Postmeister Sr. Konigl. Majestdit von Grofi-Britannien« — wurde auf der Linie Miinchen—Augsburg—Frankfurt-Kéln—
Briissel ab Mai/Juni 1692 eine Fahrpost etabliert. Gegen den Widerstand von Kaiser und Taxis versuchte der Kurfiirst
bis zur Schlacht von Hochstadt (1704) eine Kurbayerische Landespost zu etablieren.
Oberschelp, Seite 230. Da die Postzensur geheim bleiben mubte, diirften sich diese Vorschriften kaum darauf bezogen
haben. Genauereskann erst nach Vorlage der Kopien gesagt werden, siehe ggf. »Nachtrag« (nach Seite 134).
Hiniiber (1990). Seite 8-9.
In dem Beitrag von Pinkvos, Seite 588, heilt es: »im Laufe der Poststreitigkeiten [...] wurde von den Hdofen in
Hannover, Wolfenbiittel und Blankenburg die Ablassung einer gemeinsamen Remonstration gegen die Taxis'schen
Anmafiungen beschlossen. Die Vorstellung wurde am 11. Oktober 1723 nach Wien gesandt [...J«. Daraus mochte ich
ableiten, dafh das Osnabriicker Lehen fuur Platen durch die drei regierenden Fiirsten gemeinsam vergeben worden ist.
Kalmus, Seite 286.
Zitiert nach Pinkvos, Seite 586. Die Urkunde ist im Staatsarchiv Osnabriick nicht mehr auffindbar; Schreiben vom
07.09.2005 an den Verfasser.
Runge, 7: »Das Osnabriicker Postwesen in 4lterer Zeit«, Seite 17 und 19. In: Mitteilungen des Vereins fiir Geschichte
und Landeskunde von Osnabriick, Band 28, Seite 1-119. Osnabriick 1904.
Dallmeier (1977), Regest 419 (Seite 199-200).
Munk, Heinrich: »300 Jahre Post in Leese — Die “hannoversche” Poststation«, Seite 97. In: Postgeschichtliche Blatter
Hannover / Braunschweig, Seite 97-104. Heft 10 von 1987.
Teubner (1932), Seite 186. Ferner:
Schifer. Gustav: »Geschichte des SAchsischen Postwesens ...« Seite 155. Dresden 1879.
Pinkvos, Seite 587.
Runge, Seite 21.
Runge, Seite 34.
Oberschelp, Seite 99.
Roessner, Hans: »Die Entwicklung des Postwesens in den Herzogtiimern Bremen und Verden zur Schwedenzeit,
Seite 40—41. In: Postgeschichte und Altbriefkunde, Heft 93 von 1988 als Beilage zum Rundbrief 399 von 1988 des
Deutschen Altbriefsammler-Vereins.
Ebd.
Teubner (1932), Seite 136.
Piefke, Seite 179-180.
Roessner. Seite 44-45.
Kalmus, Seite 285-289.
Roessner, Seite 43.
Schucht, Seite 62.
Schnath, Georg: »Geschichte Hannovers im Zeitalter der neunten Kur und der englischen Sukzession 1674-1714«,
Seite 774-775 mit Abdruck des Vertragstextes. Hildesheim 1938.
Batke, Seite 42.
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Kaster. Gimter: »Quellen zur Postgeschichte im Nieders. Hauptstaatsarchiv Hannover«, Teil I, Seite 64-66. In:
Postgeschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Seite 54—74. Heft 15 von 1994.

Mertens (1792, gemaB Anmerkung 152), Seite 156.

Kalmus, Seite 368-369 und 373.

Batke, Seite 42—43.

Mertens (1792; gemal Anmerkung 152). Seite 156 und Beilage Nr. XI.VIII, Seite 216-217.

Oberschelp, Seite 177.

Ihr Postmonopol entsprach jetzt etwa dem Standard von Preufen und Kursachsen.

Schucht, Richard: »Das Postwesen in Braunschweig — Taxische Reichs-Posten in Braunschweig, Seite 63. In:
Braunschweigisches Magazin, Heft 8, April 1899, Seite 61-64.

Bernhards, Seite 65. — Besold, Seite 4. — Bathe, Seite 43—45.

Batke, Seite 43. Hervorhebung (Fettdruck) durch den Verfasser.

Francke, Richard: »Das Liibecker Bolen- und Postwesen«, Seite 22. In: Archiv fiir deutsche Postgeschichte, Heft 1
von 1959, Seite 18-34.

Francke, Seite 24.

Spangenberg, Emst Peter Johann: »Sammlung der Verordnungen und Ausschreiben, welche fiir simtliche Provinzen
des Hannoverschen Staates ... bis zur Zeit der feindlichen Usurpation ergangen sind«, Teil 4.3: Die Hadelnschen
Verordnmungen bis 1739, Seite 320. — Erwihnt auch bei Oberschelp, Seite 130.

Die Ubergangszeit bis zur vollstandigen Besitznahme dauerte noch bis 1731 (Seite 99).

Hopfner, Herbert: »Postgeschichte des Herzogtums Lauenburge, Seite 22. Ratzeburg 1971.

Mertens (1792 gemah Anmerkung 152), Seite 156157 und Beilage XLIX (Seite 217-218). — Ferner:

Dallmeier (1977), Regest 486 (Seite 245).

Piefke, Seite 33-37.

Bernhards, Seite 65.

Diedenchs, Horst und Christian Springer: »Zur Postgeschichte der landesherrlichen Fahrpost im Herzogtum Sachsen-
Weimar ...«, Seite 34 und 112. Ottobrunn 2003.

Piefke, Seite 37.

Schucht (1899), Seite 63—64.

Moser (1752), Seite 179-182. Ferner:

Beust, Joachim Emst von: »Versuch einer ausfiithrlichen Erklarung des Post-Regals, und was deme anhingig,
tiberhaupt und ins besondere in Ansehung des Heiligen Romischen Reiches Teutscher Nation ...«, Teil 11, Seite 531 ff.
Jena 1747/48. Ferner:

Stangel. Carl: »Das Deutsche Postwesen und die Gerechisame des Hauses Taxis«, Seite 56—59. Stuttgart 1844,
Stephan, Heinrich (von): »Geschichte der PreuBischen Post von ihrem Utrsprunge bis auf die Gegenwart«, Seite 111.
Berlin 1859. '

Oberschelp, Seite 230 und 238. Das Formular fiir die Eidesleistung ist zwar undatiert: liegt aber inmitten dhnlicher
Formulare, dic alle vom 6. August 1707 datieren (Oberschelp, Scite 238-240).

Piefke, Seite 39.

Strube, ?: »Aus der Geschichte des Postamtes Bad Gandersheime, Seite 29. In: Braunschweiger Postgeschichtliche
Blatter, Heft 11/ 12, Seite 29-30.

Bent Graf von Platen-Hallermund; Seite 66 und 74.

Piefke, Seite 41-43 mit der Verpflichtungserklarung,

Bernhards, Seite 56-57.

Oberschelp, Seite 272 und 275.

Haberlin, Carl Friedrich: »Pragmatische Geschichte der neuesten kaiserlichen Wahlcapitulation und der an kaiserliche
Majestat erlassenen kurfiirstlichen Collegialschreiben«, Seite 318 und 330-331. Leipzig 1792.

Haberlin, Seite 346-347. Noch am 19. August 1712 hatte Braunschweig-Wolfenbiittel anliflich der Beratungen um
den Artikel 29 zur kaiserlichen Wahlkapitulation erklart: »Es stiinde ausser allem Zweifel, daf3 man fiirstlicher Seits
bey den Verhandlungen, das Postwesen betreffend, von jeher die Absicht gehabt, die Landesherrlichen Gerechtsame
zu sichern und zu behaupten, daf3 das Postregal jedem Reichsstinde vi superiorifalis ferriforialis [Souverdnitdls-
und Territorialvecht = Recht der Oberhoheit], investifurae und complexus Regalium zustehe. Reichskiindig sey es,
daf} in den Jahren 1671 und 1711, zwischen den beyden hoheren Reichscollgiis ausgemacht und festgesetzt worden:
dafi das Postwesen aus der Wahlcapitulation hinweg, und zu der reichstagigen Berathschlagung ausgesetzt werden
sollte. Hieraus [allein aus dieser Tatsache] hiitten die Reichsstinde ein Ius quacsifum [fest erworbenes und nicht
entziehbares Recht] erhalten, und seyen das daraus erhaltene Jus singulare [jedem einzelnen Reichsstand
zustehende Recht] zu behaupten befugt [... J«.

Oberschelp, Seite 292.

Niedersichsisches Hauptstaatsarchiv Hannover, Postakte: Celle Br. 102, Nr. 145. — Oberschelp, Seite 297 und 302.
Nach einem Schreiben des Niedersdchsischen Landesarchivs Hannover voin 30.09.2005 an den Verfasser ist dic
entspr. Lehensurkunde dort nicht nachweisbar. Moglicherweise liegt sie in einem englischen Archiv.
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''* Bernhards, Seite 49. Die Briefportofreiheit galt nur fiir die reitende Post (Briefpost).
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Teubner (1932), Seite 186. — Piefke, Seite 43.

Oberschelp, Seite 312 und 314,

Oberschelp, Seite 374 und 385.

Runge, Seite 23-24.,

Das Wappen mit Helmzier der Reichsgrafen von Platen Hallermund ist ein quadrierter Schild. Der silberne Herzschild
zeigt 3 Rosen (Symbol fiir Graf von Hallermund). Das Feld 1 und 4 zeigt 3 silberoe, 5-eckige Sterne auf blauem
Grund (deren Bedeutung unbekannt ist). Im Feld 2 in Gold ein gekronter doppelt geschweifter roter Léwe (Haller-
mundscher Léwe) und im Feld 3 in Silber 2 schwarze Meerkatzenképfe, an welchen ein schwarzer Adlerfliigel herab-
hiangt (Platensches Stammwappen). Auf dem Schilde ruht die Reichsgrafenkrone dariiber erheben sich 3 gekxonte
Helme. Der Wappenspruch lautet: » Constans vivit post funera virfus — Bestandig lebt auch nach dem Tode die
Tugenda.

Es gab in Hannover zwar zentrale Behérden, aber die einzelnen Landesteile Calenberg-Gottingen-Grubenhagen,
Liineburg, Hoya, Bremen-Verden, Hadeln und Lauenburg wurden weiterhin als eigene Rechtsgebiete behandelt.
Spangenberg, 328, 329, 347 und 348. Erwihnt auch bei Oberschelp, Seite 202, 205, 409, 411 und 448.

Oberschelp, Seite 386 und 394.

Runge, Seite 21-22.

Nach dem Lehnsrecht war die Belehnung sowohl durch den Thronfall (Haupt- oder Herrenfall) als auch durch den
Nebenfall (oder Mannfall) eingeschrankt. Die Mutung muBte beim Thronfall von dem neuen Lehnsherm und beim
Nebenfall von dem Lehensnachfolger innerhalb von Jahr und Tag (= 1 Jahr, 6 Wochen und 3 Tage) erfolgen.

In dem vorstehenden Beitrag wurde hauptsiichlich auf die Querelen mit dem Kaiser und Taxis eingegangen. Weitere
Einzelheiten zur »Postgeschichte der Stadt Osnabriick« zwischen 1685 und 1831 miissen der Arbeit von Pinkvos
entnommen werden.

Oberschelp, Seite 426.

Henneberg, Richard und Bruno: »Geschichte der Familie Henneberg (Braunschweig)«. Giefen 1909. Ferner:
Weinhold, Giinter: »Die ‘Fiirstlich Braunschweigische Kiichenpost’ und die ‘Chur- und Fiirstlich Braunschweigische
Communion-Post’«. In: Postgeschichtliche Blitter Hannover / Braunschweig, Hefi 3 von 1979. Seite 3-235. Femer:
Mack, Heinrich: »Erlebnisse und Beobachtungen eines Braunschweigers auf Reisen in den Jahren 1810 und 1811 —
Aus den Briefen Karl Hennebergs«. Kapitel I: Die Familie Henneberg, Seite 2-5. In: Braunschweigisches Magazin,
Heft 2 von 1904, Seite 1-7.

Die Bezeichnung Hennebergs als »Unser Post-Cammer-Schreiber« macht deutlich, daB dessen Beruf und Stellung
aus der Zeit vor der Verleihung des Privilegiums stammt und macht auch deutlich, weshalb ihm die Einrichtung
libertragen wurde. Maglicherweise war die Post-Cammer bereits im Jahre 1696 zustande gekommen (Seite 88).
Kuhlmann, Seite 67-69 sowie 62.

Dallmeier (1977), Revers 545 (Seite 283).

Henneberg, Seite 25.

Bereits im Juli 1709 batte sich Herzog Anton Ulrich per Handschreiben an den »Aonsieur le Comte Plate d’Haller-
mund, Ministre d'Etat et Chambellan d. S. A. C. de Brounsvic et Lunebourg et General Maitre des Postes hereditaire
& Hannovre« gewandt, in dem er den Grafen ersuchte, im Hinblick auf die Erkrankung seines Postmeisters Polich den
Kammerschreiber Heinrich Georg Henneberg mit einer »Fxspectanz« auf dessen Postamt in Braunschweig zu
versehen, um so mehr als »des bemelten Cammer-Schreibers capacité dieser Charge gebithrend vorzustehen« dem
Grafen bekannt sei (Henneberg, Seite 22-23).

beim Grafen von Platen Hallermund eindringlich fiir Heinrich Georg Henneberg cingesetzt

Weinhold (1979), Seite 6-9.

Miinzberg, Werner: »Thurmn und Taxis — Poststationskatalog, Seite 30. Kallmiinz 1967.

Mertens (1792; gemah Anmerkung 152), Seite 157 und Beilage LI (Seite 218).

Schifer, Seite 156~157. — Besold, Seite 4.

Dallmeier (1977), Regest 588 (Seite 312-313).

Henneberg, Seite 29.

Henneberg, Seite 36-37. ~ Weinhold, Seite 24.

Henneberg, Seite 38: Dort heiBt es. daB die »Blankenburger Kiichenpost« 10 Jahre vor der Errichtung der Landespost
von Braunschweig-Wolfenbiitteler »zur Kammer gezogen« worden sei. Das miifite dann 1722 gewesen sein. Auch
Besold (Seite 4 —5) spricht bei der Konvention von 1722 von der »... Einrichtung einer fiirstlichen Post« und bei dem
Kombinations-RezeB vom 27. Februar 1732 von einem »Firstlich Braunschweigischen Postamt in Blankenburg«.
Besold, Seite 4.

Besold. Seite 5. Nicht bei Schifer, Seite 156—157, erwihnt. Schifer falit an dieser Stelle die Entwicklung nur grob
zusamumen, wodurch einige Details. die mir in diesem Zusammenhang wichtig erscheinen, untergehen. Ich bin daher
den Angaben bei Besold, Seite 4-3, gefolgt.

Da von braunschweigischer Seite diese Post als ein sidchsisches Lohnfuhrwerk ausgegeben wurde, forderte PreuBen
dessen Aufhebung, weil es den Postrechten zuwider laufe. ein Privatfuhrwerk zum Nachteil eines anderen Staates zu
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gestatten. Aber erst 1739 behinderte Preuben die »Gelbe Kutsche« emstlich. Es verlangte die Entrichtung von Zoll in
Derenburg mit der Begriindung, die »Gelbe Kutsche« sei keine ordentliche Post, sondern ein Frachtwagen. Unter dem
5. Oktober 1739 ersuchte das Wolfenbiitteler Ministerium die Doménenkammer in Halberstadt, die »Gelbe Kutsche«
ohne Behinderung durch Zollerhebung passieren zu lassen. Am 3. Mirz 1740 verlangte der preuBische Zoll zu
Derenburg emeut Zoll in Hohe von 6 Taler und 12 Gutegroschen. Als die Zahlung verweigert wurde, wurden zwei
Pferde gepfandet. Am 5. Marz gab Herzog Carl 1. von Braunschweig-Wolfenbiittel der Blankenburger Regierung den
Befehl, der preufiischen Post, die durch Tanne und Ellrich nach Kassel fuhr, ebenfalls zwei Pferde auszuspannen.
Dieser Befehl wurde in Tanne durch einige Soldaten ansgefiihrt (Besold, Seite 5).

Henneberg, Seite 39-41. — Kuhlmann (1984), Seite 68.

Kuhlmann (1984), Seite 635.

Henneberg, Seite 41, Anmerkung 1. Ebenso berichtet Besolt, Seite 5, daf sich das Postamt in Hamburg auf der
Grofien Johannisstrafe 16 befunden habe. Nach Kuhlmann (1984), Seite 68-69, befand sich das Herzoglich
Braunschweigische (Wolfenbiittelsche) Postamt zwischen etwa 1712 und 1745 auf der Kleinen Johannisstrafe; daon
von 1746-1753 auf dem Speersort, von 1754-1765 auf dem Jungfernstieg, von 1766-177 auf der Groflen Bleichen
und von 1778-1785 auf dem Jungfernstieg / Ecke Neuerwall.

Schucht (1902), Seite 34. ~ Schrader, Seite 9. — Nach Henncberg (Seite 36, Anm. 1) folgte auf Paul Meyer als
fiirstlicher Postmeister Jiirgen Heinrich Schultze.

Dallmeier (1977), Regest 656 (Seite 365).

Henneberg, Seite 41.

Bernhards, Seite 52.

Bade, Seite 13-14.

Spangenberg, Seite 386. — Oberschelp, Seite 448.

Bernhards, Seite 74-75.

Oberschelp. Seite 462.

Oberschelp, Seite 465.

Hopfner, Seite 9 und 22.

Fleitmann (1966), Seite 10, Zeittafel.

Arbeitsgemeinschaft fiir Schleswig-Holsteinische Postgeschichte und Philatelie e.V.: »Post- und Fahrscheine der
Freien und Hansestadt Liibeck«, Kapitel: Hannoversches Postamt.

Begriff aus dem Lehnsrecht; Untreue und Vertragsbruch gegeniiber dem Lehnsherrn.

Bernhards, Seite 67-75, mit weiteren Details und in aller Ausfiihrlichkeit.

Stephan, Seite 157-159.

Doménen umfafiten sowohl wirtschaftlich nutzbare Giiter als auch Einkiinfte aus nutzbaren Regalien im Besitz des
Landesherm. Die Ertrage dienten fiir die Kosten der Hofhaltung und Landesverwaltung.

Weinhold (1979), Seite 24. — Besold, Seite 5.

Diederichs, Horst und Christian Springer: »Zur Postgeschichte der landesherrlichen Fahrpost im Herzogtum Sachsen-
Weimar ...« mit einemn Exkurs zur »Firstlich Sichsischen Gesamt-Post der gothaischen Linien zwischen 1705 und
1807/08«, Seite 188 und Anlage 4 auf Seite 215. :

Besold, Seite 6. Weitere Einzelheiten fiir die Zeit zwischen 1750 und 1950 kénnen dort eingesehen werden.

Nach der Ubereinkunft vom 22. September 1769 zwischen Herzog Carl und dem Fiirstbischof Wilhelm Anton zu
Paderborn wegen der Ausdehnung des Braunschweig-Hildesheimer Fahrpostkurses, erhielt der Herzog das Recht, die
o.a. Fahrpost iiber Beverungen, Brakel und Driburg bis Paderborn fortzufiihren. Aufierdem konnten eigene Stationen
durch Braunschweig-Wolfenbiittel im Fiirstenturn Paderborn angelegt und Postbeamte angenommen werden, die nur
der Braunschweigischen Postverwaltung unterstanden (Besold, Seite 6). Nach Schrader (gemil Anm. 98) bestanden
13 Auslandspostanstalten und zwar in: Beverungen, Brakel, Driburg, Frxeben, Goslar, Hamburg, Hildesheim,
Hornburg, Hoxter, Oebisfelde, Paderborn, Saizgitter und Stolberg.

Dallmeier (1977), Regest 616 (Seite 331). Ferner:

Schrader, Seite 8. Femer: Dallmeier (1977): Die Stellung ergibt sich aus dein Regest 656 (Seite 365). Nach Scluwader
(Seite 8) dauerte die Amtszeit von Johann Peter Lautensack nur von 1693 bis 1719.

Mertens (1792; gemih Anmerkung 152). Seite 157 und Beilage LV (Seite 220-221).

Am 2]. Juni 1790 forderte Herzog Karl Wilhelm Ferdinand von Braunschweig-Wolfenbiittel den Magistrat der Stadt
Braunschweig auf, den kaisertich-taxisschen Postdirektor Franz Carl Freiherr von Miinchhausen in Braunschweig mit
Ablauf des 1. Juli 1790 die Postschilder von dem Posthaus in der Breitenstrafe abnehmen zu lassen und das Postamt
zu schliefen. Trotz des Protestes wurde am 1. Juli 1790 das Reichspostwesen im Herzogtum Braunschweig-
Wolfenbiittel aufgehoben. »Sodann erschien Johann Anton Bigel, Kaiserl. Reichs Post Briefirdger aus Wolfenbiittel,
und zeigte an, wie daf} ihm von dem Hofgerichts Assessor Hurlebusch in Braunschweig bey nachdriicklicher Strafe
seve anbefohlen worden, dafl er in Wolfenbiitiel keine Briefe fiir die Kaiserl. Reichs Post mehr annehmen, noch
weniger Briefe, um solche zu distribuiren, fernerhin von besagter Kaiserl. Post annehmen sollte«. Ausfithulich bei
Merlens (1792; gem4h Anmerkung 152). Seite 158-160 und Beilagen Nr. LVI bis LXI [Seite 221-227]). — Das
Reichspostamt zu Blankenburg bestand ebenfalls bis (zum 1. Juli) 1790. »lm Jahre 1744 war Herr Reuf3 Kaiserl.
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Postmeister« (Schrader, Seite 8). — Die Landespost von Braunschweig-Wolfenbiittel iibernahm die taxissche Fahr-

postverbindung Braunschweig-Hildesheim. In Hildesheim wurde eine Braunschweiger Postexpedition eingerichtet. In

der Konvention vom 13. April 1791 zwischen dem Reichspostgeneralat und dem Ministerium in Hannover wurde

auch der Anschluf} der Braunschweiger Postkurse an die taxissche Reichspost geregelt. Braunschweig erhilt Anteil an

den Braunschweig-Leipziger Reitposten. Im Jahre 1791 fithrte Herzog Karl Wilhelm Ferdinand fir die Postbeamten

eine eigene Uniform ein (Besold, Seite 7). — Ferner:

Bei Schrader, Seite 10 und 12, heiB es zu:

Eschershausen: Eine Kaiserl. Thum-und-Taxissche Poststation bestand von etwa 1690 bis 1790.

» 1690: Wirt und Kriiger Arthur Bénning ist erster Posthalter;

> 1710: Birger und Eingesessener Johann Emst Schrader, Posthalter, nach dessen Tode (Jahr ?) war der
Biirgermeister Wiedlake Postaufseher.

Holzminden: Ein Kaiserl. Thurn-und-Taxissches Posamt bestand bis 1790.

» 1690: Kaiserl. Posthalter Johann Friedrich Huxmarun;

> Etwa 1700: Kaiserl. Posthafter Wenzel Schulze;

> 1710: Kaiserl. Conditeur Osterloh.

Runge, Seite 24-26.

Die weitere Entwicklung ist dem Beitrag von Runge (Anm. 259) ab Seite 27 zu entnehmen.

Dallmeier (1977), Regest 740 (Seite 435-436).

Bernhards, Seite 67, Anmerkung,

Behringer (2003), Seite 442.

Behringer (2003), Seite 444, in Verbindung mit Dallmeier (1977), Regest Nr. 312.

Die StraBenverhaltnisse der damaligen Zeit waren extrem schlecht. In der Regel handelte es sich um Feldwege mit

ausgefahrenen Spurrillen, in denen sich das Regenwasser sammelte. Um festen Untergrund zu finden, mufiten die

Postkutschen oft vom Weg abweichen, wodurch erhebliche Flurschiaden entstanden. Die Instandhaltung der Wege und

Briicken oblag in Braunschweig-Liineburg den Gemeinden und wurde durch die Regierung in Verordnungen ab 1645

immer wieder angemahnt. Das Patent vom 15. September 1645 forderte die Notare auf, gemiB ihrer Amtspflichten

auf die Ausbesserung der Wege zu achten (Oberschelp, Seite 67). Wegen der schlechten Wege und des hohen zu

befordernden Gewichts muBten die Pferde viel ofter gewechselt werden als bei Reitposten. Fiir die Fahrposten waren

mindestens drei- bis sechsmal so viel Pferde erforderlich wie fiir einen Postreiter. Wihrend einem Postreiter eine Furt

reichte, benétigten die Fahrposten in der Regel Briicken.

Ende September 1686 hatte der Niirnberger Reichspostmeister Johann Jacob Oxle eine »geschwinde fahrende Post-

Calesch« von Niirnberg nach Hof in Gang gesetzt und 1702 war der Reitpostkurs Niimberg-Coburg in eine Fahrpost

umgewandelt worden. Kurz nach dem Amtsantritt des Reichs-General-Erb-Postmeisters Alexander Ferdinand von

Thum und Taxis (* 1704; amt. 1739-1773) wurde im zentralen Reichsoberpostamt Frankfurt am Main ein Fahrpost-

kommissariat eingerichtet. Mit Franz Joseph Heger (ca. 1700-1769, Postkommissar 1740-1769) wurde dafiir die

ideale Besetzung gefunden. In ausfiihrlichen. wohldurchdachten Gutachten machte er systematische Verbesserungs-

vorschlage fur das Fahrpostwesen. Zur Offnung des deutschen Sidwestens fiir den Durchgangsverkehr erhob Heger

Mannheimn zum neuen Verkehrsknotenpunkt. Dazu fithrie er 1741 die Fahrpost Frankfurt-Mannheim ein und verband

sie durch eine Kutsche Mannheim-Metz mit dem franzésischen Fahrpostsystem. 1742 etablierte er einen Wagenkurs

von Mannheim nach Basel, um den Anschlub an die eidgendssischen Fahrposten herzustellen. Durch die Linie K6in-

Jilich-Aachen-Liittich wurde der Reichspost der Nordwesten erschlossen. 1736 wurden von Niimmberg aus 4 Fahr-

postlinien unterhalten: nach Leipzig, Frankfurt, K6ln und Augsburg.

Behringer (2003), Seite 444, mit Verweis auf die Postakte 3360 im ehemaligen Thurn und Taxissche Zeniralarchiv in

Regensburg.

Anonym: »Die Entwicklung des Postwesens in Frankfurt (Main)«, Seite 356. In: Archiv fiir Post und Telegraphie,

Heft 2/1896, Seite 347-357.

Boes, Seite 30. Wenn Graf Lamoral von Taxis behauptet, Hiniibers Absetzung habe etwas mit dessen Widerspruch

iiber die Einrichtung seines Postkurses Frankfurt-Kassel-Braunschweig zu tun (siehe Seite 46), dann stimmt dies rein

vom zeitlichen Ablauf her nicht, denn Hiniibers Widerspruch ist erst im Dezember 1658 erfolgt. Dieser Widerspruch

diirfte daher als Hiniibers »Retourkutsche« zu werten sein.

Dallmeier (1977), Regest 323, Seite 141. )

Moser, Johann Jacob: »Von der Teutschen Lehens-Verfassung ... «, Erstes Buch, Viertes Kapitel: Von der Norm,
wonach in Reichs-Lehenssachen zu sprechen ist, Seite 155-157. Frankfurt und Leipzig 1774.

Die Dissertation zur historischen Entwicklung des Fahrpostwesens von Klaus Beyrer »Die Postkutschenreise«
(Tiibingen 1885) sowie der umfangreiche Ausstellungskatalog »Zeit der Postkutschen / Drei Jahrhunderte Reisen
1600-1900« (Deutsches Postmuseum Frankfurt, 1992) wéren in diesem Sinne zu erginzen,

Ab 1702 verkehrte ein Reichspostwagen zwischen Augsburg und Niimberg. Maglicherweise enthilt auch die 1705 in
Niirnberg erschienene Protestschrift »Griindlicher Bericht und Vorstellung, was es mit denen von des Herrn Fiirsten
zu Taxas Firstl. Gn. zu Niimnberg neuerlichst angelegten Extra Ordinari Post Land Fuhrwerken vor eine Beschaffen-
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heit habe« weitere Einzelheiten dazu Eine Abbildung der Titelseite zeigt das Archiv fiir Postgeschichte in Bayem,
Heft 2 /1927, Seite 117.

Anonym: »Postunterhandlungen zwischen Kursachsen und dem Haus Thumn und Taxis ausgangs des 17. Jahr-
hunderts«, Seite 593. In: Archiv fiir Post und Telegraphie, Jg. 1892, Seite 590-600.

Behringer (2003), Seite 447448,

Dallmeier (1977), Seite 240-241 (Regest 480). Unter dem 17. Oktober 1698 wird erstmals ¢ine »Ordnung fiir das
Reichspostpersonal und die Postreisenden« erlassen.

382

383
384

250

200 1

150 4

100

50 1

. |Andere

- Reichspost

Seite 515. Gottingen 2003.

Anzahl der Stationen

Schwaben ‘ Baye}n ' Westfalen Niedersachsen
Franken Rheinland Hessen Obersachsen

Vorlage: Wolfgang Behringer: sIm Zeichen des Merkur«,

Diagramm 4: Verhiltnis der Reichspost zu den Landesposten in den Kreisen bzw. Regionen
des Reiches im Jahr 1764
Nach: Heger (1764).-FZATTR, Postakten 775 und 1165/1.

E
Fortsetzung folgt
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