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Bremen Mail -
Der erste transatlantische Postvertrag 1847 - 1867

AMERICA UBER BREMEN

Mit der Ankunft des amerikanischen Dampfers "Washington" am 19. Juni 1847 in
Bremerhaven begann die aullergewdhnliche Entwicklung einer deutsch - amerikanischen,
transatlantischen Postverbindung nach Nordamerika. Es war die Geburtsstunde der Bremen
Mail - der direkte Austausch von Post zwischen der Hansestadt Bremen und New York.

An dem Wege zu diesem ersten amerikanischen Postabkommen nach Ubersee hatte Bremen
schan 20 Jahre gearbeitet - genauso lange, wie die Laufzeit des gesamten Vertrages dann
war.

Vorgeschichte

Es begann mit dem Kauf von Land an der Wesermiindung bei Geestendorf durch Bremen
vom koénigreich Hannover im Jahre 1827. Hannover hatte keinen brauchbaren eigenen
Nordseehafen und Bremen versprach den Bau eines solchen, der dann auch tatsachlich 1830
fertig gestelit wurde und auch fiir Hannover grof3en Nutzen versprach.

Es passierte nicht viel, bis Anfang der 40-iger Jahre die amerikanische Post-administration
nach einem europaischen Hafen fiir eine eigene Paket-Dampfer-Linie suchte, um unabhéngig
von fremden Machten zu sein, vor allem von England. Bremen erkannte seine Chance und
konnte die USA tatsachlich von den Vorteilen einer Zusammenarbeit mit der Hansestadt (ber-
zeugen. Das Ziel der amerikanischen Postverwaltung war, die Bindungen der vielen deut-
schen Auswanderer an ihr Heimatland zu sichern und den Postverkehr mdglichst preisgiinstig
in eigener Regie zu gestalten.

Die inneren Voraussetzungen flr einen erfolgreichen Vertragsabschlufl mit den USA waren
aber flr den Bremer Senat vielleicht noch schwieriger; denn in Bremen gab es fremde
Postanstalten mit alten Rechten, welche die lukrative, eingehende Uberseepost nie freiwillig
abgeben wiirden - wie es aber Voraussetzung fir ein Abkommen mit den USA war. Aul3erdem
lag Bremen mit Hannover im Dauerstreit, denn die Hansestadt war ja fast vollstandig von han-
noverschen Landen umgeben. England hatte wohl schon vorsorglich 1845 mit dem
Kd&nigreich Hannover einen Postvertrag abgeschlossen, der auch die Moglichkeit enthielt, die
aus USA kommenden, fur Deutschland bestimmten Briefe, Uber England und Hannover zu lei-
ten. Der Postaustausch dafiir wurde zwischen dem hannoverschen Postamt in Bremen und
London vereinbart und lief mit britischen Paket-Booten iber Cuxhaven - ebenso wie die
UK-Post des Stadt-Postamtes. Zu diesem Postvertrag gehdért der im Dez. 1846 eingefiihrte
hannoversche Leitweg-Stempel

ENGLAND
UBER BREMEN

der zur Unterscheidung der (ber PreuRen eingehenden englischen Post im Kénigreich
Hannover notwendig geworden war (dazu DASV-Rdbf 452 und Rdbf. 53 der ARGE HANNO-
VER). 1845 wurde auch ein Vertrag Uber den Bau einer Eisenbahnlinie zwischen Bremen und
Hannover abgeschlossen, der u. a. die Errichtung eines Bahnhofes in Bremen zu hannover-
schen Lasten vorsah. Und endlich gelang es auch, eine Einigung tber alle offenen postali-
schen Probleme zwischen Hannover und Bremen zu erzielen. Dies flhrte zu der Konvention
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zwischen dem Senat der Hansestadt und dem Konigreich vom Februar 1846 in der folgende
Punkte enthalten sind:

- die Einrichtung von Stadtpostamtern in Bremerhaven und Vegesack

- das PA in Bremerhaven ist ein gemeinschaftliches mit zwei Eingédngen und zwei
Hoheitszeichen,jedoch einem Arbeitsraum im Innemn

- das StPA kann seine Post ungehindert gegen eine Pauschalgebiihr iber hannoversches
Territorium flihren

- alle eingehende Seepost an der Unterweser wird dem bremischen StPA zugeleitet
(Verstaatlichung und Seebrief-Verordnung - "Seebrief" Stempel )

- das StPA bedient "seine” Kurse - Oldenburg, Holland, Hamburg u. die dahinter liegenden
Lander - alle andere Korrespondenz wird Hannover Ubergeben, das es gegen eine
Transitgebuhr an TuT oder Preulten weiterleitet

- der Bremer Senat bezieht gegentiber TuT und Preuen die Position, dafl in Bremerhaven
eingehende Seepost nicht den historischen Rechten der fremden Postanstalten in Bremen
unterliegt

Dieser Vertrag wurde nur in einzelnen Teilen veréffentlicht und deshalb dauerte es einige Zeit,
bis der Streit mit Thurn und Taxis ausbrach. Mit PreuRen wurde eine vertrauliche, separate
Abmachung getroffen (es bestand bereits eine Personalunion der Postanstalten seit 1824)
und so setzte sich Bremen am Ende durch, vor allem, weil inzwischen in USA die amerikani-
sche Ocean Steam Navigation Company (OSNC) gegriindet worden war und der erste
Dampfer - die "Washington" - tatsachlich am 19. Juni 1847 in Bremerhaven mit amerikani-
schen Briefen flr ganz Deutschland festmachte.

Das Abkommen von 1847

Das Ziel der amerikanischen Postverwaltung unter Postmaster Johnson war erreicht - eine
amerikanische Paket-Dampfer-Linie - die OSNC - war gegriindet, und hatte ihren Betrieb mit
der Jungfernreise der "Washington" aufgenommen. An Bord der "Washington" befand sich
Major Hobbie, der First Assistant Postmaster General der amerikanischen Postadministration,
der ein vom PMG unterzeichnetes und vom US-Senat gebilligtes Abkommen - ein Agreement
- in der Tasche hatte, das der bremische Konsul in Washington nach den Weisungen von
Senator Duckwitz ausgehandelt hatte. Der Bremer Senat konnte diesen fertigen Vertrag nur
noch akzeptieren und hat seine Winsche dann in die noch festzulegenden
Ausflihrungsbestimmungen - die Regulations - eingebaut. Bremen wurde damit Agentur der
amerikanischen Postverwaltung, in der Englisch Amtssprache war. Die Abrechnungen erfolg-
ten in amerikanischer Wahrung mit dem New Yorker Austauschpostamt, wobei ein bremischer
Grote einem US-Cent entsprach.

Partner der USA war ausschlieRlich der Senat der Freien Hansestadt Bremen, der seinerseits
nun alle weiteren Fragen und Probleme mit den Postverwaltungen der anderen deutschen
Staaten zu klaren hatte.

Der Bremer Postmeister nahm nun die ersten mit der "Washington" beférderten Briefe in
Empfang, sortierte seine eigenen Kurse aus - das heifdt Post nach Bremen, Hamburg, Libeck,
Mecklenburg, Skandinavien, Holland und Oldenburg (Abb. 1) und Ubergab alle anderen Briefe
dem hann. Postamt - so wie in der Konvention von 1846 mit Hannover vereinbart. Abb. 1 zeigt
einen mit 29¢ in Baltimore voll bezahlten Brief nach Bremen ohne hann. Leitweg-Stempel. Die
Post fur Hamburg und die dahinter liegenden Lander ging in einem gesonderten Postsack
direkt nach Hamburg - eine Regelung zu Gunsten der Hamburger Kaufleute. Auf diese Weise
war sicher gestellt, dal die aus Amerika ein-gehenden Handelskorrespondenzen - Circulare
mit Preisinformationen -, die bremische und hamburgische Kaufmannschaft gleichzeitig
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erreichten. Sie machten damit diesen Postweg auch fur das sonst nur mit Bremen konkurrie-
rende Hamburg attraktiv.

Die Hannover Ubergebenen Briefe wurden nun beim Koéniglich-Hannoverschen-Postamt in
Bremerhaven bzw. Bremen bearbeitet und mit einem Leitwegstempel

AMERIKA
UBER BREMEN

versehen. Eine solche Kennzeichnung war in dem hannoverschen Circular 162 vom 12. Juni
1847 allen hann. Postamtern mitgeteilt worden. Der Bremer Senat hatte diese Behandlung
bereits durch einen Brief von Rudloff an den Senator Duckwitz vom 18. Mai 1847 zur
Kenntnis genommen.

Das Seeporto in dieser 1. Tarifperiode, die bis Juni 1851 galt, betrug 24c und generierte ver-
schiedene Leitweg- und Tax-Transitstempel auf der Seite Hannovers. Das Kénigreich kiindig-
te mit dem Circ. 164 vom 10. Okt. 1847 Tax-Leitweg-Kombinations-Stempel an, der bei unbe-
zahlten Briefen die unterschiedlichen amerikanischen Inlandsporti bericksichtigte.
Eingehende, transitierende Post wurde mit einer Transit-Taxe von 11/3 ggr belegt und an die
Austauschpostamter fiir die fremden deutschen Postanstalten an den Grenzen des
Koénigreiches weitergeleitet. Abb. 2 ist eine Zusammenfassung der hann. Stempel dieser
Tarifperiode. Abb. 3 zeigt einen Beleg der frihen Zeit, allein mit dem schwarzen
Leitwegstempel und Abb. 4 bis 6 sind Beispiele verschiedener Stempelkom-binationen. Das
Transitporto nach Sachsen und Osterreich betrug 2 ggr, denn darin enthalten war eine preu-
Rische Durchgangsgeblhr, die Hannover entrichtete. Die Héhe dieses Transitportos war
schon im Postvertrag mit England von 1845 definiert worden, der ja bereits einen
Postaustausch zwischen USA und den deutschen Landern Uber England ermdéglicht hatte.

Das Abkommen zwischen Bremen und Washington war fir die damalige Zeit sehr fortschritt-
lich und gestattete erstmalig den direkten Austausch von vollbezahlten und unbezahlten
Briefen zwischen allen deutschen Staaten und USA zu deutlich reduzierten Tarifen. Das ame-
rikanische Seeporto von 24c¢ (9 ggr - 11 sgr - 39/40 x) fur die Strecke New York - Bremen war
niedriger als das engl. Porto von 1sh 6p (entsp. 12 ggr oder 36 gro) fir die gleiche Strecke im
Transit Uber Liverpool/Cuxhaven. Das sehr unterschiedliche innerdeutsche Porto, daR ja fur
eine amerikanische Postverwaltung kaum zu Gbersehen war, wurde auf US-Seite auf max.
12 c (entsp. 5 sgr - 4 ggr - 18 x ) begrenzt - dazu Abb. 7 - und Bremen hatte dieses Porto weit-
sichtigerweise akzeptiert ohne es mit allen deutschen Postverwaltungen abgestimmt zu
haben. Die Umsetzung dieser Regelung auf deutscher Seite erfolgte jedoch erst im April 1848
- nachdem auch fiir Hannover endgiiltig gesichert war, dass dieser Vertrag auch wirksam
wurde. Part Payment - also Teilfrankierungen - bis zu den jeweiligen Hafenplatzen Bremen
und New York waren demzufolge notwendig und vertraglich auch vorgesehen.

Im Marz 1848 wurde in Washington der Vertrag mit Bremen ver6ffentlicht und alle amerikani-
schen Postamter auf diese Postroute hingewiesen - gleichzeitig mit der Jungfern-fahrt der
"Hermann", dem zweiten Schiff der OSNC, die von der amerik. Regierung mit einem subven-
tionierten Postvertrag ausgestattet worden war. Das Postaufkommen auf amerikanischer
Seite stieg schnell, wahrend es in den einzelnen deutsche Staaten lange Zeit brauchte, bis
das Publikum auf diese neue, preisgiinstige Postroute aufmerksam wurde.

Die Englénder, die bis dahin den Postverkehr auf dem Nordatlantik beherrscht hatten, erkann-
ten die amerikanische "packet-line" nicht an und belasteten die in UK angelandeten Briefe der
OSNC, bei denen das Seeporto bereits bezahlt war, nochmals mit dem britischen Seeporto
von 1sh (entsp. 24 gro oder US-cent). Dieses Verhalten der Engl&nder fihrte dann zu dem
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sogenannten "Postkrieg" mit den USA und die "Retaliatory Period" endete erst im Dezember
1848 mit einem Nachgeben der Engldnder und einem ersten Postvertrag zwischen diesen
beiden Staaten.

Die urspriinglich vorgesehenen monatlichen Reisen der beiden OSNC - Dampfer lieRen sich
kaum einhalten. Es gab immer neue Schwierigkeiten - vor allem technischer Art - und so
mufte in den Jahren 1849 bis 1852 immer wieder Post an andere Schifffahrtslinien zur
Beférderung nach Bremen Ubergeben werden - es entstand aus Not und zu Lasten der OSNC
die "Bremen Closed Mail", deren Briefe oft nur schwer zu identifizieren sind.

Inzwischen war der Deutsch-Osterreichische-Postverein gegriindet worden, dem Hannover
zum 1. Juni 1851 beitrat. Mit den einheitlichen Postvereinstarifen entfielen auch die bisheri-
gen komplizierten, innerdeutschen Transitgeblihren, was zu einer weiteren von USA standig
angestrebten Portoermafiigung fihrte. Die USA ihrerseits ermafigten zum 1. Juli 1851 des-
haib ihre Tarife auf ein einheitliches Franco von 20 c - entsprechend 7172 ggr - 9172 sgr - 33 x
- als kombiniertes Porto flr das amerikanische Inland und die Seebeférderung. Zum 1. Juli
1852 gab es auf deutscher Seite eine Umrechnungskorrektur, die zu einer Reduzierung der
Tarife bei unbezahlten Briefen aus USA um 1/2 sgr, 1/4 ggr oder 1x fiihrten. Wieder entstand
eine Vielzahl neuer hann. Stempel. Diese 2. Periode, deren Tarife vom Juli 1851 bis Aug. 1853
galten - ist in Abb. 8 zusammengefasst und dargestellt in den Beispielen der Abb. 9 bis 11. Die
Postvereinsgebihr von 1 - 2 - 3 sgr je nach Entfernungszone, beanspruchte das jeweilige
Grenzeingangspostamt. Das war das StadtPA flr die bremischen Kurse und das hann.
Postamt in Bremen flr hannoversche Kurse, eine ungewohnliche, ja einmalige Situation. Ein
Teilfranco konnte es in dieser 2. Tarifperiode naturgemaR nur noch bis Bremen geben - dazu
Abb. 12 und 13 als seltene Teilfrankaturen. Fir unbezahlte Briefe aus deutschen Landern,
taxierte Bremen fiir die endglltige Verrechnung in New York vor - dazu Abb. 14.

Der Erfolg blieb nicht aus und das Postaufkommen zwischen New York und Bremen und
umgekehrt stieg erfolgreich weiter. Aber Preufien nutzte die Stunde, organisierte die "Prussian
Closed Mail" Uber England und garantierte regelmafige, wochentliche Fahrten in die USA -
eine Antwort auf die vielen Schwierigkeiten der OSNC und die damit verbundenen langen
Laufzeiten. Der preuflische Tarif war mit 30 US-c nur etwas héher als der der Bremen-Mail
mit seinem 25¢ - bzw.27¢ - Franco (Abb. 12 u. 13) und im August 1852 startete die PCM Uber
Aachen, Belgien und GroRbritannien ihren Betrieb nach New York.

Der Postvertrag von 1853

Mit dem Inkrafttreten der Prussian Closed Mail entstand eine ganz neue Situation fiir die Bremen
Mail - Preuf3en schaltete sich in den Wettbewerb um die lukrative, nordatlantische Postroute ein.
Die Reaktion der USA, die ja federflhrend in diesem Vertrag waren, fiihrte zu einer umfassen-
den, vollig neuen Vereinbarung mit Bremen - einer Konvention zwischen unabhangigen Staaten
(Bremen Treaty oder Convention), die dann

im August 1853 in Kraft trat.

Dieser Vertrag enthielt eine ganz neue Tarifstruktur, welche die veranderten innerdeutschen
Postvereins-Verhaltnisse beriicksichtigte und reduzierte das Franco auf bis zu 50 % der PCM-
Porti. Das kombinierte US-Inlands- und Seeporto wurde jetzt zu 15¢ festgesetzt und dazu
kamen auf deutscher Seite 7¢ (3 sgr) Inlandsporto fiir den Postvereinsbereich. Es gab aber
gleichzeitig ein Zusatzabkommen Uber ein Seeporto von nur 10c fir diejenigen deutschen
Staaten, die bereit waren, ihr Inlandsporto auf 2 sgr (5¢) abzusenken. Bis auf Wirttemberg,
Baden und Thurn und Taxis ratifizierten alle deutschen Staaten dieses Zusatzabkommen und
waren bereit, das reduzierte Porto anzuwenden.
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Das Stadtpostamt Bremen nahm - wie bisher - eine Vortaxierung aller ausgehenden Briefe vor
und verwendete dazu neue Taxstempel in rot fir bezahlte und in schwarz fiir unbezahlte Briefe.
Diese markanten Stadtpost-Stempel der 3. Tarifperiode sind in Abb.15 zusammengefafit, und
der Vollstanigkeit halber gleichzeitig mit den im Stadtpostamt verwendeten Stempeln der frihe-
ren Tarifperioden.

Das New Yorker Austauschpostamt - der Partner des Bremer Stadtpostamtes - kennzeichnete
ab diesen Zeitpunkt alle eingehende und ausgehende Post ebenfalls mit neuen Taxstempeln in
schwarz und rot, je nachdem ob es Porto- oder Franco-Briefe waren. Gleichzeitig war zu
berlicksichtigen, ob es sich um eine amerikanische oder deutsche Postdampfer-Linie handelte,
denn inzwischen war auf deutscher Seite eine erste Paket-Dampfer-Linie - die W. A. Fritze u.
Company - gegrindet worden und hatte ihren Dienst im Juli 1853 mit der Jungfernfahrt der
"Germania" aufgenommen (Abb. 12). Eine beispielhafte Stempeldarstellung der amerikanischen
Seite ist in Abb.16 zusammengefaflt. Um die in diesen Stempeln enthaltenen roten Gutschrifts-
oder schwarzen Forderungsbetrage zu verstehen, ist die Kenntnis der Zusammensetzung der
Seeportobetrage unerlailich. Es galten fur

- einen 22c¢- Brief: 7c¢ deut. PV-Porto plus 15 ¢ Seeporto zu 5 ¢/ 3 ¢ amerikanisches Inland
9 ¢/ 11 ¢ fur die Packet-Line
1 ¢/ 1 cfirdas StPA Bremen
- einen 15c¢- Brief: 5c¢ deut. PV-Porto plus 10 ¢ Seeporto zu 5 ¢/ 3 ¢ amerikanisches Inland
4 ¢/ 6 cflrdie Packet-Line
1c/ 1 cfirdas StPA Bremen

Die Senkung des amerik. inlandsporto von 5c auf 3c Mitte 1858 hatte keinen Einflu auf das
Gesamtporto und kam deshalb ausschliellich den Reedereien zugute. Bemerkmswert ist ist
weiterhin, dalk diese Regelung nur fur Post (iber Bremen galt - fir Hamburg und die HAPAG kam
die Reduzierung des amerikanischen Inlandsportos erst viel spater zur Anwendung.

Beispiele der bremischen Vortaxierungen sind die Abb. 17 - 18 - 19 - 20, die sich weitgehend
selber erkiaren.

Fur das hannoversche Grenzeingangspostamt in Bremen wurden nun wiederum neue Tax-
Leitweg-Stempel notwendig, um diesen verédnderten Tarifstrukturen gerecht zu werden. Diese
neue hannoversche Stempelgruppe ist in Abb. 21 zusammengestellt und umfaft den
Verwendungszeitraum vom August 1853 bis Anfang des Jahres 1859. Die Abb. 22 und 23 zei-
gen je einen bez. und unbez. Brief und die dazugehérigen amerikanischen Abrechnungen mit
ihren roten Gutschriften und schwarzen Forderungen. Abb. 24 ist eine amerikanische 22c¢ -
Vollfrankatur mit der seltenen 19¢ Gutschrift (7c+11c+1c¢) flr die deutsche Seite.

Ein mit 10c vollfrankierter Brief nach Bremen - ein Sondertarif - ohne den hann. Leitwegstempel,
der lediglich den New Yorker - Verrechnungsstempel mit einer 7c Gutschrift (6¢ plus 1c)far
Bremen zeigt, ist in Abb. 25 dargestellt.

Obwohl es wieder getrennte Porti flir das amerikanische Inland und den Seeweg gab, war ein
"part payment" bis New York nicht mehr zuldssig, wohl aber ein Teilfranco bis Bremen. "Paid
to Bremen" gab es einerseits, wenn nur das deutsche Inlandsporto bezahlt wurde (Abb. 25)
und andererseits, wenn Briefe aus USA unzureichend frankiert waren wie in Abb. 27. Dies
kam jetzt auch deshalb haufiger vor, weil die Gewichtsprogression inzwischen genauer abge-
rechnet wurde und in USA die halbe Unze zu 14,2 g und auf deutscher Seite das Loth zu 16
g fur den einfachen Brief gaiten. Der jeweilige bremische oder hannoverschen Stempel "Paid
to Bremen" kam demzufolge auf Korrespondenzen in beiden Richtungen zur Verwendung.
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In dieser Tarifperiode tauchten auf deutscher Seite vollbezahlte Teilfrankaturen auf (Abb.20)
und in den grofien PV-Landern wurde nach und nach Vollfrankierung (Abb. 19) vorgeschrie-
ben. Sondertarife fir Bremen (10c /10 gro - Abb. 25) und fir Oldenburg (13c / 512 sgr - Abb.
26) wurden vereinbart und ab 1855 gab es "Registered-Letters" - Recommandirte Briefe, fiir
die es in USA bei Verlust aber keine Entschadigung gab, weshalb solche Briefe auch entspre-
chend selten sind. Abb. 28 zeigt einen solchen mit 43 &sterr. Kreuzern vollbezahiten
Einschreibbrief.

GroRRe Bedeutung bekam der 1856 von H.H. Meyer gegrindete Norddeutsche Lloyd fir
Bremen, der die amerikanischen Postvertrdge zu groflen Teilen Ubernahm, nachdem der
Pionier, die OSNC, Anfang 1857 seinen Betrieb aus wirtschaftlichen Griinden einstellen
mufite.

Im Oktober 1858 organisierte Hannover seine Post neu und stellte die Wahrung von
Gutegroschen auf Groschen zu 10 Pfennig um. Es war eine Folge der Revision des
Postvereinsvertrages, die Auswirkungen auf die Postverwaltungen aller deutschen Staaten
hatte. Es wurde eine Reihe neuer Stempel auf der hannoverschen Seite der Bremen Mail
eingefuhrt und die Stempelfarbe fir Porto-Briefe auf blau umgestellt. Diese neuen
Stempelgruppen sind in der Abb. 29 erfasst und stellen gewissermalen die 4. Tarifperiode dar,
weil gleichzeitig die letzten PV-Lander Wiirttemberg, Baden und Thurn und Taxis dem Zusatz-
Abkommen fiir das erméaRigte Porto beitraten. Es gab ab dem 3. Quartal des Jahres 1859
neben den Sondertarifen nur noch ein einheitliches Postvereinsporto von 2 sgr und ein einzi-
ges Seeporto von 10c oder 4172 sgr bzw. 16x. Die Abb. 30 zeigt einen frithen Abschlag die-
ses neuen hann. Tax-Leitweg-Kreisstempel-Types, der bis 1863 eingesetzt wurde. In diesem
Jahre tauchten dann auf den hannoverschen Kursen grof3e Kork-Tax-Stempel in Kombination
mit dem alten Leitwegstempel auf (Abb. 31 und 32).

Etwa ab 1864 gab es zur Arbeitserleichterung fiir die gro3e Zahl der einfachen, voll-bezahl-
ten Briefe keine New Yorker Eingangs- und Verrechungs-Stempel mehr. Auf unbezahlten
Briefen waren inzwischen "depreciated notes" - Markierungen zur Umrechnung von der Gold
- Wahrung in Papier-Dollar notwendig geworden - eine Folge der Inflation, die durch den ame-
rikanischen Birgerkrieg ausgelést wurde, dazu Abb. 18.

Nach der Ubernahme des Kénigreiches Hannover durch Preufien im Jahre 1866 - in Bremen
schon am 23. Juli und in Bremerhafen zum 1. Oktober - anderte sich an der Abwicklung der
Bremen Mail nichts. Das Ende dieses ungewdhnlich erfolgreichen Postvertrages kam mit der
Griindung des Norddeutschen Postvereins zum 1. Januar 1868, in den ein grol3er Teil der alt-
deutschen Staaten unter Filhrung Preufiens integriert wurden. Der direkte Postverkehr zwi-
schen Bremen und New York blieb jedoch erhalten, ebenso wie die alte preuflische Route
Uber Belgien und England. Die neuen Vertrage mit den USA unterschieden jedoch zwischen
der "direct mail" tber Bremen/Hamburg und der "transit mail" Uber England, wobei der direk-
te Weg bis zum UPU-Vertrag 1875 - also weit in das Deutsche Reich hinein - einen Tarifvorteil
bot.

AbschlieRend ist zu erwédhnen, dafl} es sich bei dieser kurzen Beschreibung der Bremen Mail
um eine Zusammenfassung handelt, die bei weitem nicht vollstandig sein kann und den heu-
tigen Kenntnisstand zu diesem Thema nur andeutet. Aber es gibt auch noch viel ungeklartes
und es kommen deshalb auch laufend neue Informationen hinzu - ebenso, wie bisher nicht
bekannte Stempel auftauchen - insgesamt ein Feld, auf dem es noch viel zu entdecken gibt.

Literatur: - Piefke, Geschichte der Bremischen Landespost
Hubbard/Winter, North Atlantic Mail Sailings
Hargest, History of Letter Post Communication between US and Europe
Arnold Duckwitz, Denkwirdigkeiten
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Abb. 1 Ein mit 29¢ (5¢ US-Inland u. 24¢ Seeporto) vollbezahlter Brief vom Sept 1848 aus Baltimore
nach Bremen - ohne hannoverschen Leitweg-Stempel - NewYork kennzeichnete (unnétigerweise) noch
PAID PART (bezahit bis Bremen) und da kein innerdeutsches Porto anfiel, war der Brief voll bezahlt.

Abb. 2: Die hannoverschen Stempel der 1. Tarifperiode
Juni 1847 - Juni 1851 Leitwegstempel alle in ggr Tax-Transitstp.
Seetarif 24 ¢
US-Inland bis 300m 5¢
dber 300 m 10¢ NSRS 1/
@ MERICA
BER BREMEN
deutsche Inlandstarife bis zur 1
Grundung des PV sehr unter- g&% ihgg% 10 /Q
schiedlich
ICA 24
f@f éﬁan'B EMEN ]2.;
I1C 1
12%£‘BERBREME%‘ ]4 12

Wahrungsrelation zur Verrechnung:

24c = 24gro = 9ggr = 11 sgr = 39/40 x
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Abb. 3 Doppelbrief. aus Georgetown, DC, beférdert im Sept. 1847 mit der 2. Reise der "Washington"
und bis NewYork bezahlt mit 2x 5¢ - unbezahlt war das Seeporto von 2x 24¢ plus 2x 2 gro bremisches
Transit, das nur bis Marz 1848 galt - Vorporto fiir Hannover 52 gro entsp. 191/2 ggr plus hann.
Inlandsporto

Abb. 4  Ein Brief vom 19. Dez. 1848 aus New York nach Wirttemberg - 24c Seeporto bis Bremen
bezahlt und deshalb PAID PART gestempelt - Hannover kennzeichnet noch mit schwarzem Leitweg-
und rotem Tax-Stp. 1z (ggr) flr den Transit durch Hannover - der Empfanger zahlte 18x (6x Hann. +
8x TuT + 4x Wirtt. )
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bb. 5 Unbezahlter Brief vom 20. Nov. 1850 aus New York nach Bayern - Tax-Leitweg- (9 ggr) und
Tax-Transit-Stempel 101/3 (ggr) jetzt in rot - Empfangerporto 54x - 39x See- + 6x Hann.- + 9x
Postvereinsporto, da Bayern schon Mitglied war

-1

s

Abb. 6 Unbezahlter 34c - Brief mit 10c US-Inlandsportobelastung vom August 1850 nach Pormmern -
Hannover wird mit 1214 ggr belastet und gibt fiir 14412 ggr (oder 18 sgr) an PreuRen weiter - das
Empfangerporto betragt 21v4 sgr -
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Abb 7 Eln unbezahlter Brlef vom November 1848 aus Meiningen (TuT) nach New York - TuT bekam
11 gro und das StPA belastete NY mit 12¢ - der Empfanger hatte 36¢ zu zahlen

Abb. 8: Die hannoverschen Stempel der 2. Tarifperiode

Seetarif eimschl. US-Inland 20c
Deutsche Imlandstarife weitgehend
hach dem PV

AMERICA
UBER BRBMEN

in Silbergroschen

Waéhrungsrelationen zur Verrechnung

20c=20gro =7 ggr
= Oz sQr
= 33X

in rhein. Kreuzern

in Kreuzern Courant

Zum 1. Juli 1852 erfolgte eine
Korrektur der Umrechnung der N Gutegroschen
deutschen Wahrungen:
20c =20 gro = 7w ggr
=9 sgr
= 32x

MERICA

BER BREMEN AMERICA

UBER BREMEN

AMERICA § 4 9 AMERICA
BREMEN } 3 pREMEN
AMERICA 18% 18 amERTCA
BREMEN § B BREMEN
AMERICA 33 392 R AMERICA
BREMEN 9 BREMEN
AMERICA 66 %ngn:m
nsgmw 'ﬁs BREMEN
s 21 2 g
BREMEN
1y AMERICA i AMERICA
74 BER BREMEN 74!]5!: BREMEN

15 AERERA

10
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Abb. 9 Fur Abrechnungen in den Kreuzer - Bereich betrug das Vorporto im Januar1852 33x und nach
Wiarttemberg kam der PV-Tarif von 9x hinzu - das bar bezahlite amerikanische Inlandsfranco von 5c
wurde nicht anerkannt

Abb. 10 Ein unbezahlter Brief vom August 1851 aus New York ins Kénigreich Hannover war mit 20c
oder 7% ggr vorbelastet - die Inlandszustellung kostete 2 ggr
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Abb. 11 Ab Juli 1852 wurde das amerikanische Vorporto von 20c mit 32x umgerechnet - hier ein unbe-
zahiter Brief vom 9. Oktober 1852 nach Bayern - Empfangerporto 41x

Abb. 12 Ein seltener 25c¢ - Brief vom 25. August 1853 aus Hannover - bis Bremen teilfrankiert mit Mi.-
Nr. 4 und dem hannoverschen "Paid to Bremen"-Stempe! - Empfangerporto 20c in Texas - es war die
Jungfernfahrt der "Hansa", Reederei Fritze u. Co., der ersten deutschen Paket-Dampfer-Linie nach
USA
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Abb. 13 Von Bayern nach Pennsylvanien, bis Bremen teilfrankiert mit Mi.-Nr. 5 (9x) und dem FRANCO
BIS BREMEN-Stempel des bremischen TuT-PA - der Brief vom Januar 1853 mit dreiseitigem religidsen
Inhalt in hebraischer Sprache, stellt eine 27c - Rate dar
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Abb. 14 Ein unbezahlter 27¢ -Brief vom Juli 1853 aus Frankfurt, der in Bremen fir New York mit 7¢ (3
sgr) vorbelastet wurde - der Empfanger in Boston zahlte 27¢
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Abb.15: Bremische Stadtpost-Stempel fur Briefe nach USA
(Verwendungszeit von Sept. 1853 bis Dez. 1867)

Stempel der 1. Periode ®PAID ALL)
(PAID PART.)

f2id to Bremen

Stempel der 2. Periode
@ZAaib)

Stempel der 3. und 4. Periode @i to Bremen) ,/cﬁ’ ~ 5 g
i ’ = P /
P ALD) 7z 70 70
Vi,
TN
[Registered

(PA1D.70)

Abb.16: New Yorker Verrechnungsstempel der 3. Tarifperiode aus Hubbard Winter

American Packet - bezahlt und unbezahlt Bremen Packet - unbezahlt und bezahlt
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Abb. 17 Porto - Brief vom 29. September 1853 aus Frankfurt (TuT) nach New York - ein 22c¢-Tarif mit
neuem bremischen Tax-Bruch-Stempel " 7/15 " - entsprechen 3 + 6 3/4 sgr

Abb. 18 Unbezahlter Brief vom Dezember 1867 aus Leipzig, Sachsen, die vorletzte Reise nach Bremen
Mail Tarifen - das StPA taxierte "5/10 " in US-Goldwahrung und NewYork stempelt als Empfangerporto
15c¢ in Gold- oder 20c¢ in Papierwahrung
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Abb. 19 Thurn u. Taxis - Vollfrankatur von 9 3/4 sgr fir einen 22¢ - Brief vom Juni 1859 aus Kassel, eine
letzte 22¢c-Abrechnung, bevor auch TuT dem Zusatzabkommen im Juli beitrat - Bremen schreibt New
York 15¢ gut
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Abb. 20 Vollbezahlter Brief vom 23. Juni 1859 aus dem hannoverschen Syke bei Bremen - teilfrankiert
bis Bremen mit 2 sgr Hann. Mi. 11 und vom StPA mit "10" und "PAID." taxiert - befordert mit der letz-
ten Fahrt der "Weser" des Norddeutschen Lloyd, die insgesamt nur 4 Reisen machte.
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Abb.21: Die hannoverschen Stempel der 3. Periode (bis Dez. 58)

Normaltarif
22 ¢ = 15¢ + 7¢C
9 3/4 sqgr = 63/4sagr + 3 sgr MERICA 13 AMERICA
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Abb, 22 Vollbezahlte Briefe wurden jetzt vom hannoversches PA mit einem Leitweg-Franco-Stempel in

blau gekennzeichnet; Bremen erhielt 8¢ von New York und gab 7c (3 sgr) weiter
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Abb. 23 Unbezahlte Briefe wurden mit roten Tax-Bruch-Stempeln mit Leitwegangabe in der Wahrung
des Empfangerlandes versehen - der Brief nach Preuften kostete 6 1/2 sgr und New York verrechnete
9c¢ (5¢ plus 4c) mit dem StPA Bremen.

Abb. 24 Ein 22¢-Brief vom Februar 1859 nach Seckenheim in Baden, das dem Zusatzabkommen Uber
den reduzierten Tarif erst Mitte 1859 beitrat -
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Abb. 25 Ein mit 10c vollfrankierter Brief (2x USA Mi.-Nr. 19) vom 15. August 1863 nach Bremen - ohne
hannoversche Stempel - New-York stempelt 7c Gutschrift, da mit dem Dampfer "America" vom
Norddeutschen Lloyd beférdert
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Abb. 26 Teilfrankatur eines 13c-Briefes aus dem Briefkasten des oldenburgischen Abbehausen bei
Bremer-haven vom 23. November 1862 - das StPA stempelt "Paid to Bremen”, kennzeichnet hand-
schriftlich " 10 " in schwarz fur "unbezahlt"
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Abb. 27 Teilfrankierter Brief vom Juli 1860 nach Hameln in Hannover, bei dem wohl auf US-Seite eine
5c Marke abgefallen war; NY schreibt 7¢ gut und das hannoversche Grenzeingangs-PA notiert "Paid to
Bremen" und vermerkt ein 2 sgr Empféngerporto

Abb. 28 Ein eingeschriebener Bettelbrief vom September 1866 aus Wien nach NY mit 4 verschiedenen
Reco-Stempeln - mit 43 dsterreichischen Kreuzern (33 plus 10 Reco) vollbezahit und tber Hamburg
nach Bremen umgeleitet - Weiterfranco 4 1/2 sgr oder 10c
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Abb.29: Die hannoverschen Stempel der 4. Tarifperiode (ab Dezember 1858)

Mit der Postreform 1858 wurden fiir Hannover zwi-
schen Dezember 1858 und Januar 1859 typisch
hannoversche Doppelkreisstempel eingefihrt und
die Stempelfarbe auf blau umgestellt:

Im Laufe des Jahres 1862 kam man auf den alten
zweizeiligen Leitweg-Stempel ,AMERICA / Giber
BREMEN® zurlck — jetzt in Kombination mit neuen
groften Kork-Stempein
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Abb. 30 Neue typisch hannoversche Zweikreis-Stempel erscheinen - hier ein friher Abschlag auf einem
22x-Brief vom Dezember 1858 nach Bayern - New York belastet Bremen mit 3¢
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Abb. 31 Die Tax-Zweikreis-Stempel werden Anfang 1863 durch Tax-Kork-Stempel ersetzt und fur eini-
ge Monate in Kombination mit dem als Leitweg-Stempel verwendetem Kreisstempel ohne Taxangabe -
hier vom Februar 1863 aus Pittsburgh, PA

Abb. 32 Ein 6 12 gr Empfangerporto als Korkstempel fir einen Brief aus Havana, Cuba vom Mai 1867,
der durch Forwarder nach New York gelangte - jetzt wird als Leitwegangabe wieder der alte Zweizeiler
verwendet
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