Deutscher
Altbriefsammler-Verein e V.

Internationale Vereinigung von Postgeschichtlern und Philatelisten im BDPh.

Rundbrief Nr. 452 Dezember 2001

Deutsches Reich 1872, Kleiner Brustschild 1 Kr. in wertstufengleicher Mischfrankatur mit 1 Kr. groBer Schild
zusammen mit 3 Kr. und 9 Kr. auf Reco-Brief von Frankfurt nach Kdin

Seit fast 90 Jahren |hr Partner
fur klassische Philatelie und Postgeschichte

=

HEINRICH KOHLER

HEINRICH KOHLER

Auktionshaus GmbH & Co. KG

Wilhelmstr. 48 - D-65183 Wiesbaden Deutschlands
Tel. 0611-39381 - Fax 39384 Altestes Briefmarkenaultionshaus
http://www.heinrich-koehler.de

e-mail: auction@heinrich-koehler.de




Deutscher Altbriefsammler-Verein e.V.

Inhaltsverzeichnis (DASV-Rundbrief Nr. 452, Dezember 2001) Seite

Heinz Ohler Grulwort des Prasidenten 255

Heinrich Conzelmann / Die Entwicklung der Schiffspost iiber Bremen bis in die ersten 257

Friedrich Meyer Jahre nach Abschlu® des Postabkommens zwischen Bremen
und den USA

Ingo von Garnier Nach Frankreich iiber England 288
DASV-Briefkasten 297
DASV-Expertengremium 300
Aus den Arbeitsgemeinschaften 302
Fachpresse - Fachzeitschriften 303
Buchbesprechungen 305
Mitteilungen des DASV-Vorstandes 309

Beilage ,Postgeschichte und Altbriefkunde* - Heft 147 / Dezember 2001

Horst Diederichs

Das Postwesen im Innviertel zwischen 1779 und 1810
Anlage 1 zu dem Beitrag ,Der Zerfall des kaiserlichen Reichspostregals in den Jahren 1792
bis 1806 etc."

254 DASV- RB Nr. 452



Liebe Freunde im
Deutschen Altbriefsammler-Verein,

unser Festabend anlasslich unseres 60. Jubildums im
Rahmen unseres Herbsttreffens 2001 war ausgesprochen
gelungen. Der schéne Festsaal Esquire im Novotel in Sin-
delfingen war bis auf den letzten Platz mit profilierten Gas-
ten und treuen DASV-Mitgliedern gefiillt. Und dieses Bild
einer postgeschichtlich gepragten Herrengesellschaft wur-
de bestens von dem gut gekleideten, wohl gelaunten und
hiibsch anzusehenden Damenflor geschmickit. Da musste
einfach blendende Stimmung aufkommen.

Bedauerfich nur, dass der am 6. Oktober beim Bundestag
in Bad Dirckheim gewdhlte neue Prasident des Bundes
Deutscher Philatelisten, Dieter Hartig, seine Teilnahme [
kurzfristig hatte absagen missen. Anwesend waren aber
die Vertreter der mit uns eng verbundenen und befreunde-
ten Verbiande und Vereine, wie z.B. Kurt Kimmel, Prési- [
dent der Schweizerischen Vereinigung fiir Postgeschichte, |
Albert Fillinger, Président der Association Philatelic Mul-
housienne, Dr. Hadmar Fresacher, Vorsitzender des
Karntner Philatelistenclubs, Professor Barrie Jay, in Vertretung von Rod Moreton, Prasident der Postal
History Society, Wolfgang Bauer, Prasident des Berliner Philatelisten-Kiubs von 1888 e.V. und Fried-
rich Nolke, der Rainer Litgens, Prasident des Briefmarken-Clubs Hannover von 1886 e.V. vertrat.

Auch unser Mitglied August Wahn, Manager der Internationalen Briefmarkenbdrse Sindeifingen, be-
suchte erstmals unseren DASV-Abend und fihrte gleich seinen designierten Nachfolger ab 2003, und
unser neuestes Mitglied, Bernward Schubert, ein. GruBbotschaften erhielten wir aus dem Elsa von
Jean Pierre Bournique, Prasident der Association des Specialistes en Marque Postales et Obliteration
d'Eisace-Lorraine, aus den USA von Harold E. Peter, Préasident der German Philatelic Society und aus
Quickborn von Dieter Hiuweler, 1. Vorsitzender des Verbandes Philatelistischer Arbeitsgemeinschaf-
ten. Sie alle wiinschen dem Deutschen Altbriefsammler-Verein weiterhin viel Erfolg bei seiner her-
vorragenden Arbeit fiir die Postgeschichte.

Und Arbeit fir den Vorstand des DASV in diesem Sinne wird es in Zukunft reichlich geben. August
Wahn konfrontierte namlich den DASV mit der Bitte, den postgeschichtlichen Teil der Internationalen
Briefmarkenbdrse Sindelfingen, d.h. die Internationale Postgeschichtliche Ausstellung (IPA) nebst dem
postgeschichtlichen Symposium, in enger Zusammenarbeit mit Bernward Schubert ab 2003 zu organi-
sieren. In unserer Vorstandssitzung am 27. Oktober wurde einstimmig beschlossen, dem Wunsche
August Wahns zu entsprechen. Der Grund hierfiir ist klar: die personelle Besetzung der postgeschicht-
lichen Tage von Sindelfingen - ob Aussteller, Gewinner von Posthérnern, Juroren oder Referenten im
Symposium - erfolgte schon immer Gberwiegend durch DASVer. Eine komplette Ubernahme der Or-
ganisation erscheint daher logisch und konsequent. 6 Vorstandsmitglieder haben sich spontan bereit
erklart, an diesem Projekt tatkraftig mitzuwirken. In einer ersten Sitzung noch am seiben Tag wurden
von diesem Komitee die Weichen fiir August Wahns 20. Jubildum im kommenden Jahr gestellt. So
kann heute bereits festgehalten werden, dass die Internationale Briefmarkenbdrse Sindelfingen im
Jahr 2002 mit einem postgeschichtlichen Symposium und einer postgeschichtlichen Jubildumsausstel-
lung aufwarten wird. Mehr denn je wird sich fir uns Postgeschichtler im nachsten Jahr die Reise nach
Sindelfingen lohnen. Nicht unerwéhnt solite in diesem Zusammenhang bleiben, dass sich die Arbeits-
gemeinschaft Thurn und Taxis mit einem Salon ,150 Jahre Thurn und Taxis Briefmarken* in Sindelfin-
gen prasentieren wird.

Mit diesen schénen Zielvorstellungen verabschiede ich mich fir dieses Jahr von lhnen allen, aber
nicht bevor meine Frau und ich lhnen eine gesegnete Advents- und Weihnachtszeit und fir das Jahr
2002 gute Gesundheit, Zufriedenheit und weiterhin viel Freude an der Philatelie und Postgeschichte

gewitnscht haben.
iy 24//%
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Voranklndigung

Das Frihjahrstreffen des Deutschen Altbriefsammler-Vereins e.V. findet im kom-
menden Jahr

vom 26. — 28. April 2001

im Benediktinerkloster Neresheim

statt. Neresheim liegt dstlich der A 7 zwischen Aalen und Heidenheim und ist Gber die
Autobahnausfahrt Aalen/Siid, Neresheim leicht zu erreichen. Das Kloster, einst kultureller
Mittelpunkt des Hartsfeldes, befindet sich auf einem Hlgel Gber der Stadt und ist bereits aus
der Ferne zu sehen. Kostenlose Parkpldtze sind in reichlichem Malte vorhanden.

Die Abteikirche ist das letzte Werk Balthasar Neumanns und gehdrt zu den bedeutendsten
Barockbauten Europas.

Das vorlaufige Programm:

Freitag, 26.4.2002 Begruungsabend mit einem kalten Buffet, zu dem das Ehepaar Rena-

19.30 Uhr nate und Christian Springer einen betrachtlichen Zuschufl gespendet
hat.

Das Einfuhrungsreferat ibernimmt unser Mitglied Erwin Probst aus Re-
gensburg, denn schliellich war ja Neresheim seit dem Regensburger
Reichsdeputationshauptschlufy 1803 Taxisscher Besitz

Samstag, 27.4.2002

10.00 Uhr Mitgliederversammiung

12.30 Uhr Gemeinsames Mittagessen

14.30 Uhr Vortrag von Frau Renate Springer

15.30 Uhr Kaffeepause mit Teilchen (Gebéck)

16.30 Uhr Briefvorlagen (1 Stunde), Moderation: Dr. Klaus Meyer

18.00 Uhr Festabend im Restaurant - ab 22.00 Uhr im Klosterkeller mit ,open
end" ‘

Sonntag, 28.4.2002 Hochamt in der Klosterkirche, anschlieffend KirchenfGhrung mit Fest-
10.00 Uhr saal. Ende gegen 12.30 Uhr. Wer dann noch im Kloster das Mittag-
essen einnehmen mdochte, tragt sich in eine vorbereitete Liste ein.

Das Damenprogramm sieht vormittags den Besuch der Limensthermen (herrliches
Schwimmbad) vor, dazu alternativ einen Altstadtbummel durch Aalen oder den Besuch des
Rémer-Museums.

Nachmittags Fahrt zum Furstlich Oettingen-Wallerstein’schen Schlof’ in Wallerstein, Fuhrung
durch das Schlof und das Marstallmuseum in der historischen Reitschule.  siehe auch Seite 320
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Heinrich Conzelmann und Friedrich A. Meyer, Heilbronn

Die Entwicklung der Schiffspost iiber Bremen
bis in die ersten Jahre nach AbschluB des
Postabkommens zwischen Bremen und den
USA von 1847

Teil 1

Einleitung

Die bedeutende Rolle Bremens im 19. Jahrhundert fir die Uberseepost aus und nach den
altdeutschen Staaten ist durch die Fuile des erhaltenen Briefmaterials und eine ganze Reihe
von Verdffentlichungen dokumentiert.! ~° Nach AbschluR des ersten Postabkommens eines
europdischen Landes mit den USA im Jahre 1847 wurde das Stadtpostamt Bremen zur
Drehscheibe fur die Amerikapost. Die damit verbundenen Stempel und Stempelgruppen
gehdren zu den beliebtesten und interessantesten deutschen Transitstempeln. Eine
Sonderstellung nehmen hierbei die durch Hannover eingefiihrten Transitstempe! ,AMERICA
UBER BREMEN®“ mit ihren verschiedenen Verrechnungsbetrdgen ein, die lange Zeit
falschlicherweise dem bremischen Stadtpostamt zugeordnet wurden.®

Um so erstaunlicher ist es, daR gerade das Stadtpostamt Bremen fiir die Uberseepost in der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts nur eine untergeordnete Rolle gespielt hat. Meistens
wurden Briefe aus Ubersee, die durch Segelschiffe in die Hansestadt gelangten, den dort
ansassigen fremden Postanstalten Thurn und Taxis und PreuBen zur Weiterbeférderung
Ubergeben, die ja eigene Postkurse zu den verschiedenen altdeutschen Staaten
unterhielten. Da das Stadipostamt solche innerdeutschen Verbindungen nicht hatte
(Ausnahme: Hamburg und die dahinter liegenden Lander), -konnte es von der
Uberseekorrespondenz kaum profitieren.

Gern hatte Bremen die Abgabe von Schiffsbriefen bei den fremden Postanstalten in Bremen
durch Verordnung unterbunden — in Analogie zu Hamburg — oder deren private Beférderung
auf oder durch bremisches Gebiet untersagt. Das Problem war aber, dal es entlang der
Unterweser zu viele Méglichkeiten gab, eine soiche Verfugung zu umgehen — insbesondere,
wenn man berucksichtigt, dal Bremen vor 1847 keine eigenen Postverbindungen zu seinen
beiden Hafenorten Bremerhaven und Vegesack unterhieft und beide Orte auch keine
Posteinrichtungen besaflen. Da die notwendigen Postverbindungen durch hannoversches
Gebiet gefuhrt werden multen, konnte die Lésung des Problems nur in Zusammenarbeit mit
Hannover erfolgen. Aber Hannover zeigte wenig Interesse an dem bestehenden, fiir
Hannover vorteilhaften Zustand etwas zu andern. .

Eine umfangreiche, postgeschichtliche Darsteliung dazu findet man bei Piefke, ,Geschichte
der Bremischen Landespost“'.

Erst durch den Beginn der Verhandiungen zwischen dem Bremer Senat und der
amerikanischen Postverwaltung Uber eine Postdampferlinie zwischen Bremen und New York
gelang es dem Bremer Senator Arnold Duckwitz durch eine geschickte Argumentation
Bewegung in die festgefahrene Situation zu bringen. Im Jahre 1845 wurde ein Vertrag uber
den Bau einer Eisenbahn zwischen Bremen und Hannover abgeschlossen und im Februar
1846 kam endlich ein Postvertrag mit Hannover zustande, der einerseits fur den Bremer
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Senat den Weg zum Abkommen mit den USA ebnete und Bremen gleichzeitig eine
Verstaatlichung der seewdrts eingehenden Schiffspost erfaubte. Auch Hannover hatte
erhebliche Vorteile von diesem Abkommen, da es Bremen die Verpflichtung abnahm, alle
seewarts einkommende Post an Hannover zu {ibergeben, wobei lediglich Briefe fir Lander
mit denen das Stadtpostamt in direktem Postwechsel stand, von dieser Regel ausgenommen
waren (Holland, Hamburg und die dahinterliegenden Lander). Bremen hatte Hannover eine
solche Zusage gemacht und muBte nun Konflikte mit Thurn und Taxis und Preulen
befarchten, da beide Postverwaltungen bisher die Uberseepost Uber Bremen auf ihren
eigenen Kursen beférderten und eine Ubergabe an Hannover diesen historischen Rechten
widersprach.

Der vorfiegende Artikel will nun den Ubergang von den einfachen Schiffsbriefen, Uber deren
Verstaatlichung bis zum Abkommen mit den USA von 1847 anhand von Briefmaterial und
Quellen aus den Staatsarchiven von Hannover und Bremen naher beleuchten.

Insbesondere wird versucht, die Tragweite des Vertrages zwischen Bremen und Hannover
von 1846 aufzuzeigen. So stellen Befiirchtungen Bremens vor Weiterungen* mit Thurn und
Taxis bzw. Preussen vor dem Hintergrund des Postvertrages mit Hannover einen zentralen
Punkt dar, der sich auch in einer vom Stadtpostamt bemerkenswert zurlickhaltend
vorgenommenen Taxierung und Stempelung der an Hannover Ubergebenen Uberseebriefe
ab Mai 1847 auswirkte. Hierin liegt nun eine Erklarung fir die lange Zeit falsche Zuordnung
der ,AMERICA UBER BREMEN"-Stempel zum Bremer Stadtpostamt.

Mit dieser Stempelgruppe werden die bis Bremen angefallenen Porti (Bremer Forderungen)
zuerst in Gutegroschen (ggr), spater auch in den Wahrungen der Empfangerlander des
Deutsch-Osterreichischen-Postvereins, auf den Briefen gekennzeichnet. Sie findet sich nur
auf der von Bremen an Hannover Ubergebenen Ubersee-Korrespondenz — ein erster Hinweis
auf den hannoverschen Ursprung der Stempel.**

Da der bremisch — hannoversche Postvertrag von 1846 bremischerseits nur unvollstandig
bekanntgemacht wurde und Hannover keinen Anlal} hatte die Einzelheiten — besonders der
Ubergabemodalitdten der Korrespondenz — zu verdffentlichen, bekommen die verschiedenen
hannoverschen  Ausfuhrungs—Circulare  besondere Bedeutung. Das in  diesem
Zusammenhang 1987 erstmalig in der Arbeitsgemeinschaft Hannover diskutierte Circular
162 vom 12. Juli 1847 des Hannover Generalpost Directoriums klart endgiltig die
Zuordnung dieser Stempelgruppe zum hannoverschen Postamt in Bremen.?

Der Artikel gliedert sich in drei Telle:

1. Die Jahre vor der Verstaatlichung der privaten Schiffsbriefe

2. Der Postvertrag zwischen Bremen und Hannover vom 28. Februar 1848 und die
Verstaatlichung der Schiffsbriefe und

3. Das Abkommen zwischen dem Bremer Senat und der amerikanischen Postverwaltung in
Washington vom Juni 1847 — die sogenannte ,Bremen Mail"

Der innere Zusammenhang der drei Kapitel ergibt sich daraus, dal sowohl die
Verstaatlichung der Schiffsbriefe als auch der Abschluf des Postabkommens zwischen
Bremen und den USA von der Regelung der Postverhaltnisse in Bremerhaven durch den
Vertrag mit Hannover von 1846 abhéngig waren. Das Interesse des Kdnigreiches Hannover
am Abschlull dieses Vertrages lag aber in der Aussicht auf diese direkte Postdampferlinie
zwischen Bremerhaven und New York mit ihren groRBen wirtschaftichen Vorteilen.
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1. Die Jahre vor der Verstaatiichung der privaten Schiffsbriefe

Erst am 10.5.1847 trat, zusammen mit der Eréffnung eines gemeinschaftlich bremisch und
hannoverschen Postblros in Bremerhaven, eine Verordnung in Kraft, die die Behandlung der
ein- und ausgehenden Schiffspost fir das bremische Staatsgebiet regelte. Bis zu diesem
Zeitpunkt hatte Bremen keinen Zugriff auf die per Segelschiff beférderte Korrespondenz. Die
Schiffskapitdne, Reeder oder Forwarder konnten die Post nach Belieben bei den
verschiedenen in Bremen ansassigen (d.h. auch fremden) Postanstalten aufgeben und
lieRen sich ihre Mihen, wie z.B. bei der direkten Zustellung an Bremer Adressaten, ohne
fest vorgegebene Portosdtze vergiten. Auf diese Weise entgingen dem Stadtpostamt
Bremen Einnahmen in betrachtlicher Hohe. So lief die direkte Briefaufgabe beim Thurn und
Taxis’schen Oberpostamt in Bremen, aber auch die Abgabe der Briefe bei den Postdmtern
der an der Unterweser gelegenen hannoverschen Postorte Geestendorf, Lehe und Lesum
ganzlich am Stadtpostamt Bremen vorbei.

Bereits 1837 wurde dieses Problem erkannt, und vom Bremer Postsekretadr Jahn der Entwurf
einer entsprechenden Verordnung vorgelegt, der sich am Hamburger Vorbild orientierte.
Hamburg hatte am 15.11.1832 entsprechende Vorschriften erlassen, die jede private
Beférderung der Schiffsbriefe bei Strafe untersagte und die Porti und
Beforderungsmodalitdten festlegten. Es wurde dazu ein Schiffs-Brief-Comtoir eingerichtet,
das diese Briefe mit einem speziellen Stempel kennzeichnete (Schiffs Brief-Post Hamburg).
Der Entwurf von Jahn wurde der Bremer Kaufmannschatft zur Beurteilung vorgelegt, die aber
wenig Vorteile fur sich in der Verordnung erkennen konnte und zudem Zweifel an ihrer
Umsetzung anmeldete, solange ein Vertrag zwischen Bremen und Hannover fehite, der die
Postverhaltnisse in Bremerhaven regelte.

4 nach Cuxhaven

Lefe
¥ ,,:;gremerhoven

- Geestendorf Abb.1: Postkarte der Unterweser

L Die Karte zeigt das Gebiet Bremens

(Umnif} vereinfacht dargestellt) mit seinen

isf o Exklaven Vegesack und Bremerhaven
‘} 2 (grau), sowie die hannoverschen Postorte
Olden- {  Hannover Lehe, Geestendorf und Lesum. Links der
burg ; i Weser ist oldenburgisches Gebiet.
.-(%, Vegesc:i_ck
TN leum

Yol
{

Die Karte in Abb.1 zeigt schematisch die Bremer Besitzverhiitnisse {(Bremen, Vegesack,
Bremerhaven) und die Lage der hannoverschen Postorte an der Unterweser Lehe,
Geestendorf und Lesum. Postverbindungen des Stadtpostamtes von Bremen nach
Bremerhaven oder Vegesack fehlien zu dieser Zeit, ja beide Exklaven hatten nicht einmal
eigene Postamter. Eine Verbindung konnte ohne eine Absprache mit Hannover auch nicht
eingerichtet werden, da diese durch hannoversches Gebiet fihren mufite. Eine Kontrolie der
Schiffsbriefe hatte sich damit de facto auf das Stadtgebiet Bremens beschankt und ware
ohne Wirkung geblieben. Die Kapitdne hatten die Mdoglichkeit, Post an jedem anderen
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Postort der Unterweser abzugeben und hatten ihre Einnahmen bestimmt durch Wahl eines
geeigneten Ortes — unter Umgehung Bremens — optimiert.

Mit dem zunehmenden Postverkehr mit den USA, bedingt durch die steigende Zahl von
Auswanderern, wurde die Lésung dieses Problems immer dringender. In einer Beilage zur
Weserzeitung Nr. 80 wurde ein Artikel vom 2. April 1844 abgedruckt mit dem Titel
,Bestellung der in Bremen ankommenden Schiffsbriefe (siehe Anlage 1), der noch einmal
eindringlich eine staatliche Regelung forderte. Einerseits wurden die teils ,unverschamten®
Forderungen der Gberbringenden Dienstboten angeprangert, die bis zu 6 Grote und mehr
Trinkgeld pro Brief bei der Zustellung im Stadtgebiet vertangten. Andererseits wurde aber
auch die Bedeutung der piinktlichen und korrekten Zustellung der Uberseekorrespondenz fir
den Bremer Handel hervorgehoben. Eine verzogerte Briefzustellung konnte einen
bedeutenden Nachteil fir den betroffenen Kaufmann bedeuten, da z.B. die Konkurrenz
fruher Uber neue Preise informiert war. Die unzuverlassige Verteilung der Briefe, teils durch
Dienstboten die nicht einmal lesen konnten, war fur den Autor daher nicht tolerierbar.

Die Abbildungen 2-6 und 9 zeigen derartige Schiffsbriefe, die beim Thurn und Taxis
Oberpostamt in Bremen, verschiedenen an der Unterweser gelegenen hannoverschen
Postorten und beim Preussischen Postamt in Bremen aufgegeben wurden. Alle zeigen
Auslagen oder Vortaxierungen in unterschiedlicher Héhe, die zumindest als wesentlichen
Anteil eine Vergltung fur die Kapitdne oder Reeder beinhalten. Briefe mit postalischen
Vermerken ins Stadtgebiet von Bremen sind vor der Verstaatlichung der Schiffsbriefe eher
ungewohnlich. Wie der Zeitungsartikel zeigt, wurden sie ja haufig direkt durch Dienstboten
den Empféngern zugestelit.

Der Brief aus Abb.2 wurde in Tuscarawa County am 29.11.1839 geschrieben und ist nach
Wiurttemberg adressiert. Fur die Befdrderung innerhalb der USA wurden 50 c fir einen
Doppelbrief fur eine Entfernung iiber 400 Meilen vorausbezahit (Paid 50)’. Der Brief weist
allerdings keinen Vermerk auf, Uber welchen US-Hafen er weitergeleitet wurde. Wie der
entsprechende Segmentstempel des Thurn und Taxis Oberpostamt in Bremen zeigt, wurde
er dort am 5. April 1840 abgegeben. Links oben ist ein Auslagevermerk (ausi 12) von 12
Kreuzern in Rotstift fur die Seebeforderung. Thurn und Taxis berechnete 1 fl bis
Wirttemberg (2 x 24 Xr + 12 Xr Auslage), 8 Xr wiirtt. Porto und 2 Xr Botenlohn.

Sehr ahnliche ist der Brief in Abb. 3, allerdings mit einer geringeren Auslage von 10 Kreuzern
— ebenfalls links oben in Rotstift notiert. Er stammt aus Baltimore (24.6.1841) und wurde am
29.7.1841 ebenfalls beim Thurn und Taxis Postamt in Bremen aufgegeben. Der Empfanger
in Weikersheim bezahlte hier 59 Xr, wobei die Auslage von 10 Xr in den in blauer Tinte
notierten 46 Xr (Mitte oben) enthalten ist.

Besonders schon dokumentieren die Briefe mit hannoverschen Landungsorten an der
Unterweser (Lage siehe Abb.1) die Auslagen fir die Seebeférderung: Der Betrag wird dort
meist mit ,x ggr de Amerika*“ oder auch ,Auslage de Amerika“ oder ,Seebrief Auslage” (Abb.
14, Kapitel 2) gekennzeichnet. Es handelt sich hierbei keinesfalls um eine Verrechnung mit
der amerikanischen Postverwaltung — ein Postvertrag mit den USA hat zu dieser Zeit nicht
bestanden — sondern um die Auslagen fir die Beférderung per Privatschiff aus Amerika.
Welcher Betrag an den Kapitdn ausbezahlt wurde und welichen Anteil Hannover fir sich
verbuchte ist derzeit ungeklart, da bisher keine entsprechenden hannoverschen Quellen
aufgefunden wurden. Zu dieser Auslage kommt das Hannover Inlandsporto hinzu, die
Summe wurde ublicherweise am linken Briefrand vermerkt.

Abb. 4 zeigt einen Brief aus Baltimore, geschrieben am 27.7.1844 und in Lesum am 20.9.
(handschriftlicher Datumvermerk in schwarzer Tinte) der Post (tbergeben wo er mit 3 72 ggr.
de Amerika belastet wurde. Er ist ins Amt Stolzenau, Hannover, zwischen Bremen und
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Abb.2: Brief aus Tuscarawa County, am 29.11.1839
geschrieben und nach Wurttemberg adressiert. Am 5.
April 1840 wurde er dem Thurn und Taxis :
Oberpostamt in Bremen Ubergeben, das fir die SR ¢ 1% KN
Seebeférderung eine Auslage von 12 Kreuzer (Xr) bt i
notiert (ausl 12 in Rotstift).

Abb.3: Sehr ahnliche
Brief aus Baltimore
(24.6.1841) ebenfalls
Uber das Thurn und
Taxis Postamt in
Bremen (29.7.1841),
mit einer geringeren
Auslage von 10 Xr

Abb. 4: Von Baltimore (27.7.1844) Uber Lesum (20.9.) ins Amt Stolzenau, Hannover.
Zu 3 ¥z de Ame(riYk(a)* kommen 1 %2 ggr Inlandsporto, insgesamt 5 ggr vom Empfanger
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Abb.5: Anlandung in Geestendorf (9.5.1842) auf einem Brief aus Pittsburgh (19.3.1842) nach Wirttemberg.

Auslage .2 Y2 ggr. de Amerika“ und inklusive 5 ggr Inlandsporto ergibt sich eine Hannover
Portoforderung von 7 % ggr.
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Abb.6: Brief aus Baltimore (22.2.1841) mit Aufgabe in Lehe am 22.4.1841 und nach Stetten in
Wirttemberg adressiert. in Lehe wurde eine Auslage von ,4 %2 ggr. de Amerika“ (violette Tinte)
vermerkt (siehe Text).

Hannover gelegen adressiert. Nach Addition von 1 % ggr. Hannover Inlandsporto® fiir mehr
als 6 Meilen ergibt sich ein Gesamtporto von 5 ggr, links unten in Tinte notiert.

Ein entsprechender Brief mit Postaufgabe in Geestendorf am 9.5.1842 ist in Abb. 5
abgebildet. Er stammt aus Pittsburgh (19.3.1842) und geht nach Bruch in Wirttemberg. In
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Geestendorf wurde eine Auslage von ,2 % ggr. de Amerika“ und 1 %% Loth Gewicht “ in
derselben violetten Tinte wie der Datumsvermerk beim Stempel Geestendorf vermerkt.
Entsprechend der hannoverschen Gewichtsprogression wurde doppeltes Inlandsporto von 5
agr berechnet, insgesamt 7 2z ggr, die links am Briefrand in violetter Tinte notiert sind. Thurn
und Taxis berechnet inklusive seines Transitportos 58 Xr, dazu kommen 6 Xr
wurttembergisches Porto, so dal® der Empfanger insgesamt 1fl4Xr bezahite.

Der letzte Brief dieser Reihe (Abb. 6) wurde in Lehe aufgegeben (22.4.1841). Er wurde am
22.2.1841 in Baltimore geschrieben und ist nach Stetten, ebenfalls in Warttemberg,
adressiert. In Lehe wurde eine hohe Ausiage von ,4 V2 ggr. de Amerika“ notiert. Zu diesen
4 Y, ggr wurden 2 Y2 ggr Hannover inlandsporto addiert, insgesamt 7 ggr fur Hannover, die
links oben in Rotstift vermerkt wurden. Allerdings scheint diese hohe Portoforderung von
Thurn und Taxis nicht akzeptiert worden zu sein oder das hannoversche Inlandsporto war
irtumlicherweise bereits in den 4 ¥z ggr enthalten, denn ebenfalls links oben findet sich ein
Korrekturvermerk in blauer Tinte ,Han. 0% die O unterhalb der 7. Nur die 4 % ggr wurden in
20 Xr umgerechnet. Inklusive Thurn und Taxis Transitporto und wiirttembergisches Porto
bezahlte der Empfanger 47 Xr.

Die unterschiedliche Hohe der Auslagen sind wahrscheinlich in unterschiedlichen
Forderungen der Uberbringer begriindet, wie sie im Zeitungsartikel (Anlage 1) erwéhnt sind.
Allerdings wurden von den Verfassern bisher keine entsprechenden Dokumente gefunden
(wir hoffen hier auf Hinweise unserer Leser), wie die Aufteilung zwischen der Vergiitung an
die Kapitdne und dem Betrag fur die hannover'sche Postverwaltung geregelt war. Mit
Sicherheit hat Hannover einen Anteil erhalten (Analogie mit dem Stadtpostamt Bremen siehe
unten).

Neben diesen Schiffsbriefen, die direkt von den Kapitanen oder den oben genannten
Dienstboten bei den Postdmtern aufgegeben wurden, wurden haufig Briefe Utber
Beférderungs-Agenten (Forwarding Agents) den Postamtern zugeleitet. Besonders bei
wichtiger Geschéftskorrespondenz wurden die Dienste dieser Agenten in Anspruch
genommen, die fUr eine zuverlassige und schnelle Weiterleitung der Briefe sorgten.
Korrespondierende Agenten in den USA sandten ganze Briefpakete an den entsprechenden
Bremer Agenten, der dann die Weiterleitung an die richtige Postanstalt besorgte. Da in
diesem Fall eventuell anfallende Kosten (haufig wurde diese Leistung auch unentgeltlich im
Rahmen von Geschéafisbeziehungen zur Verfigung gestellt) fur die Seebeférderung direkt
zwischen Absender oder Empfanger und Beftrderer abgerechnet wurden, fehit auf diesen
Briefen ein Auslagevermerk fir die Schiffsbeforderung. Eine umfassende Darstellung der
.Forwarding Agents” inklusive einer, wenn auch unvollstdndigen Liste der Bremer Agenten
findet sich in Kenneth Rowe, The Postal History of the Forwarding Agents.®

Abb.7: USA Brief vom Agenten
H.C. Barkhausen u. Co., Bremen
(rtickseitiger handschriftlicher
Vermerk) dem Thum und Taxis
1 Oberpostamt in Bremen am
20.5.1846 Ubergeben. Ein
1 Auslagevermerk fehlt bei
Forwarder Briefen .
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Der Brief in Abb.7 wurde tber den Forwarding Agenten H.C. Barkhausen u. Co., Bremen
(rickseitiger handschriftlicher Vermerk) dem Thurn und Taxis Oberpostamt in Bremen am
20.5.1846 ubergeben. Er stammt aus den USA und ist wieder nach Wurttemberg adressiert.
Im Gegensatz zu den Briefen in Abb.2 oder 3 findet sich hier kein Auslagevermerk. Der
Empfanger bezahite 54 Xr = 2 x 24 Xr Thurn und Taxis + 6 Xr wirttembergisches Porto fur
die Beférderung ab Bremen.

Der Unterschied wird ebenfalls an zwei Briefen aus Amerika Uber das preussische Postamt
in Bremen nach Herrnhut in Sachsen deutlich. Abb. 8 zeigt einen Brief aus St. Thomas vom
0.8.1844 (Ober den Beférderungsagenten Gruner & Soéhne in Bremen (handschriftlicher
Vermerk vom 16.9.44). Dieser hatte den Brief augenscheinlich am 17.9. beim preussischen
Postamt aufgegeben. Der Empfanger in Herrnhut mulite 55 Npf bis Leipzig und 26 NPf
sachsisches Inlandsporto, insgesamt 81 NPf bezahlen. Dieser Betrag enthielt keinerlei Anteil
fir die Seebeforderung.

Einen vollig analogen Brief aus dem selben Jahr, der aber nicht durch die Hande eines
Beforderungsagenten ging, zeigt Abb. 9. Es handelt sich um einen Schiffsbrief aus Havanna,
Cuba vom 17.1.1844 mit handschriftichem Vermerk ,pr Henriette via Bremen“. Der Brief
tragt wieder den Aufgabestempel des preussischen Postamtes, hier datiert vom 5. Marz.
Vergleicht man die Taxierung beider Briefe, so fallen zwei zuséatzliche Betrage auf: Rechts
unten eine 6 und links oben eine 3, beide in Rotstift vermerkt. Das preussische Postamt in
Bremen wurde in Personalunion durch das Stadtpostamt verwaltet’. Der Schiffsbrief ging
damit de facto durch die Hande des Stadtpostamtes, das 6 Grote Seegebiihr berechnete, die
ihrerseits wieder Preussen mit 3 Sgr. in Rechnung gestellt wurden. In Leipzig wurde diese
Vortaxierung nun zum Porto bis Leipzig zu insgesamt 121 NPf addiert. Der Brief wog Gber %
preuss. Loth (= 11,25 g), so dal3 1 Y2-faches preuss. Porto berechnet wurden. In Sachsen lag
die Grenze fur den einfachen Brief dagegen bei 2,5 Hektas (=12,5 g), wie der innerséchsiche
Portoanteil von 26 NPf zeigt war er dort noch einfach. Der Empfanger bezahite 147 (=121 +
26) NPf.

Im Gegensatz zu Hannover und Thurn und Taxis wurde die Seegebuhr vom Stadtpostamt zu
dieser Zeit nicht besonders als Auslage gekennzeichnet. Um die Taxierung zu begriinden,
wurde wahrscheinlich 1845 der groRe Rahmenstempel ,Seebrief® vom Stadtpostamt
eingefuhrt (Knaur Salm Nr. 141°). Ein Brief mit diesem Stempe! wird im Zusammenhang mit
den anderen ,Seebrief‘-Stempeln im Kapitel 2 gezeigt (Abb. 12).

Bei Seebriefen mit einer Postaufgabe beim Thurn und Taxis Oberpostamt in Bremen oder
den hannoverschen Postorten an der Unterweser werden Auslagen in unterschiedlicher
Hohe beobachtet (Abb.2 — 6), die zumindest den Verdacht nahe legen, dal die Vergitungen
an die Kapitane in gewissem Rahmen variabel waren. Dagegen findet man bei den beim
Stadtpostamt aufgegebenen Seebriefen eine einheitiche Taxierung von 6 Grote, die
zumindest bis Anfang der 30iger Jahre des 19. Jahrhunderts belegt ist. Dall das
Stadtpostamt tatsachlich Schiffsbriefe einheitlich taxiert und vergtitet hat, geht aus einem
Bericht an die ,hochldbliche Post Commission” vom 20.6.1850 hervor. Dort heif3t es:

,Vor Emanirung jener obrigkeitlicher Bekanntmachung (vom 5.5.1847) wurde eine Vergiitung
von 3 Groten pro Brief gegeben und von dem Stadt-Post-Amte 6 Groten von dem
Adressaten wieder erhoben. Jetzt werden fiir Seebriefe, welche fiir Bremen bestimmt sind,

o«

ebenfalls sechs Groten, fir die weitergehenden aber nur finf Grote erhoben....".

Bremen hat in der betrachteten Periode vor der Verstaatlichung der Seebriefe den Reedern
oder Kapitdnen 3 Grote pro Brief bezahite und insgesamt 6 Grote den Empfangern in
Bremen oder den nachfolgenden Postanstaiten berechnet.
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Abb. 8: Brief aus St.Thomas vom 9.8.1844 Uber den Beférderungsagenten Gruner & Séhne in Bremen
(handschriftlicher Vermerk vom Sep.16 44). Postaufgabe am 17.9. beim Preussischen Postamt. Der
Empfanger in Herrnhut muf3te 55 Npf bis Leipzig und 26 NPf Sachsisches Inlandsporto, insgesamt
81 NPf bezahten ohne zusétzliche Auslage fur die Seebeférderung.

Abb.9: Schiffsbrief aus Havanna, Cuba vom 17.1.1844 mit handschrifilichen Vermerk ,pr Henriette via
Bremen* an dieselbe Adresse. Vom Stadtpostamt werden 6 Grote (Rotstift rechts unten)
Seegebuhr erhoben und in 3 Sgr. umgerechnet, die zum Porto ab Bremen hinzukommen.

Briefe in die USA konnten ebenfalls iiber Bremen gesandt werden. Die Postanstalten in
Bremen Ubernahmen die Weiterleitung an die nachste geeignete Schiffsgelegenheit ohne
zusatzliche Kosten. Es multe allerdings das deutsche Porto bis Bremen vorausbezahit sein.
So heilt es im Generale Nr. 60 von 1843/44 der Thurn und Taxis General-Post-Direction die
Korrespondenz nach den USA iber Bremen betreffend: Die Frankirung der Briefe bis
Bremen bleibt auch ferner Bedingung der Benutzung dieses Weges.""
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Wahrend wir eine recht grole Zahl von Schiffsbriefen aus den USA (ber die verschiedenen
Postanstalten in Bremen kennen, ist die aus dem deutschen Inland abgehende Post aus
dieser Zeit doch erstauniich selten. in Abb. 10 ist einer der wenigen Briefe gezeigt.

Der Brief wurde am 22.9.1846 in Netra (Thurn und Taxis) zur Post gegeben und mit 4 ¥ Sgr.
bis Bremen vorausbezahlt (frei Bremen 4 %), was durch den FRANCO-Stempel von Netra
bestatigt wurde. Die Weiterleitung an ein Segelschiff nach den USA wurde wahrscheinlich
durch das Thurn und Taxis Oberpostamt in Bremen vorgenommen, wenngleich ein
entsprechender Transitstempel fehlt. Das Schiff segelte direkt nach Philadelphia, was
gleichzeitig der Wohnort des Empfangers war. Dort wurde der Brief als Schiffsbrief (Einzeiler
SHIP in Blau) gekennzeichnet und dem Empfanger die Hafentaxe von 6 ¢ berechnet, die 2 ¢
Ship fee und das US Porto fir die Zustellung am Landungsort beinhaltete. Der Taxstempe! 6
im Oktogon in blauer Farbe ist typisch fiir Philadeiphia.
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Auf eine Parallele zwischen der Taxierung der amerikanischen Schiffsbriefe und der Bremer
Taxierung sei hier noch hingewiesen. Der Bremer Grote und der US-Cent waren wertmagig
fast identisch, so dal die Hafentaxe von 6 Cent und die Bremer Taxierung der Seebriefe mit
6 Grote sich entsprachen. Die USA hatten die Taxierung von ankommenden Schiffsbriefen
per Gesetz vom 2. Marz 1799’ folgendermafen festgelegt: Erhoben wird eine ship fee von 2
Cent pro Brief, die zum US-inlandsporto addiert wird, erfolgt die Zustellung am Landungsort
des Schiffes werden 6 Cent erhoben. Méglicherweise hat sich Bremen von dieser Praxis
inspirieren lassen.

Mit Ausnahme des Briefes in Abb. 9, den das preussische Postamt in Bremen und das
Stadtpostamt in Personalunion bearbeiteten, wurden die oben gezeigten Schiffsbriefe aus
den USA beim Thurn und Taxis Oberpostamt in Bremen, bzw. auf hannoverschem Gebiet
aufgegeben. Daf} die meisten Briefe bei den fremden Postanstalten aufgegeben wurden, ist
verstandlich, denn das Stadtpostamt Bremen hatte nur direkte Postverbindungen mit
Oldenburg, Holland und Hamburg und den hinterliegenden Staaten und war ansonsten auf
die Kurse angewiesen, die die fremden Postanstalten zwischen Bremen und den deutschen
Staaten unterhielten.

Ohne eine Verordnung, die auch durch entsprechende Strafen durchgesetzt werden
konnte, bestand keinerlei Veranlassung die Seebriefe beim Stadtpostamit aufzugeben -
die Post wurde daher direkt bei der fiir die Weiterbefoérderung zusténdigen fremden
Postanstalt aufgegeben. Das Stadtpostamt konnte damit von der Uberseepost nur
wenig profitieren.
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2. Der Postvertrag zwischen Bremen und Hannover vom 28. Februar
1846 und die Verstaatlichung der Schiffsbriefe

Um eine sinnvolle staatliche Kontrolle seitens Bremens ber die Schiffsbriefe durchzusetzen,
mufite zuerst ein Vertrag mit Hannover Uber die Postverhdltnisse in Bremerhaven
abgeschlossen werden. Das Gebiet von Bremerhaven hatte Bremen von Hannover nach
mehrjahrigen Verhandlungen erworben und nach Ratifizierung des Staatsvertrages im April
1827 wurde Bremerhaven gegrindet. Mit dem Bau des Hafens wurde sofort begonnen - die
Regelung der Postverhalitnisse in Bremerhaven wurde allerdings auf einen spateren,
unbestimmten Zeitpunkt verschoben.

Bremerhaven war auf dem Landwege nur Gber hannoversches Gebiet erreichbar und
Bremen war fir die Postverbindung nach oder von Bremerhaven auf die wochentlich
zweimalige Verbindung angewiesen, die Hannover von Bremen Uber Lesum nach
Geestendorf unterhielt (siehe Abb.1). Bremerhaven selbst hatte nicht einmal ein Postamt, so
dall die Post mittels privaten Boten zwischen Bremerhaven und dem hannoverschen
Postkontor in Geestendorf befordert werden muflte, das fuir die Post nach oder aus
Bremerhaven benutzt wurde.

Ein ungewdhnlicher Brief aus Bremerhaven der dies belegt, und der zudem in die USA
adressiert ist, wird in Abb.11 gezeigt. Die Destination USA ist hier insofern bemerkenswert,
als bereits ein Jahr spater Bremerhaven eine zentrale Rolle fiir die Postverbindungen der
deutschen Staaten mit den USA einnahm.

Der Brief wurde am 22.10.1846 in Bremerhaven geschrieben und per Boten dem
hannoverschen Postbiiro in Geestendorf Giberbracht. Dort wurde er am 24.10. aufgegeben
(hannoverscher Einzeiler mit handschriftlichen Datum}) und mit 14 ggr bis zur amerikanischen
Kuste vorausbezahit. Das Porto berechnet sich nach dem Vertrag Hannover-England vom
8.7.1845. Die 14 ggr setzen sich aus 2 ggr Hannover {nlandsporto, 4 gagr Porto bis England
und 8 ggr Seeporto zusammen, davon wurden 1Sh6d (=12 ggr) an England vergitet. Am
4.11.1846 wurde der Brief von Liverpool mit dem Cunard Dampfer Acadia nach Boston
gebracht (Ankunft 17.11.). Da der Empfanger direkt in Boston ansassig war, wurden ihm 6 ¢
kombinierte Ship-fee und Inlandsporto berechnet (Stempel SHIP 6 in Rot von Boston, oben
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Abb.11: Brief aus
Bremerhaven nach
Boston, geschrieben am
22.10.1846 vor Erdffnung
des dortigen Postblros
und daher in Geestendorf
am 2410 der Post
Ubergeben. Der  Brief
wurde nach dem
Postvertrag Hannover -
England von 1845 mit 14
ggr fur die Beforderung
per British Steamer bis zur
US-Kuste bezahlt. Vom
Empfanger 6 Cents Ship
Fee.
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Mitte, etwas schwach). Ein Postvertrag zwischen England und den USA bestand zu dieser
Zeit noch nicht, so da das US-inlandsporto nicht vorausbezahit werden konnte.

Im November 1845 hatte der Bremer Senator Arnold Duckwitz im Auftrag des Senats die
Verhandlungen mit Hannover Uber eine Postkonvention Gber Bremerhaven aufgenommen.
Aniafy waren die Verhandlungen mit den USA {iber die Errichtung einer Dampferlinie nach
Bremerhaven, die die Regelung der Postverhaltnisse in Bremerhaven voraussetzte. In einem
Brief vom 4.11.1845 schrieb Duckwitz an den hannoverschen Minister des Auswartigen, von
Falcke und schilderte ihm sehr ausfuhrlich die guten Aussichten zur Erlangung einer
Postdampferlinie zwischen New York und Bremerhaven und die sich daraus ergebenden
Vorteile — auch fur Hannover. Er sprach darin auch den notwendigen Beitrag Hannovers zum
Gelingen des Projekts an, namlich z.B. den Wegfall hannoverscher Handelszélle auf
amerikantsche Waren und die Verstdndigung mit Bremen Uber die Postverhaltnisse in
Bremerhaven. Nach wenigen Tagen ging die Antwort ein, daR Hannover alles tun werde, um
die Dampferlinie ,heran zu ziehen“. Duckwitz reiste im Dezember 1845 nach Hannover, um
die wichtigen Fragen zu besprechen. Hannover ernannte den Oberfinanzrath Witte zum
Commissar fur die Verhandlungen mit Bremen Uber einen Postvertrag beziglich
Bremerhavens. Die Verhandlungen zwischen Duckwitz und Witte fihrten dann am 28.2.1846
zum AbschiuR des entsprechende Vertrags zwischen Bremen und Hannover."

Darin wurde vereinbart, ein gemeinschaftliches Postamt in Bremerhaven einzurichten, das
aus zwei Postspeditionskontoren, einem bremischen unter einem bremischen Beamten und
einem hannoverschen unter einem hannoverschen Beamten bestandt. Die zwei
wesentlichen Paragraphen die Uberseekorrespondenz betreffend lauten wie folgt
(vollstandiger Vertragstext siehe Anlage 2):

§5 Die Krone Hannover erklart sich damit einverstanden, dal3 die auf dem Seewege zu
Bremerhaven fir Bremen ankommende Correspondenz, und umgekehrt, die von Bremen
aus nach uberseeischen Léndern bestimmte Correspondenz, durch das bremische Post
Speditions Comtoir an das Stadt-Post-Amt zu Bremen und umgekehrt, in verschiossenen
Briefbeuteln auf dem Landweg durch das kéniglich hannoversche Gebiet jederzeit frei und
ungehindert solle beférdert werden diirfen, und zwar, entweder mittelst der auf diesem Wege
bestehenden koniglich hannoverschen Posten gegen eine Transitporto-Vergitung von einem
Thaler Courant fur jeden Briefbeutel, oder auf bremische Kosten und ohne Transitporto
Vergtitung an Hannover durch Estafetten, Expresse und auf jede sonstige Weise.

Eine gleiche Beférderungsweise stattnehmig sein, wenn die Briefbeutel mit (berseeischer
Correspondenz nicht in Bremen, sondermn an einem Hannoverschen Uferplatz zwischen
Bremerhaven und Vegesack gelandet werden oder von einem solchen Platze ab an das
Seeschiff zu bringen.

§6 Die freie Hansestadt Bremen verpflichtet sich dagegen, alle auf oben angegebene Weise
aus Uberseeischen Léndern iber Bremerhaven oder einen anderen Weser-Uferplatz oder
ganz zu Wasser nach Bremen an das Stadt-Postamt daselbst gelangenden, tber Bremen
hinaus bestimmten Briefe, welche nicht mittelst der eigenen Briefpackete des Stadfpostamts,
nach dem Oldenburgischen, nach Hamburg oder nach Holland und den hinterliegenden
Staaten weiterzubeférdern sind, dem Kéniglich Hannoverschen Postamte in Bremen, gegen
das auf den Briefen haftende Porto bis Bremen, zur Weitersendung uberliefern zu lassen.
Wenn dergieichen Briefe schon in Bremerhaven von dem dortigen bremischen
Postspeditions-Comtoir den kéniglich hannoverschen Posten (ibergeben werden, so erfolgt
die Vergitung des auf den Briefen haftenden Portos bis Bremerhaven durch das
hannoversche Postspeditions-Corntoir daselbst.

Bremen verfiigte nun Gber die notwendigen Postverbindungen zwischen Bremen und seinen
Hafenorten Vegesack und Bremerhaven. Ein ganz wesentlicher Punkt des Vertrages war,
dafh auch hannoversche  Uferplatze“ im Unterweserbereich in den Vertrag einbezogen
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waren. Bremen hatte sich das Recht gesichert, Schiffsbriefe auch von hannoverschem
Gebiet (z.B. Postorte) entlang der Unterweser nach Bremen zu beférdern bzw. gegen die
vereinbarte Transitgebihr von einem Thaler fir den Briefbeutel beférdern zu lassen. Damit
konnte eine Verstaatlichung der Seebriefe bremischer Seits durchgesetzt werden. Mit der
Eroffnung der Postbiros in Bremerhaven und Vegesack am 10.5.1847 trat eine
,Obrigkeitliche Bekanntmachung” in Kraft, die detaillierte Vorschriften zur Beférderung von
Seebriefen enthielt. Gleichzeitig wurde der Vertrag mit Hannover vom 28.2.1846 fur die
Behandlung der Uberseebriefe wirksam, der bis zu diesem Zeitpunkt fiir die Briefbeférderung
noch keine Rolle gespielt hatte. Die ,Obrigkeitliche Bekanntmachung®, mit der auch die
Eréffnung der Postbiros in Bremerhaven und Vegesack angekiindigt wurde, ist im Anhang
komplett wiedergeben, im foigenden eine Kurzfassung:

¢ Alle auf Bremischen Gebiet (Bremen, Vegesack und Bremerhaven) ankommenden Briefe
(Ausnahme Frachtbriefe §5) missen an das Stadtpostamt zur Verteilung (fir Bremen)
oder Weiterbeférderung abgeliefert werden.

e Das Stadtpostamt sorgt fir die Beférderung nach Ubersee

e Alle von Bremen, Vegesack und Bremerhaven sowie alle bremischen von der Weser
abgehenden Schiffe sind zur Mitnahme der ihnen von der Postbehérde Ubergebenen
Briefe verpflichtet. '
Jede Zuwiderhandiung ist bei Strafe von 5 bis 25 Thalern untersagt.

o Das (in §8) Verbot erstreckt sich auch auf alle bremischen Schiffe, die an einem
beliebigen Weserort ankommen (hannoversche Postorte!)

e Die Vergutung fur die Schiffe betragt 2 Grote pro Brief und fiir Briefpakete wird ein
billigeres Verhaltnis festgesetzt

e Das fur ankommende Schiffsbriefe von den Empfangern an die Bremische Postbehérde
zu zahlende Porto ist ohne weitere Vergiitung fiir die Bestellung bis auf Weiteres bis zum
Gewichte von vier Loth auf 6 Grote und flir solche von groRerem Gewichte auf 12 Grote
bestimmt

Bremen hatte damit die private Beférderung von Schiffsbriefen in seinem Staatsgebiet unter
Strafe gestelit und die Vergitungen fir die Beférderung eindeutig geregelt. Die willkirlichen
Trinkgelder fur die Zustellung in Bremen und die vorher gliltige Praxis des Stadtpostamtes 3
Grote fur Schiffsbriefe zu bezahien, wurden durch eine Vergiitung von 2 Grote pro Brief
ersetzt. Daneben hat Bremen aber auch versucht die Postaufgabe der Schiffsbriefe an allen
nicht bremischen Orten an der Unterweser an sich zu ziehen (§10). Alle Schiffe unter Bremer
Flagge mufdten ihre Briefe an das Stadtpostamt in Bremen bzw. Bremerhaven oder
Vegesack Gbergeben, selbst wenn die Anlandung der Briefe an einem anderen Uferplatz der
Unterweser erfolgte. Auf den ersten Blick sieht diese Beschrankung auf Bremer Schiffe wie
eine wesentliche Einschrankung der Wirksamkeit der Verordnung aus, aber es war in der Tat
so, daR die Bremer Schiffe den Handel nach Ubersee dominierten. In derselben
Weserzeitung Nr. 80 von 1844 in der die Verstaatlichung der Seebriefe gefordert wurde,
findet sich eine Statistik der in Bremen aus den USA einlaufenden bzw. abgehenden Schiffe:
Im Jahr 1843 segelten mehr als 70 % unter bremischer Flagge. Zudem wurde diese
Ubergabepfiicht (bei Anlandung an nicht bremischen Orten) auch auf fremde Schiffe
ausgedehnt (§11), wenn diese ins bremisches Staatsgebiet adressiert waren.

Dem Empfanger in Bremen wurden fur Schiffsbriefe 6 Grote berechnet, davon waren 2 Grote
far die Schiffsbeférderung. Welcher Betrag den ausléndischen Postanstalten bei Briefen im
Transit durch Bremen in Rechnung gestellt werden solite, geht aus der Verordnung nicht
hervor. Allerdings ist aus einem Briefwechsel zwischen Duckwitz und dem Hannoverschen
General Post Directorium ersichtlich, daR urspriinglich auch 6 Grote von Hannover verlangt
wurden. Auf eine Anfrage seitens Hannover vom 22. Mai 1847 uUber eine mogliche
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ErmaRigung des Portos von Schiffsbriefen, schreibt der Bremer Senator Duckwitz am 27.
Mai 1847:

..... Sie 10t indessen den dortseits hervorgehobenen Griinden volle Gerechtigkeit
widerfahren, und trégt kein Bedenken dem ausgesprochenen Wunsche dahin zu willfahren,
daf3 fortan fiir die den kéniglichen (hannoverschen) Posten iibergebenen Schiffsbriefen
bis zum Gewichte von 4 Loth das diesseitige Porto von 6 Groten auf 5 Groten
herabgesetzt werde.

Ab 27 Mai 1847 wird damit das Porto fiir Schiffsbriefe im Transit durch Bremen von 6 auf 5
Grote ermafigt (Beispiele fur 6 Grote Briefe: Abb.9 und 12). Dies ist die typische Taxierung,

die wir von den Segelschiffsbriefen nach der Verstaatlichung kennen, die Gber Bremen
hinaus gehen.

Der Vertrag mit Hannover vom 28.2.1846 barg hinsichtlich der Seebriefe erheblichen
Konfliktsoff mit den anderen fremden Postanstaiten in Bremen. Durch die vertraglich
vereinbarte Ubergabe der eingehenden Uberseekorrespondenz von Bremen an Hannover
wurde Thurn und Taxis und Preussen umgangen. Vor dem 10. Mai 1847, dem Beginn der
Vertragsumsetzung, wurden die Schiffsbriefe diesen fremden Postanstalten zur .
Weiterbeférderung auf ihren Postkursen anvertraut, nun wurden sie vom Stadtpostamt in
Bremen zunachst an Hannover ausgeliefert, was ein zusatzliches Transitporto zur Folge
hatte (z.B. 1 "/ ggr fur den einfachen Brief nach Thurn und Taxis oder Preussen, siehe
Kapitel 3). Dal Thurn u Taxis bzw. Preussen dies nicht ohne Widerspruch hinnehmen
wirde, war zu erwarten. Um Vorsorge zu treffen, wurde bereits bei Abschiul des
Postvertrages mit Hannover vom 28.2.46 ein Separat-Artikel zum §6 (Ubergabe der
Uberseepost an Hannover) des Vertrages aufgenommen, der die Post von Bremen nach und
Uber Preuflen betrifft (Anlage 2).

Der Bremer Senat vertrat darin die Ansicht, da zwar die im Stadtbereich Bremens
aufgegebenen- Briefe fur die preussischen Kurse an das preussische Postamt in Bremen
Ubergeben werden muften, da® man aber die Post aus Bremerhaven und hier speziell die
dort aus Ubersee eingehenden Briefe, entsprechend dem Vertrag von 1846 an Hannover
{ibergeben durfte. Diese Uberseepost (Schiffsbriefe, aber auch die Briefe, die mit der
Postdampferlinie aus den USA in Bremerhaven ankamen) sollte allerdings erst in Bremen an
Hannover Uibergeben werden. Hier sah der Senat einen moéglichen Konflikt mit Preussen. Fur
"den Fall ernstlicher Schwierigkeiten wurde daher in diesem Separat-Artikel vereinbart, daR
man die Post bereits in Bremerhaven an Hannover Gbergeben kénne — allerdings zu den
selben Konditionen wie bei Ubergabe in Bremen und ohne Nachteile fiir Bremen.

Wie wichtig dieses Problem der Postiibergabe fiir Bremen war, geht aus einem Briefwechsel
zwischen dem Senator Duckwitz und dem hannoverschen Generalpostdirektor Rudloff
hervor. Dieser Briefwechsel erklart zudem die Behandlung der Uberseebriefe — insbesondere
auch die Einfuhrung des Stempels ,Amerika Uber Bremen“ - durch Bremen und Hannover
und nimmt Bezug auf den eben angesprochenen Separat Artikel. Er ist daher im folgenden
vollstandig wiedergegeben:

Brief von Duckwitz an Rudloff vom 15.ten Mai 1847:

Euer Hochwohigeboren,

Wollen wir erfauben das officielle heutige Schreiben der hiesigen Postcommission durch
einige vertrauliche aber nicht minder officielle Zeilen zu begleiten. Euer Hochwohigeboren
werden sich erinnern, dal bei dem Abschiusse der Postconvention vom 28 Febr. D.J. in
einem Separat Artikel darauf aufmerksam gemacht ist, dal8 die in Bremen auf die Post
gegebenen Briefe nach den PreuBischen Coursen dem kéniglich PreuBBischen Postamt
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anheim fallen, und daf3 das Furstlich Thurn und Taxische Postamt, auf die flr seine Course
in Bremen zur Post gegebenen Briefe Anspruch machen kann, daf8 daher die jene Course
betreffenden seewdrts kommenden Briefe, um sie den kéniglichen Posten iiberliefern
zu kénnen angesehen werden sollen, als wenn sie nicht bei dem Stadtpostamte in
Bremen aufgeliefert seien, wie solches denn ja auch wirklich nicht der Fall ist. Diese Briefe
erhalten daher bei der Abgabe an das konigliche Oberpostamt hierselbst keinen
bremischen Stempel, sondern nur die Bezeichnung ,Schiffsbriefe”. Da jene Briefe
durch die kéniglichen Posten am Ende an die PreuBischen und Taxisschen Posten
tibergeben werden, mdége ich mir ergebenst erlauben anheim zu geben, insofern es nicht
schon angeordnet sein sollte, zur Vermeidung von Weiterungen mit gedachten
Postverwaltungen, zu verfiigen, dafl nicht der Poststempel Bremen, sondern etwa
Geestendorf oder Lesum auf diesen Schiffsbriefen als auch demnédchst auf die der
kéniglichen Post zu iibergebenden Dampfschiffsbriefe gedruckt werde. Auf die
letzteren wiirde bremischerseits unbedenklich Bremerhaven gesetzt werden kénnen.

Zudem ich diese Bemerkung ganz ergebenst zu gefélliger Berticksichtigung anheim gebe,
benutze ich mit Vergnigen diese Gelegenheit zur Erneuerung der Versicherung meiner ganz
besonderen Hochachtung.

Bremen 15ten May 1847

A. Duckwitz

Darauf antwortet Rudloff am 18. Mai 1847:

Euer Hochwohlgeboren,
berufe ich mich auf das geféllige vertrauliche Schreiben vom 15ten d. M. zu erwidern, wie
das kénigliche Postamt alldort (Bremen) und das kénigliche Comtoir des Postamts zu
Bremerhafen unldngst angewiesen sind, die von den Postbdros der freien Stadt Bremen zur
Uberlieferung kommenden Briefe aus Amerika und anderen transatlantischen Lindern
auf der Vorderseite mit einem Stempel: Amerika iiber Bremen, und auf der Riickseite
mit dem Ortsstempel zu bedrucken.
Eine Abéanderung dieser Vorschrift halte ich nicht fir erforderlich. Obseiten der kéniglich
PreuBlischen Postverwaltung sind Weiterungen deshalb, daf3 die fragliche Correspondenz
den PreuBlischen Postanstalten durch das kénigliche Postamt in Bremen zugeht, nicht zu
befurchten, indem das kéniglich PreuBBische General Postamt, auf eine vor ldngerer Zeit
schon demselben wegen besagter Correspondenz, auf den Grund des Staats Vertrags vom
28 Febr 1846 gemachte Mitteilung in den letzten Tagen eine, auf die anzunehmende Taxe
beziigliche Anfrage hierher hat gelangen lassen, welche dann auch nach Malgabe des
Schreibens der hochléblichen Postkommission vom 15ten d.M. vorlaufig beantwortet worden
ist. ’
Etwaige Weiterungen obseiten der Firstlich Thum u. Taxischen Postverwaltung aber diirfte
dortiger wie hieiger Seits leicht entgegen zu treten sein.
Ich benutze diese Veranlassung, um Euer Hochwohlgeboren die Versicherung der
besonderen Hochachtung zu erneuern. ‘

Hannover, den 18ten Mai 1847

Gez. Rudloff

Aus dem Brief von Rudloff an Duckwitz geht nun eindeutig hervor, dal er kurz zuvor
angeordnet hatte, Briefe aus Amerika oder anderen transatlantischen Landern mit dem
Stempel ,,AMERIKA 0UBER BREMEN“ zu kennzeichnen und zwar sowohl beim
hannoverschen Postamt in 3remen als auch beim koniglichen Comtoir des Postamtes
zu Bremerhaven. Im Circular No.162 vom 12.6.1847 des Koniglich Hannoverschen
General-Post-Directoriums wird die Stempeiung mit , AMERIKA UBER BREMEN" durch die
hannoverschen Postamter in Bremen bzw. Bremerhaven ebenfalls amtlich dokumentiert. Es
heiltt dort in §7:
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,Es werden fortan, mittelst einer regelmaRigen Post-Dampfschiffahrt zwischen New York und
der Weser, sowie mit Privatschiffen, welche in der Weser einfaufen, Briefe aus den
Vereinigten Staaten von Nord-Amerika und anderen transatlantischen Landern eingehen,
welche bei dem Kéniglichen Post-Amte in Bremen oder bei der Kéniglichen Post-Spedition in
Bremerhaven mit einem Stempel: Amerika (iber Bremen bedruckt sind.”

Durch die Entdeckung dieser Quelle konnte die Verwendung dieser Stempel bereits 1987/88
Hannover zugeordnet werden.?

Die oben zitierten Quellen, geben nun ein recht komplettes Bild {ber den Weg zur
Verstaatlichung der Seebriefe und das Konfliktpotential das der Vertrag mit Hannover in den
Augen Bremens im Verhéltnis zu Thurn und Taxis und Preufien barg. Hierin liegt nun - wie
im Brief von Duckwitz explizit dokumentiert - zumindest ein Grund fir die zuriickhaltende
Kennzeichnung (Stempelung) der eingehenden Uberseepost durch das Stadtpostamt in
Bremen und als Folge auch eine Erklarung fur die friihere, falsche Zuordnung® des Stempels
+JAmerica (iber Bremen“ zum Stadtpostamt:

Im Vertrag zwischen Bremen und Hannover von 1846 wurde vereinbart, da alle seewarts
ankommende Korrespondenz, unabhangig davon ob sie in Bremerhaven, Vegesack oder
Bremen dem Stadtpostamt Ubergeben wurde und sofern sie nicht fir die bremischen
Postkurse bestimmt war, an Hannover weitergeleitet werden muflte. Das Stadtpostamt
konnte damit die seewarts ankommenden Briefe nicht mehr an das PreuRische oder Thurn
und Taxissche Postamt ibergeben, obwohl beide Postanstalten auf die Beférderung auf
ihren eigenen Kursen Anspruch hatten™.

Wahrend das Problem der Postibergabe in Bremen durch den Separat-Artikel fur die
Uberseepost aus Bremerhaven fir den Fall einer intervention eine prinzipielle, wenn auch
unerwinschte Losung hatte, konnte man diesen Artikel fur Schiffsbriefe, die direkt beim
Stadtpostamt in Bremen abgegeben worden waren, natirlich nicht heranziehen.

Bremen wolite daher generell den Ubergabe- bzw. Landungsort Bremen den nachfolgenden
Postanstalten verheimlichen, um eventuelien ,Weiterungen“ aus dem Weg zu gehen. Der
Vorschlag an Hannover den tatsichfichen Ubergabeort Bremen in der Stempelung ins
hannoversche Geestendorf oder Lesum zu verlegen, zeigt doch eine deutliche Furcht vor
Konsequenzen, mutet aber auch etwas grotesk an. tLangerfristig héatten sich die
Postverwaltungen von Preussen und Thurn und Taxis durch diesen Trick wohl auch nicht
tauschen lassen.

Rudloff war die Problematik ebenfalls bewulRt, relativierte in seinem Schreiben aber diese
Bedenken und hielt an seiner urspringlichen Anordnung fest, die Briefe mit dem
hannoverschen Ortsstempel von Bremen zu versehen. Das Stadtpostamt in Bremen
verzichtete aber auf alien seewirts einkommenden Briefen, die an Hannover
iibergeben wurden, auf den Abschlag eines Ortsstempels. Dies trifft auch fiir die
Briefe aus den USA per Ocean Line zu, die interessanterweise weder vom
Stadtpostamt noch vom hannoverschen Postamt (von Ausnahmen abgesehen) in
Bremen oder Bremerhaven einen Orisstempel bekamen.

Das Stadtpostamt verwendet aber zur Kennzeichnung der mit privaten Schiffen
ankommenden Briefe den Stempel ,Seebrief’. Dieser Stempel ist im Schreiben von
Duckwitz vom 15.5.1847 wahrscheinlich gemeint, wenn er dort erwahnt, dal diese Briefe die
Bezeichnung Schiffsbriefe erhalten. Die Stempel von Bremen, Bremerhaven und Vegesack
zeigen geringe Typenunterschiede, wobei bei der Postaufgabe in Bremerhaven und
Vegesack ein Ortseingangsstempel abgeschlagen wurde.

Nachfolgend nun einige Beispieie fiir verschiedene Schiffsbriefe, die eine Kennzeichnung mit
den Seebriefstempeln zeigen und die Umsetzung der Verordnung vom 10.5.1847
verdeutlichen:
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Abb.12: Brief aus Sidaustralien
nach Hamburg mit dem groflen
Seebriefstempel des  Stadtpost-
amtes in Bremen. In Bremen
wahrscheinlich am 21. Mai 1846
aufgegeben. Porto 7 Hamburger
Schillinge = 3 Schillinge bis
Hamburg + 6 Grote (= 4 Schillinge)
Seegebuhr

Der erste Brief (Abb.12) stammt noch aus der Zeit unmittetbar vor der Verstaatlichung der
Schiffsbriefe. Er zeigt den grolen Seebriefstempel des Stadtpostamtes in Bremen, der
wahrscheinlich 1845 zur Kennzeichnung der Seegebihr eingefihrt wurde. Aus dem
rickseitigen Vermerk geht das Herkunftsland Sidaustralien hervor:  Erhalten aus
Sidaustralien wohin am 1. Juli der Patell wieder abfdhrt, Bremen 21. May Eduard Delius".
Wahrscheinlich solite damit dem Empfanger in Hamburg die Schiffsgelegenheit zur Antwort
mitgeteilt werden. Leider ist der Brief ohne Inhalt und nicht datiert, der rlckseitig schwach
abgeschlagene Ankunftsstempel des Stadtpostamtes Hamburg weist (Ovalstempel mit
Datum) als letzte Ziffer des Datums wohl! eine 6 auf, so dall der Brief wahrscheinlich am
21.5.1846 in Bremen aufgegeben wurde. Wie der Brief aus Abb. 9 zeigt stand im Marz 1844
der Stempel noch nicht zur Verfugung. Interessant ist, daf3 bei beiden Briefen (Abb.9,12) die
6 (Grote Seegebihr) sehr &hnlich ausgefiuhrt und wahrscheinlich von derselben Hand
geschrieben wurde. Die 6 Grote wurden in 4 Hamburger Schillinge umgerechnet, so daf der
Empfanger, inklusive 3 Schillinge fur die Strecke Bremen — Hamburg, 7 Schillinge bezahlen
mufite.

Der Brief (Hulle) aus Abb.13 wurde mit einem Privatschiff bis Bremen beférdert. Er tragt
ruckseitig den Vermerk ,beférdert durch Carl Rack, Bremen 23 Oct 1847°. Anhand des
Absendersiegels Consul Brauns, Baltimore 143t sich seine Herkunft bestimmen. Dies ist nun
gerade einer jener Briefe bei denen Bremen den Separat-Artikel nicht hétte anwenden
kénnen und den Landungsort (in der Stempelung) am liebsten in hannoversches Gebiet
verlegt hatte, um Schwierigkeiten mit Thurn und Taxis zu vermeiden. Das Stadtpostamt
Bremen hatte daher keinen Ortsstempel abgeschlagen, den Brief aber mit 5 Grote (Rotel
rechts) fir Schiffsbriefe taxiert und zur Begriindung die im Schreiben vom 15.5.1847
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Abb.13:

Seebrief-Stempel des Stadt-
postamtes auf Briefhillle aus
Baltimore nach Wellendingen in
Wirttemberg.

Ruckseitig: ,beférdert durch Carl
Rack, Bremen 23 Oct 1847 und
der Stempel des Hannover-
Postamies in Bremen vom

26.10.
Die Seegebihr von 5 Grote wird
von Hannover mit 12 gar

berechnet. Hannover Forderung
- & > 2 inklusive 1 '/ ggr Transitporto:
%»; A ¢{(i /?f’,t;/?”#é.ﬁ? i 7 3 V4 ggr, vom Empfanger 37 Xr.

/'"'— ———

AN | &= ue Brief,
2 a‘/z/ﬂ»' —J

/&\ﬂ(dz//z»;
: e s f:ﬁ.,;(_

Abb.15: Anlandung in Bremerhaven (rlckseitig Schliisselstempel vom 11.7.) und dem zugehorigen Seebrief-
Stempel (andere Type). Ohne Stempel ,America Uber Bremen*, da Holland Briefe nicht an Hannover
Ubergeben wurden. Die 5 Grote Seegeblihr wurden in 15 hollandische Cents umgerechnet. Hinzu kamen
40 Cents bis Doesburg, insgesamt 55 Cents vom Empfanger. Der Brief ist undatiert stammt aber aus der
Periode April 1848 bis Dezember 1851.

Abb.16:

Der Vegesacker Seebrief-Stempel
auf Brief aus New Orleans
(15.12.1848) nach Gherde in
Hannover. Zu den 5 Grote
=1 /12 ggr Seegebiihr kommen
2 ggr Hannover Inlandsporto
hinzy, insgesamt 3 /12 ggr vom
Empfanger.
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erwahnte Kennzeichnung mit dem Rahmenstempel ,Seebrief* vorgenommen. im Gegensatz
zum vorhergehenden Brief kommt hier bereits die ermaRigte Seegebihr von 5 Grote (ab
27.5.1847) fur Transitbriefe zur Anwendung. Der Brief tragt ruckseitig den Stempel des
Hannover-Postamtes in Bremen vom 26.10. und vorderseitig den Stempel ,AMERICA UBER
BREMEN" in Schwarz, genau wie es im Schreiben von Rudloff vom 18.5. angekiindigt war.
Damit verbunden war die Umrechnung der 5 Grote in 1 ''/;, ggr., in violetter Tinte vorgesetzt.
Nach Addition von 1 /; ggr. Hannover Transitporto ergab sich eine Forderung von 3 ¥ ggr
an Thurn und Taxis, links ebenfalls in violetter Tinte aber anderer Handschrift notiert. Dem
Empfanger in Wirttemberg wurden 37 Kreuzer berechnet.

‘ e
Abb. 14: : J e S BIA FEEN
Handschriftlicher Seebrief-Vermerk (violette Tinte, links / (e S ey !
unten) auf Brief aus Haiti (30.12.1837) mit Anlandung in - L g AsRILS fm.r_m}
Lesum am 30.12.1837 und 2 ggr Auslage fiir die Sadipiad 15 \__‘?*-/f
Seebefdrderung. # b B AT
AL P

LEST

Ware es nach dem Willen Bremens gegangen, hatte der Brief aus Abb.13 wohl ausgesehen
wie der in Abb. 14, denn nach dem Briefwechsel Duckwitz — Rudloff wolite Bremen die
Anlandung im Stadtgebiet den nachfolgenden Postanstalten verheimlichen und hatte
Hannover vorgeschiagen, den Orisstempel Lesum oder Geestendorf zu verwenden. Der
Brief zeigt vorderseitig den Ortsstempel des hannoverschen Weserortes Lesum und den
Vermerk ,Seebrief*, links unten in violetter Tinte. Allerdings stammt er aus der Zeit vor der
Verstaatlichung der Seebriefe und wurde in der Tat in Lesum am 30.12.1837
(handschriftlicher Zusatz, ebenfalls in violetter Tinte) abgegeben — hat also das Bremer
Stadtpostamt nicht durchlaufen. Nach der Aktennotiz auf der Briefhalle stammt er aus Haiti
und wurde dort am 9.8.1837 Richtung New York abgesandt. Die Weiterleitung ibernahm der
Forwarding Agent Meyer und Hupeden, New York per Segelschiff. Besonders schén ist hier
die Benutzung des Wortes Seebrief zur Kennzeichnung — der Vorwegnahme des spateren
Stempels des Bremer Stadtpostamts. In Verbindung mit diesem Vermerk ist die Forderung
von 2 Ggr. Auslage zu sehen, die die in Kapitel 1 bereits diskutierte Vergutung fir den
Kapitan oder Uberbringer einschiof. Rechts oben ist eine 5 in schwarzer Tinte, links oben
eine 1 '"/,, in violetter Tinte vermerkt. Es kdnnte sein, da dem Kapitan eines Schiffes unter
Bremer Flagge 5 Grote vergitet wurden, die dann in 1 "'/;, ggr umgerechnet und auf
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2 ggr Auslage gerundet wurden. Die Umrechnung entspricht genau der Umrechnung der 5
Grote Seegebiihr in ggr in Abb. 13. Einen dhnlichen Vermerk von 6 gr in schwarzer Tinte
findet sich auch auf dem Brief in Abb. 5, dort erfolgt die Umrechnung in 2 2 ggr. Die
Annahme, daR es sich um die Vergitung an den Kapitdn handeln kénnte, ist allerdings
spekulativ, insbesondere erscheint dann der Hannover Anteil sehr gering.

Nach dem 10.5.1847 sollten derartige Briefe Uber die Hannover Postamter praktisch nicht
mehr vorkommen, da alle Bremer Schiffe (und damit nahezu alle) ihre Post direkt dem
Bremer Stadtpostamt oder seinen Postbiros zuleiten muf3ten (§ 10) und zudem z.B. bei
Anlandung in Bremerhaven die Post direkt dort abgegeben werden konnte und nicht mehr
nach Geestendorf gebracht werden multe.

In Abb.15 ist ein Brief mit dem entsprechenden Seebriefstempel von Bremerhaven gezeigt.
Die Zuordnung erfolgt Uber den rickseitig abgeschlagenen SchiUsselstempel von
Bremerhaven vom 11. Juli. Der Brief ist nach Holland adressiert und ist einer der recht
seltenen Briefe fur die Bremer Kurse. Er wurde damit nicht an Hannover (bergeben und
zeigt entsprechend keinen Stempel ,America Uber Bremen®“. Der Brief ist nicht datiert, lait
sich aber aufgrund des erhobenen Portos von 55 Cents (hollandisch) = 40 ¢ Bremen -
Holland + 15 ¢ (= 5 Grote) Seegebihr dem Zeitraum April 1848 bis Dezember 1851
zuordnen. Die 5 Grote Seegebihr (Rétel rechts) wurden von Bremen in 15 hollandische
Cents (Rétel links oben) umgerechnet. Rickseitig ist zudem der Zweikreisstempel des
Stadtpostamtes in Bremen vom 11.7. abgeschlagen, der bei Briefen fur die direkten Bremer
Kurse ohne Vorbehalte verwendet werden konnte. Ebenso findet sich der
Grenzilbergangsstempe!l Bremen A (Hammerstempel) von Arnheim'™ und der
Ankunftsstempel von Doesborgh vom 13.7.

Die Briefabgabe in Vegesack ist in Abb.16 dokumentiert. Der Brief stammt aus New Orleans
(15.12.1848) und wurde am 8.2.1849 in Vegesack angelandet und dort dem Stadtpostamt
Ubergeben (Schlisselstempel von Vegesack). Wieder sind 5 Grote Seegebuhr in Rotel
vermerkt, die von Hannover in 1 '/;, ggr umgerechnet wurden. Der Empfanger in Gherde,
Hannover mufte inklusive 2 ggr. Hannover Inlandsporto 3 ''/;, ggr. bezahlen.

17-1
Abb.17:
Verschiedene Seebrief-Kennzeichnungen
(17-1) Handschriftlicher Seebrief-Vermerk
von Lesum 1837, (17-2) groRer Seebnef-
Stempel von Bremen (45,5 x 11 mm)
etwa von 1845 bis 1847 fir Schiffsbriefe
vor der Verstaatlichung in  Gebrauch;
. wahrscheinlich ab 10.5.1847 wurden die
17-3 N i drei kleinen Seebrief- Stempel verwendet in
[‘éﬁ,??griig Bremen (17-3; 32,5 x 8 mm?), in Vegesack
17- 4) und in Bremerhaven (17-5; 32,5 x 9
mm?). Der Vegesacker Stempel
unterscheidet sich im Abstand zwischen S
und e, der Bremerhavener in der
Rahmengréfle vom Bremer-Stempel.

Detailabbildungen der verschiedenen Seebriefstempel und des handschriftlichen
Seebriefvermerks sind in Abb. 17 gezeigt. Deutlich gréfier als die anderen Seebriefstempel
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ist die erste Type, die wohl in den ca. zwei Jahren vor der Verstaatlichung der Schiffspost in
Bremen verwendet wurde (alle, der allerdings wenigen Briefe mit diesem Stempel stammen
aus diesem Zeitraum, sofern sie datierbar sind). Die drei kleinen Stempel zeigen dagegen
nur geringe Unterschiede. Der Bremerhavener Seebriefstempel hat eine ca. 1 mm grofere
Rahmenhdohe, der Stempel von Vegesack zeigt eine andere Form des S und einen anderen
Abstand zwischen S und e. Allerdings kann aufgrund der geringen Zahl von Vegesacker
Seebriefen nicht mit letzter Sicherheit gesagt werden, ob es sich tatsachlich um eine andere
Type handelt. Es muR noch darauf hingewiesen werden, daB in Abb. 17 nur Seebriefstempel
der oben gezeigten, frihen Briefe abgebildet wurden. Spatere Typen wurden nicht
berticksichtigt.

Der grole Seebriefstempel (Abb. 17-2) wird nach dem 10.5.1847 nicht mehr beobachtet.
Wahrscheinlich wurde fiir die Verstaatiichung der Schiffsbriefe in Bremen einschiieflich
Vegesack und Bremerhaven eine Serie von neuen, kleineren Stempeln (Abb.17-3 bis 5)
beschafft. Wie der oben abgedruckte Briefwechsel zwischen Duckwitz und Rudloff zeigt,
wolite Bremen flr Schiffsbriefe den Aufgabeort Bremen den nachfolgenden Postanstalten
verheimlichen. Man kann sich daher gut vorstellen, dall der bekannte, groRle
Seebriefstempel von Bremen durch eine kleinere Type ersetzt wurde, die sich nicht mehr so
deutlich von den in Vegesack oder Bremerhaven verwendeten Typen unterschied.
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12. Die Abfahrtsdaten der Schiffe stammen aus Walter Hubbard, Richard F. Winter, ,North Atlantic Mail Sailings”,
U.S. Philatelic Classics Society, 1988

13. Arnold Duckwitz, ,Denkwirdigkeiten aus meinem &ffentlichen Leben”, Bremen, Schiinemann Verlag 1877

14. Eine Analyse Uber die rechtliche Situation der Thurn und Taxis'schen Postkurse nach Bremen findet sich in
einem Bericht von Postdirektor Bartsch an die Postkommission vom 31.Oktober 1845

15. James Van der Linden, Postvertragsstempel-Katalog, Soluphil, Luxemburg, 1993, Stempel-Nr. 695
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Anlage 1
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Anlage 2
Vertrag zwischen Bremen und Hannover vom 28.2.1846

Nachdem im Artikel X des zwischen der Krone Hannover und der freien Hansestadt Bremen
am 11ten Januar 1827 geschlossenen Staatsvertrages der Abschlu einer besonderen
Convention Gber die zwischen Bremen und Bremerhaven zu errichtende Postcommunication
vorbehalten ist, so haben zur Ausfiihrung dieser Bestimmung zu Bevollméachtigten ernannt:
Seine Majestat der Konig von Hannover

Allerhéchst Ihren Ober-Finanzrath Friedrich Ernst Witte, Ritter gg

Und

Der Senat der freien Hansestadt Bremen

deren Senator Arnold Duckwitz

welche unter Vorbehalt der Ratification tber folgende Puncte Gbereingekommen sind.

§1 Die Krone Hannover und die freie Hansestadt Bremen vereinigen sich zu der Errichtung
eines gemeinschaftlichen Postamts in Bremerhaven.

Dasselbe soll aus zwei Postspeditions-Comtoirs, einem hannoverschen unter einem
hannoverschen Beamten und einem bremischen unter einem bremischen beamten,
bestehen. Die Unterbedienten des Postamts kdnnen beiden Comtoiren gemeinschaftlich
angehéren und werden bremischer Seits bestellt und auf das beiderseitige Interesse
verpflichtet, auch gemeinschaftlich besoldet, oder sie werden, wenn der eine ider der andere
Theil es wiinscht, obseiten jedes Comtoirs besonders unterhalten. _
Das Posthaus, vor welchem die Wappenschilder beider Staaten neben einander, mit der
Inschrift:“Postamt* in der Mitte unter beiden Schildern, aufzuhdngen sind, wird bremischer
Seits hergestellt und unterhalten. Fir die darin behuf des hannoverschen Comtoirs zu
Uberweisende Raume an Dienst Localen und Officianten Wohnungen wird Hannoverscher
Seits eine angemessene Miete gezahlt.

Der Beamte und die etwaigen Unterbedienten des Hannoverschen Comtoirs stehen, in allen
dienstlichen Beziehungen, unter den kéniglich Hannoverschen oberen Post und Staats
Behérden. tm Ubrigen sind die Unterbedienten, Dienstvergehen ausgenommen, den Stadt-
Bremischen Gesetzen und Behdrden unterworfen, wahrend der jenem Comtoir vorstehende
Beamte, in Ansetzung der Civil und Criminal Jurisdiction unter dem né&chsten Kéniglich
Hannoverschen Amte steht, welches zur Vollziehung seiner Verfugungen die Behérden der
freien Hansestadt Bremen requiriert. Den von letzterer angeordneten Malregeln der Land
und Sicherheits Polizei hat der erwdhnte Beamte Folge zu leisten. Derselbe und die
Unterbedienten geniefl’en, so lange sie im Koniglich Hannoverschen Unterthanen-Verbunde
bleiben, fir sich und ihre Familien eine Befreiung von personlichen Leistungen und von der
unter dem Namen ,ScholR" bestehenden Vermdgensteuer oder von anderen directen
Abgaben, welche etwa noch kunftig auf das Vermodgen der Bremischen Staatsgenossen
gelegt werden mdchten. Auch unterliegt der NachlaB der erwahnten Officianten keiner
Erbschafts-Abgabe. Dagegen dirfen dieselben kein birgerliches Gewerbe treiben.

Bei den, den Dienst des Post Amts im Allgemeinen betreffenden Bekanntmachungen und
sonstigen Erlassen unterzeichnet sich derselbe als ,Kéniglich Hannoversches Postamt und
Postamt der freien Hansestadt Bremen®.

Betreffen solche Erlasse nur den Dienst des einen oder anderen Postcomtoirs so werden
dieselben von jedem gesondert unterzeichnet.

§2 Die Wirksamkeit des Postamts wird zwischen den beiden Postspeditions-Comtoirs in
folgender Weise getheilt:

1. Das Hannoversche Comtoir colligiert und versendet, fir hannoversche Rechnung die
Briefe nach dem Konigreich Hannover, so wie denjenigen fremden Staaten, mit deren
Postanstalten das Stadtpostamt zu Bremen nicht in direktem Verkehr (Kartenwechsel) fur die
Correspondenz dieser und hinterliegender Staaten sich befindet.
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Dasselbe empfangt und distribuirt fir hannoversche Rechnung die Briefe aus dem
Kdnigreich Hannover, so wie aus denjenigen fremden Staaten, aus welchen die
Correspondenz zu Bremen, nicht bei dem Stadt-Postamte eingeht.

Aullerdem besorgt dieses Comtoir auch fiir Hannoversche Rechnung auf dem Landwege die
Expedition der Giter- und Personenposten.

2. Das Bremische Comtoir colligiert und versendet fur Brem|sche Rechnung die Briefe nach
und von Bremen, so wie denjenigen fremden Staaten, mit deren Postanstalten das Stadt-
Postamt zu Bremen in directem Verkehr (Kartenechsel) fur die Correspondenz dieser und
hinterliegender Staaten sich befindet, namlich den Postanstalten des Herzogthums
Oldenburg und das Kénigreich der Niederlande und dem Stadt-Postamte zu Hamburg.
Dasselbe empfangt und distribuirt fir Bremische Rechnung die Briefe aus Bremen und
dessen Gebiete, so wie aus denjenigen fremden Staaten, aus welchen die Correspondenz
zu Bremen bei dem Stadt-Postamte eingeht.

Das Bremische Comtoir vermittelt aufferdem den nach und von Bremerhaven dirigirten
Briefverkehr mit Gberseeischen Landem.

§3 Bei der soichergestalt geschiedenen Wirksamkeit der beiden Postspeditions Comtoirs
finden, in Ansehung des hannoverschen Comtoirs, der Portotarif des benachbarten
Postburos Geestendorf und im allgemeinen die jeweiligen hannoverschen Tax- und
sonstigen Dienst Vorschriten Anwendung; fiir das bremische Comtoir werden die
beziiglichen Anordnungen von dem Senate der freien Hansestadt Bremen getroffen.

§4 Das Hannoversche Comtoir beférdert und empfangt die fir dasselbe gehérenden
Postsendungen mittelst der landeinwarts, fir Rechnung der Kdniglich Hannoverschen Post-
Administration, zu unterhaltenden Posten.

Das Bremische Comtoir benutzt fur seinen Correspondenz-Verkehr die auf der Weser
vorhandenen Communications-Mittel und zugleich die, auf dem Landwege zwischen
Bremerhaven und Bremen Hannoverscherseits unterhaltenen Posten, fir die auf letzterem
Wege versandten Briefpakete des Bremischen Comtoirs an das Stadt-Postamt zu Bremen
und von demselben zahit Bremen an Hannover ein Transitporto von Einem Gutengroschen
Courant vom Lothe brutto, Zeitungspackete werden, wenn sie unversiegelt sind,
unentgeldlich beférdert.

Damit die solchergestalt Bremischer Seits zu benutzenden Hannoverschen Posten zwischen
Bremerhaven und Bremen diesem Zwecke bestmaoglich entsprechen, soll die Einrichtung
oder Abanderung des Ganzes derselben nach vorgangiger Verstandigung beiderseitigen
Postverwaltungen erfolgen, wobei Hannoverscher Seits auf die Bedlirfnisse des Bremischen
Handelsstandes stets die thunlichste Ricksicht genommen werden wird.

Sollte behuf dieser Posten demnéachst ein Relais in Bremerhaven erforderlich sein, so wird
solches Hannoverscher Seits eingerichtet werden, und soll von demselben dann der
Extrapost dies wahrgenommen werden.

§5 Die Krone Hannover erklart sich damit einverstanden, daf} die auf dem Seewege zu
Bremerhaven flir Bremen ankommende Correspondenz, und umgekehrt, die von Bremen
aus nach Uberseeischen Landern bestimmte Cofrespondenz, durch das bremische Post
Speditions Comtoir an das Stadt-Post-Amt zu Bremenund umgekehrt, in verschlossenen
Briefbeuteln auf dem Landweg durch das kdniglich hannoversche Gebiet jederzeit frei und
ungehindert solle beférdert werden dirfen, und zwar, entweder mittest der auf diesem Wege
bestehenden kénigiich hannoverschen Posten gegen eine Transitporto-Vergiitung von einem
Thaler Courant fiir jeden Briefbeutel, oder auf bremische Kosten und ohne Transitporto
Vergiitung an Hannover durch Estafetten, Expresse und auf jede sonstige Weise.

Eine gleiche Beférderungsweise stattnehmig sein, wenn die Briefbeutel mit Uberseeischer
Correspondenz nicht in Bremen, sondern an einem Hannoverschen Uferplatz zwischen
Bremerhaven und Vegesack gelandet werden oder von einem solchen Platze ab an das
Seeschiff zu bringen sind.
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§6 Die freie Hansestadt Bremen verpflichtet sich dagegen, alle auf oben angegebene Weise
aus Uberseeischen Landern Gber Bremerhaven oder einen anderen Weser-Uferplatz oder
ganz zu Wasser nach Bremen an das' Stadt-Postamt daselbst gelangenden, Uber Bremen
hinaus bestimmten Briefe, welche nicht mittelst der eigenen Briefpackete des Stadtpostamts,
nach dem Oldenburgschen, nach Hamburg oder nach Holland und den hinterliegenden
Staaten weiterzubefdrdern sind, dem Koéniglich Hannoverschen Postamte in Bremen, gegen
das auf den Briefen haftende Porto bis Bremen, zur Weitersendung Uberliefern zu lassen.
Wenn dergleichen Briefe schon in Bremerhaven von dem dortigen bremischen
Postspeditions-Comtoir den kéniglich hannoverschen Posten Gibergeben werden, so erfolgt
die Vergitung des auf den Briefen haftenden Portos bis Bremerhaven durch das
hannoversche Postspeditions-Comtoir daselbst.

§7 Fir den Fall, da} zwischen Bremen und England ein postmaRiger Briefverkehr, neben
der Uber Cuxhafen bestehenden Verbindung, mitteist einer directen Dampfschiffahrt von und
nach der Weser zu Stande kommen sollte, erkidren die hohen Contrahenten schon jetzt, daR
es nicht ihre Absicht sei, ricksichtlich eines solchen Post Courses an den Grundsatzen, auf
welchen ihr Vertrags Verhaltni3 wegen der englischen Post beruht, etwa zu andern. Es
wirde demnach die vertragsmallige Bestimmung, nach welcher demjenigen der beiden
Contrahenten, welcher die Kosten des Transports der Englischen Post vom Landungsplatze
des See Dampfschiffs bis Bremen und umgekehrt tragt, 3/4, dem deren aber ¥ des Brutto-
Ertrages zu Gute kommen, auch beim Eintritte des vorerwahnten Falles Anwendung finden.
Ubrigens wirde es auch in diesem Falle Bremen gestattet sein, die solchergestalt auf der
Weser aus England ankommenden Briefschaften an einem Hannoverschen Uferplatze
zwischen Bremerhaven und Vegesack landen und von da ab auf seine Kosten durch
Expresse oder Estafetten an das Stadt Postamt in Bremen befdrdern zu lassen, in welchem
Falle Hannover dann, dem Obigen gemaR, % des Brutto Ertrages an Porto zu beziehen
haben wiirde.

§8 Die Krone Hannover gestattet der freien Hansestadt Bremen, behuf einer Local-
Postverbindung zwischen Bremen und Vegesack den freien, ungehinderten und
unentgeitlichen Transit Bremischer Posten ber das Hannoversche Gebiet und namentlich
Uber den Stationsort Lesum.

§9 Die zur Ausfiihrung gegenwartiger Ubereinkunft erforderlichen Verabredungen werden
den beiderseitigen Post-Behérden (berlassen.

§10 Die Ratifications-Urkunden der gegenwartigen Ubereinkunft werden sobald als maéglich
spatestens aber innerhalb vier Wochen nach geschehener Unterzeichnung gegen einander
ausgewechselt werden.

Dessen zur Urkunde ist die vorstehende Ubereinkunft in doppelter Ausfertigung von den
beiderseitigen Bevolimachtigten unterschrieben und untersiegelt

So geschehen Hannover den 28ten Februar 1846

Friedrich Ernst Witte Arnold Duckwitz

Separat Vereinbarung
Zum §6 des Haupt Vertrages zwischen der Krone Hannover und der freien Hansestadt
Bremen vom 28ten Februar 18486, in Betreff der Postverhéltnisse zu Bremerhaven.

In dem §6 der zwischen der Krone Preuflen und der freien Hansestadt Bremen bestehenden
Postconvention ist folgende Bestimmung getroffen:

JAlle Briefe welche fur den PreuRischen Staat fur Ruland, Polen und Mecklenburg-
Strelitz aus Bremen abgesendet werden, sollen nunmehr in Folge dieses Vertrages und
ohne das Postregal der Stadt zu dem ausschlieflichen Postcourse nach und tber Hamburg
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in Zweifel zu setzen, durch das preuflische Postamt daselbst ausschlieBlich ihre Abfertigung
und Beférderung erhalten, gleichviel, ob sie Uber Minden oder Uber Hamburg geleitet
werden.*

Der Senat der freien Hansestadt Bremen ist der Ansicht, dafl in Foige dieser Bestimmung
nur die nach Mecklenburg-Strelitz, Preulen, Polen und RuRland bestimmten Briefe, deren
Absendungsort Bremen ist, nicht aber diejenigen, welche von einem anderen Orte
abgesendet sind und nur durch Bremen transitieren,dem koniglich PreuBischen Postamte in
Bremen zur Weiterbeférderung abzuliefern sind, so daf hiernach die erwéhnte Bestimmung
der von der freien Hansestadt Bremen der Krone Hannover im §6 der heute zwischen beiden
geschlossenen Postkonventiongegebenen Zusicherung nicht entgegensteht. Diese Ansicht
wird auch vom Senate der freien Hansestadt Bremen der Krone Preullen gegeniber
festgehalten werden, wenn letztere etwa auf die Beférderung der nach den vorhin genannten
Staaten bestimmten Seebriefe Anspruch machen solite und die Krone Hannover erklart sich
lhrerseits bereit, den Senat in der Geltendmachung dieser Ansicht nachdriicklich zu
unterstitzen. IndeR winscht derselbe nicht, Uber diesen Punkt in ernstliche und
unangenehme Conflicte zu kommen. Er behélt sich daher vor, wenn es ihm frilher oder
spater zweckmallig scheinen sollte, die nach Mecklenburg-Strelitz, PreuRen, Polen, und
RuBland bestimmten Seebriefe in Bremerhaven dem dortigen Koniglich Hannoverschen
Post-Speditions Comtoir zur Weiterbeférderung zu iibergeben. Fir solchen Fall soll es
gleichwohl, wie hiermit koniglich hannoverischer Seits ausdricklich zugestanden wird, in
Ansehung des von Hannover an Bremen zu vergiltenden Portos ganz so gehalten werden,
als ob die gedachten Briefe erst in Bremen den koniglich Hannoverschen Postbehérden fir
Rechnung der letzten Ubergeben wiirden.

Dessen zur Urkunde ist die vorstehende Separat-Vereinbarung, welche gleiche
Gultigkeit mit dem Hauptvertrage haben soll in doppelter Ausfertigung von den beiderseitigen
Bevolimachtigten unterschrieben und untersiegelt.

So geschehen Hannover den 28ten Februar 1846
Friedrich Ernst Witte Arnold Duckwitz

Beschiuf Protokoll
Geschehen Hannover den 28ten Februar1846

Bei Unterzeichnung der zwischen der Hannoverschen Regierung und der freien Hansestadt
Bremern am heutigen Tage vereinbarten Postconvention vereinigten sich die
Unterzeichneten dahin, nachfolgende Bemerkung in gegenwartiges Schiuprotokoll
niederzulegen.

Zu §2 sub2. Unter der bei dem Stadtpostamte zu Bremen eingehenden Correspondenz ist
auch diejenige verstanden, welche durch das kéniglich PreuBische und Furstlich Thurn u nd
Taxische Postamt bei dem Stadtpostamte eingeht. In letzterer Beziehung ertheilte der kénigi
hannoversche Commissar Namens seiner hohen Regierung die Ausdriickliche Zusicherung,
dieselbe wolle bei den Postbehdrden dieser fremden Staaten nicht darauf drangen, dal
letztere die flir Bremerhaven bestimmte Correspondenz den Hannoverschen Posten
zuftihren- und werde somit einer Auslieferung dieser Correspondenz an das Stadtpostamt zu
Bremen nicht hinderlich sein.

Die Unterzeichneten geben sich hierbei gegenseitig die Zusicherung, daR ihre hohen
Committenten, im Fall der Ratification der Convention, auch die in dem gegenwartigen
Protokoll enthaltene Verabredung, ohne weitere férmliche Ratification derselben, als
genehmigt ansehen und der Convention gleich aufrecht erhalten und befolgen wurden.

Witte Duckwitz
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Anlage 3

pr,
Obrigteitliche %efanntmad)ung\, ) z/

. @ev Genat bringt ‘biermit -que Bffent[id;m Kuttde, daf wlﬁf's
sufolge Rath= und Bitegeridiuffes eine regelmdfige Pofver: Mamtmadwﬂs
bindung ywifden Bremen und deffen Hafenpldpen ef11> bex Pofiverbindung
gerichtet ift, und daf su biefemn Vehufe in Bremen a8 Stadts meumim, Wegead
poftamt, in Begefad und Bremerbaven aber die dort evviditeten g irgen,

Poftbitveausd beftimmt find, fowle in Betre!
Diefe verfchicbenen Bilveaus werden 3 dem Enbde am Mons  SITebriele
fage ben 10, ai b. . evdffnet, und -t von da an fede andeys 7e/ K sadede
weitige gewerbliche §Beférberung bon Briefen und Vriefpadeten A
aoifdhen Bremen und Begefad® fowie swifden Bremen und Bre:
merbaven durd Privatperionen bei einer: Strafe von flinf Thaler,
welde im Wieberbolungsfalle geftetgert wird, und den Umiftdnden
nad Jelbft bei Gefdngnibiteafe unterfagt. |
Dad Ndbere dber die Auflieferung der Briefe, die Portos
f@ge u. f. 1, witb von dben Poftbebdrden sur Sfentlichen Kunde
_gebradht yerben.

Sugleich mit diefer Spcftemmbtung it befd)loﬂ'en, baf Panftig
nady dem Beifpiel andbever Stgaten auch die mittelft ber Kaufs
fabetel{difie bemertfteligte fiberfecifche Corvefponbeny (die foge:
nannten Sdiffsbriefe) fid Hinftls moglichft an bem bicfigen
@tabipoftamte concentrive und demfelben, foviel Die; imgt einfoms
menben Shiffen mitgebradten Briefe und %nefmdete beteifft,
ausdfdlieflid anbetmfalie.

Der Senat bringt demnady die folgmbm Beftimmungen
Fxted éﬁmtucbm Kunde:
4§ L

XIIe Biefelbit mit @@iﬁﬁgetegmbeft anfommmbe %riefe
und Briefpadete, fie mdgen nun fiie Bremen obet auéwdrﬁge
Plige befimmt fein, mbffen, mit Ausnahme det im § 5
ndber begeichneten, unter den im §. 9 angegebenen Weftim-
mungen an bad Hiefige Stadtpoftamt zur Diftribution ober
pue Weiterbefirberung abgeliefert werben.

§. 2

Audy die von bier nady iberfeetfchen Spl&een in glefcder
- Weife abjufendenden Bricfe und Briefpacfete nimmt dad
gedachte Poftamt an und forgt fitw deven BefSrdevung,
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‘ 5. 8. | . _
.iainﬁdjtlid) ber feervdsts von Begefad obder %temerbabetf
abgebenden und dort anfommenden Buiefe gilt Hinfichtlich ded
Golligivend und Diftribuivens baﬁ'elbe von den dortigen Poft:
a:tftaltrm. | ,
§. 4.

Alle mm %remen, éBegafacB and %temababen fcmie qIIef
Bremifdhe vow dev Wefer abgehende, ald in: Labung liegend ans -
getiindigte, Schiffe find ur Mitnabme der {hien von gedadien
Poftbehdrden ibergebenen Vriefe und Briefpacete verpflichtet,

§*5

Sbie;migen anfommenden éﬁmfe, welde an, ben. g&ige}ls
tf)nme: bed Sdhifis, den birigivenden Rbeber, ben @cbtﬁécons
refponbenten ober bie’ %abungéempf&ngev gevicdhtet und bdem
Siffer su perionlicher Beftellung anvertraut {ind, Famm ders
felbe bwect an Dtefe Sperfmnen abliefern,

§ﬁ'r S
%ﬁmﬁd)ﬂtcﬁ ber @tftmbution ber angefommeuen é’cﬁiﬁ'&a )
briefe, namentlich dey Bofarsusitgiing ibees ﬁmébringmé, wird
fin betfelbien %etfe mie Bet ben mtt bet: Spoft angefommenéﬁ
nevfabteu. .
§z ’:

. Ole thfenﬁung tet ﬁat& % ‘9 dert Bremiiden Spoffbef)ﬁr—
ben Gheetieficien Briefe dnd ‘Beiefoactete " gefdhiteht. mit ber
erften vorfommenben divecten ober berf BWefHmmurigdort toafe:
fleintith am: ehreliften ercridhetiven  Saiffsqelegentyeit; unter
Betlegung gebdriger Correfpondenyzettel i1 vetfiegelién Keirteln
ober Packeten, welde an dad Poftamt ded8 Veftimmungdorts,
wo dad aber unthbunlich i, an dortige Gonfular-Agenten
obet dnbere juverldifige PWetfonen mit dex (&‘mpfebrung aur
fibtettritaften Beforderting dbrei“it:i: werbett. ‘

Bricfe, deren %efvtbewng mit eirtem befhmmtm @d)tﬁe :
aufgegeﬁen ift, mitffen mit bemfelben abgefanbt werdens-

8.8,

Aufer den genannten Poftbehdrden ift allen andern Per-
fonert bad Abholen und Diftribisiten der it ShiffSgeregenbeit
angefommeren Briefe und Bitfpacete; bas Gtlaffert bavauf
fih beglebenbes %efanntmatgungm fotie Abeehaupt febe- eine -
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Umgebung der vorfichenden Anordnungen befaffende Hanbdlung
-:";ﬁ',ef‘ eines .j@ftt_ufe mm 5 bfs 25 &balexw-untz:fagt, i

: - §, A
ﬁ)en (Sapttam und bdie SJtannftf)aft ber feewﬁut@ emfom:
menden Schiffe find mit Ausnabme der im §. 5 erwdbnten
Fdlle vespflidtet, bie mitgebraditen Briefe und Briefpackete
fofort nady threr Antunft in einem Vremifdhen Hafenplage
an-bad: bortige Bremifihe Poftbiivean absuliefern.. . _

N Dody ift e dem Bapitaint, wenn er, obne fid aufiubalten,
unmittelbdr nady feinter Arifunft auf der Wefer fite  feinte Per-
fon jich nady Bremen begiebt, geftattet, bdiefelben mit fich
beraufsunehmen, bda ev fi¢ dann aber ungefdumt nady feiner

ilﬁnfunft on baﬁ bieﬁge @tabtpoftamt aBgnItefem E)at*

§ 10.

iDaé im §. 8 enthaltene Berbot ex:ftt:ecft ﬁd) audy auf
calle ant {rgend einemw Plage der Unterwefer feervdrts cinfom:
mende Bremifhe Shiffe in Betreff der .fiir dad Bremifehe
@taat8gebiet beftimmitent ober von bdenn Bremifdhen Poftan:
ftalten mexter: KL Befﬂrbernben ?Buere unb %uefnacfeteb

Lt gajeser

VRS § IR :1;.,.,;3"'

Aud bte von fremben, fn einem nicht %temifcben stefet.
plage anfommenden Seefdiffen mitgebraditen Briefe unbd
- Qriefpacfete barf innerbalb ded Bremifthen Staatdgebietd
aufler den genannten Poftbehsrden Niemand unter den im
§. S angedrobeten Strafen bdiftribuiven, dedfalliige Befannt:
madhungen- erlaffen ober fonit jur Umgehung der Bremifdhen
Poftanftalten bebulﬂzd) fem. .

: §. 12.
%ut bte laut §§* 2, 3 an bie éBremtfcben Poftanftalten

sutr Befdrdevung aufgeliefertent Gegenftdnde betrdat dad biefige
Porto 2 Grote per Stid.

§. 13,

DOie Shifsmdeler {ind verbunden, von dem Abgange
eined feden ibrer Beforgung anvertrauten, nadh aufeveuro-
pdifdhen Pldgen in Ladbung Uegenden Shiffs und bdeffen
Beftimmungdplage dad Stadtpoftamt mbglichit eitig in Siermt»
nig L3 fefen. . ‘
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§. 14,

Die BVerglitung von Seiten der Poftbehdrde an bte @d)iffe
fii die Briefe, welde fie bringen, ift quf 2 Grote per Stiick
unb diefenige fite §Brtefpadete nad) einem billigen ﬂ?etbdttmﬁ-
fcffﬂefeﬁt.

§. 15,

Dad fiiv anfommende Shiffsbriefe von bden @mpfd’ngem
an Ddie- Bremifhe Poftbebdrde 3u zablende Porto- ft obne
weitere: Bevgiitung fitv die Beftellung -bis .auf” Reiteres bis .
sum - Gewidte von vier Loth auf 6 Grote unb fite {oldhe
von grofierem Gemwidite cmf 12 Grote ﬁefttmmt. !

§. 16.

QBegen ber Settuhgen und fonftiger unter Kreuzband ver-
fandten Drudfoden werden. ‘bte Beftimmungen vorbehalten.

Qtud) bie bnxﬁebenbm %eftimmungen treten, e bietmit'
verocbnet titd, mit dbem erwdbnten 10, Maf in .ﬁcaft und merben '
von ba an ﬁteng gebandhabt werden. .

%efrblnffen Bremen in der %etfammlung bed Senats am
30, Aptil und publtcu:t am 5. Mai 1847.

Fortsetzung in
RB Nr. 453 / Mé&rz 2002
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Ingo von Garnier, Lohmar

Nach Frankreich tiber England - 1870/71

Vor sechs Jahren, im Rundbrief Nr. 428, zeigte uns Herr Professor Wigand Bruns eine
interessante Briefhlle aus Paris vom 6. August 1870 an den PreuBischen Kdnig, die damals
AnlaR fir eine Diskussion war, ob denn der Postaustausch wahrend des Krieges zwischen
den feindlichen Landern nicht eingestellt oder doch stark reduziert worden ist. Der
Feldpostordre Nr. 1 vom 16. Juli 1870" ist eine Zusammenstellung beigefiigt, die ergibt,
,hach welchen Grundsétzen bei eintretendem Ausbruch von Feindseligkeiten riicksichtlich
der postalischen Beziehungen zu fremden, im feindlichen Bereich befindlichen Gebieten ...
zu verfahren jst.” Darin heillt es: Die Briefkartenschliisse Norddeutscher Postanstalten und
Eisenbahn-Postblireaus auf die Postanstalten und Eisenbahn-Postbiireaus des feindlichen
Bereichs werden voridufig ferner gefertigt. ... Die Kartenschlisse werden auf dem
schnellsten, eine sichere Beférderung ermdglichenden Wege spedirt. Kann die Spedition
nicht mehr mit den directen Posten resp. Eisenbahn-Posttransporten erfolgen, weil diese
aufgehoben sind, so sind die Kartenschiiisse auf dem moglichst geringen Umwege in der
Richtung auf neutrales Gebiet zu leiten, damit die Postanstalt daselbst die
Weiterbeforderung vermittelt. ... Die Kartenschlisse, welche von Postanstalten des
feindlichen Bereichs auf Norddeutsche Postanstalten abgesandt werden, sind in geordneter
Weise zu behandeln.”

,Wahrend des gesamten Krieges? erfolgte der Postaustausch zwischen Frankreich - soweit
es nicht besetzt war - und den deutschen Staaten entsprechend den Bestimmungen der bis
zum 15. bzw. 24. Mai 1872 geltenden Postvertrage, anfangs auch noch tber die Landes-
grenzen von Baden, Bayern und PreuRen. Nach der deutschen Besetzung von Lothringen
und grofter Teile des Elsa® wurde gem. Anordnung des Administreur délégué (der
Exilregierung in Tours) die Post nach Baden und Bayern (Wiirttemberg?) Uber die Schweiz
geleitet. Im Ubrigen erfolgte der Postaustausch (iber Belgien, jedoch ab Ende Januar nun
allgemein (ausgenommen die Départements Nord und Pas-de-Calais) Uber die Schweiz.* ®

Neben den beiden Wegen Uber Belgien und die Schweiz gab es ab 9. Oktober 1870 den
zusétzlichen Leitweg Gber GroRbritannien. Bevor ich zu diesem eigentlichen Thema komme,
drei markante Belege zur Einstimmung mit ungewdhnlichen postalischen Zusatzen. Der
erste - vom 1. Okt. 1870 - war nach Paris gerichtet, das seit dem 19. September militarisch
eingeschlossen war. Ein Einschreibbrief aus Oldenburg mit einem 12 x 5 cm groRen
aufgeklebten Zettel.

tion, par suite des faits de la guerre, estrenvoyé & expéditeur.

Bureau darzgma quz devient le liey quslimlion

ey wuy-

Abb. 1: Ubersetzung: Das hier angeheftete Einschreiben, welches infolge der Kriegsereignisse
nicht an den Bestimmungsort weitergeleitet werden konnte, wird an den Absender zuriickgeschicki.
Herkunfts-Postamt, das nunmehr Zustellamt wird: (handschriftlich) Oldenbourg
Zusatzlich der Nachtzugstempel LILLE A PARIS C 3 OCT.
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Abb. 2: Der mit ,8%" Groschen (rote Taxierung) barbezahlte Einschreibbrief trégt den neuen
F-Stempel (rot) von Oldenburg im Grossh. vom 1. 10. 70 und in schwarz ,PRUSSE AMB.QUIEVRAIN

C 3 OCT. 70". 4% Gr. Porto + 4 Gr. Reco-Gebihr. Der Brief kam bis ins franz. Douai, ca 175 km
nérdl. Paris, wo man ihn am gleichen Tag retournierte. Am 5. Okt. traf er in Oldenburg wieder ein.*

Ein GroRteil der Post, die wahrend der Kriegsmonate nach Frankreich lief, stammte von den
ca 400 000 franzdsischen Kriegsgefangenen in Deutschland. In den vier Weseler Lagern
befanden sich etwa 20.000 Gefangene.® Auf dem Postamt Wesel hat man sich als Hinweis
flr die beiden Leitwege je einen Stempel ,via Belgien" und ,via Schweitz* anfertigen lassen,
die man in dieser Art von keiner anderen Stadt kennt.

' '.-;;_."__
_Zaﬂp git ‘

~ .

it
ToE

P -'..—, ,.."-"“' CoETe L »

Abb. 3: Die Stempel WESEL" und ,via Belgien" zeigen die gleiche Stempelfarbe.
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AF 177,

NE 178.

Abb. 4: Einer von drei bekannten Briefen mit dem Leitstempel ,via Schweitz”,

Trotz dieses Hinweises wurde der Brief (iber Belgien befordert, tréagt er doch den kilar erkennbaren
Grenzeingangsstempel ,PRUSSE LILLE“. Aus einem dieser Briefe (vom 2. Nov. 1870 / ibersetzt):
Seit neuestem ist es nicht mehr erfaubt, mehr als einen Brief pro Monat zu schreiben. Die
Verkehrsbehinderung (I'encombrement) der Briefe sei der Grund, wie man uns sagte.

piaSelirettz

Am 9. Oktober 1870 erléRt Generalpostmeister von Stephan zwei Verfligungen, die in den
Tageszeitungen und am 13. Oktober in den Feldpostordres veréffentlicht werden. Wahrend
die Vfg Nr. 178 ,Spedition der Correspondenz nach Frankreich® (iberall gleichen Wortlaut
tragt, ist der Text von Vfg Nr. 177 ,Correspondenzverkehr mit Paris* leicht abgeédndert. In der
Kolnischen Volkszeitung vom 12. Okt. und der FPO Nr. 59 Teil 5 heilt es: ,/n Folge der
militairischen Operationen vor Paris werden von jefzt recommandirte Briefe nach Paris nicht
mehr zur Postbeférderung angenommen. Gewdhnliche Briefe, Drucksachen und
Waarenproben nach Paris kénnten zur Zeit zwar noch auf dem Wege (ber Belgien den
franzdsischen Posten dberliefert werden. IndeR ist fur jetzt aller Wahrscheinlichkeit nach
nicht darauf zu rechnen, daf3 die Briefe etc. nach Paris gelangen.”

Correfpondemyverfelyr mit Pavis.
Berlin, bden 9. October 1870.

TJu Folge der Cinfdlicfung von Parid divfen von jeht ab cecommandbicte Briefe nad) Paris
nidyt mefr angenommen Yoerdben,

Gewdhnlide Vriefe, Drudfadyen und Waarenproben nad) Pavid {ind gwar gur Vefdrderung
anyunefymen, ber Wbfenber ift {edod), fofern die Cinlieferung amn Sdhalter exfolgt, davauf aufurertam
i madyen, baf aunf bie riditige ntunft ded8 Vriefed 2. in Parid aller Wabr[dyeinlichleit nady nidht
Ju tecdhnen {ei.

Epevition der Lorvefpondems nady Srantreid. )
Verlin, ben 9. October 1870.

Huf audbridlidhed Veclangen bev Ubfender tounen wabrend bed RNrieged BVriefe nady Franlreid),

~ indbefonbere nady) den au ber Weftbifte Franfieidd belegenen Hafenftabdlen, audy auf dem Wege iiber

Cuglond beforbert tverben.
@8 flebt bem Ubfender fret, bie Briefe unfrantivt obev bid jum BVefimmungsort franfivt ab.
gufenben. Dag Gefommtporto fiir franficte Briefe nach Franfveid) via England betrigt 4% Grofdyen

beyw. 15 Kreuger, wovon 24 Grofdhen pro Loth inel., 1% (_S_‘)to]’cf;en bagegen pro % Qotb inel. u
berechmen f{inb.
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Verfligung Nr. 178 eroffnete einen dritten Leitweg nach Frankreich, den Weg Uber England,
besonders gedacht fiir die Orte an der Westkiiste. Das Franko fir einen Brief bis 10 g (¥4 Loth)
betrug aus der ,Rheinprovinz“ sowie aus dem fritheren Thurn und Taxisschen Postbezirk 3%
Groschen (12 Kreuzer), aus dem Ubrigen Norddeutschland 4% Groschen. Der neue Tarif mit
4% Gr. galt fur einen Brief bis 2 Loth (8,3 g). Aus den Angaben der Vfg 178 leitete sich
folgende Staffel ab:

bis 1 Loth 44 Gr.

bis 1 Loth 6 Gr.

bis 1% Loth 10% Gr.

bis 2 Loth 12 Gr. ,
bis 2% Loth 16V Gr. usw.

Abb. 5. Barfrankierter Brief aus Magdeburg nach Cognac mit dem Leitvermerk
tiber England, deutlich zu sehen die Taxatur ,4%" Gr. Mit rotem F-Stempel bestatigt.
Deutlich die Durchgangsstempel von London und ,ANGL AMB. CALAIS"

Die zweite Taxatur ,-/2" bedeutete: 2 pence zustehendes Weiterfranko fiir Frankreich.

Abb. 8: Brief der 2. Gewichtsstufe, barfrankiert mit ,6" Gr.; hs 4" Pence fiir Frankreich.
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Beim Brief Abb. 6 von Hamburg nach Deux-Sevres fallt das spate Datum auf: 13. Marz 1871.
Der Waffenstillstand war ldngst geschlossen (28. Januar), der Postaustausch mit Frankreich
funktionierte ohne Stérungen. Warum ber Engtand? Der Grund lag wohl in der
Portoersparnis. Eine Streichung dieses |eitweges hat es nicht gegeben. Warum auch. Der
Brief Gber 10 g bis 16,7 g von Hamburg nach Frankreich auf den Ublichen Wegen hatte 9 Gr.
gekostet: 3 Groschen Ersparnis haben sich gelohnt. Als Vergleich: Das Gehait eines
Blroangestellten betrug damals etwa 20 Groschen pro Tag!

~ .

Abb. 7:  Aus dem neuen Postort Wallensen in der preu. Provinz Hannover ein Brief via England mit
allen Merkmalen: Stempel LONDON PAID nach 2 Tagen, am drauffolgenden Tag ANGL. AMB.CALAIS
sowie ,-2" als Wf-Vermerk. Statt 4% hat der Absender in alter Gewohnheit 4% Gr. geklebt.
Auffaltig iberall die zwet ,PD“-Stempel, beim Eingang England und beim Eingang Frankreich gesetzt.

Abb. 8: 3% Groschen auf einem Brief an einen deutschen Gefangenen (!) im Lager
Lourdes/Dép. Hautes Pyrénées (prisonnier de guerre). In Grumbach / OPD Trier war tarifgerecht
frankiert worden. im Januar 1871 wurde jedoch in Nordfrankreich gekdmpft, der Postaustausch der
Sendungen aus Deutschland von Belgien nach Frankreich war gestort.

Die belgische Bahnpost itbergab den Brief in Ostende/Dover an die englische Post.

292 DASV-RB Nr. 452



Obwohl der Brief statt mit 4% nur mit 3% Gr. frankiert war, wurde mit dem Stempel
LONDON PAID am 10. Jan. und zweimal mit ,PD" ausreichende Frankatur bestatigt. Die
Zeitspanne von 3 Tagen lag wohl daran, daf3 man in Belgien gewartet hat, ob sich nicht doch
ein Postaustausch mit FR ergeben wirde. Zuriick Uber Calais kam der Brief am 11. Jan. auf
die franzosische Bahn und 3 Tage spéater am 14. Jan. in Lourdes an. Auffailig der fehlende
Weiterfrankovermerk. Galt in Frankreich Portofreiheit fur deutsche Kriegsgefangene?

Bei Abb. 8 handelt es sich um einen von drei registrierten Briefen an deutsche
Kriegsgefangene. Um die Seltenheit solcher Belege zu verstehen, mu man berucksichtigen,
daf in Frankreich etwa 10.000 deutsche Soldaten, in Deutschland aber etwa 400.000
franzosische Soldaten gefangen sallen. Einer der drei Belege tragt sogar Kreuzer-Frankatur.

Abb. 9: Aus dem thiiringischen Salzungen ein Brief vom 29. 1. 71 tarifgerecht mit
12 Kreuzer Uber die Schweiz nach Blaye / Gironde; ,PD" und franz. Eingangsstempel
vom 31. Jan. (gestempelt in ?) Ankunft in Blaye am 6. Febr.

Obwohl es unzahlige Briefe franzésischer Kriegsgefangener gibt, via England sind sie so gut
wie unbekannt. Vor drei Jahren tauchte ein Trauerbrief aus dem westpreulischen Lager bei
Neufahrwasser auf vom 31. Jan. 1871. Auch wenn er nicht den vorgeschriebenen Vermerk
Jfret It. Vfg. vom 7. 8. 1870" tragt, handelt es sich um einen Gefangenenbrief, erkennbar am
Siegelabdruck der Kén. Pr. Commandantur des Lagers zu Weichselmiinde.

Abb. 10
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Gerichtet nach Saumur/Dép. Maine et Loire wurde der Brief erst nach Mondmarin im Dép.
Loir(e) & Cher, danach nach Romorantin im gleichen Département weitergeleitet. Rlckseitig
sind mehrere Stempel sichtbar, u.a. auch aus London vom 3. Febr. und der Ank.Stp!
Romorantin vom 19. Febr. Vorderseitig sehen wir den uns bekannten Stempel ,ANGL. AMB.
CALAIS", jetzt mit Buchstabe ,F*.

Zwei ,Auslandsbriefe”, die normalerweise Uber die franzdsische Eisenbahn beférdert worden
waren, sollen den Abschlu dieses spannenden Sammelgebietes bilden.

RS dﬁ o
- M ariia drtomnt e B

Abb. 11: Ein Brief, frankiert mit 6 % Gr., aus Berlin mit den VVermerken ,iber England Spanien”
sowie by Lisbon” nach Madrid! Aufgegeben in Berlin am 22. 12. 1870 erhielt der Brief in England
den Frankaturbestatigungsstempel ,LONDON PAID" vom 26. Dez. sowie 2 verschiedene
,PD“Stempel. Die in rot notierten Zahlen , 2 / 5 “ sind Weiterfrankovermerke.

Hierzu schreibt Herr Dr. Joachim Schaaf/Darmstadt: ,Der Stempel‘ GB/1F60 (auf Beleg 10)
dokumentiert die Verrechnungsweise - noch nach dem Postvertrag von 1853 - zwischen GB
und F, in diesem Fall far GB 1F 60c pro 30 Gramm’. Der Austausch wurde also
gewichtsmafig abgerechnet, und der Stempel hat nichts mit der Rate fur den speziellen Brief
zu tun. Diese ergibt sich aus der franzosischen Taxe von 10 decimes. Zu dieser habe ich
folgende Berechnung angestellt: In Frankreich galt die ¥4 Unzen-Progression (7,5 Gramm).
Da in England die %2 Unzen-Progression galt, einigte man sich zum 1. 7. 70 auf einen
KompromiR: Das Porto von GB nach Frankreich betrug ab da 3d pro '/ Unze (vorher 4d pro
Ya Unze). Nun ist der in Deutschland frankierte Betrag 4% Groschen, davon (lt. Vfg. 178/1870)
2% Gr. pro Loth, 1% Gr. (das sind ungefahr 2d) pro % Loth (das sind ca 7,5 Gramm). Daraus schlieRe
ich, da die 1% Groschen = 2d = 2 decimes der franzdsische Anteil war, wahrend die 2% Gr.
(= 3d) fir die Sendung vom NDP nach GB galten (das war ja der ubliche Tarif seit 1. 7. 1870). Also
(jetzt in englischer Wahrung) 3d + 2d = 5d; unbezahlt doppelt sind 10d oder 10 decimes in
Frankreich mit groRer , 70" taxiert. Ich werde bei einem Freund in England nachfragen, ob er
eine (GB-)Verfigung kennt, die die Behandlung solcher Briefe definiert.® Vor allem auch, daR
solche Wfr.-Vermerke (,2" oder 4"} draufkommen, wobei ,- / 2" die Ubliche englische Schreib-
weise ist fur ,0 Schilling 2 Pence®, freilich aber wohl fr den Betrag, der Frankreich zustand.
Erkenntnis: Flr solche Briefe ist man in GB offenbar bei der franzésischen Skala von 7,5 Gramm
geblieben. Aber daR die Franzosen 2 decimes wollten, muf ja irgendwo festgehalten sein.

-Im Vergleich mit dem England-Frankreich-Brief (Abb. 5) ergibt sich damit schon eine
interessante Logik:
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a) GB-FR: 4% Gr. =2% + 1% Gr. = 3d + 2d Sterling
b) GB-SP: 6% Gr. = 2% + 4% Gr. = 3d + 5d Sterling (alles gerundet nach der Regel

5 Gr. = 6d oder 1 Gr. = 1,2d)
Die 3d sind in beiden Féllen die Gebuhr bis England (einschliellich). Der Rest ist das Porto
von England (ohne Inland!) ins Zielland, in beiden Fallen also das Auslandsporto minus 1d
(Inland). Ein Brief nach Frankreich hatte 3d gekostet (ich rede immer von der niedrigsten
Gewichtsstufe; diese war freilich unterschiedlich abhangig von der Route), bleiben 2d fur Frankreich. Die
Taxatur -/2" bedeutet also meiner Meinung nach ,Nichts flr Britain, 2d gesamt" (die dann
nach Frankreich gingen). Der Brief nach Spanien héatte 6d gekostet, bleiben 5d (ibrig. Aber
hier wurde der Brief laut Angabe Uber Portugal beférdert, d.h. mit britischem Dampfer bis
zum portug. Hafen; dafir blieb natirlich ein Teil des Geldes fur England. Und siehe; Auf dem
Brief (Abb. 11) ist taxiert ,2/5", heillt also nach meiner Theorie: 2d bleibt bei Britain fur den
Dampfer, 5d gesamt, bleiben also 3d an Portugal fir die Weiterbeférderung.”

% s s
M EVR WALy
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Abb. 12: Barfrankierter Brief von Bremen, 15. 4. 71 (1) nach Teneriffa / Kanarische Inseln
mit gleicher Taxatur von ,6%" (Groschen) wie die Frankatur des Spanienbriefes.
Vermerk ,Pr first Steamer via England via Ostend”. Rechts ist eine rote ,5“ erkennbar.

Mein herzlicher Dank geht an Herrn Dr. Schaaf fiir die Hilfe bei der Taxaturen-Interpretation sowie an
nachfolgende Sammler, die mir Kopien ihrer Belege zur Verfligung gestellt haben: Siegfried Bulang (8),
Peter Feuser (11), Gerhard Fischer (12), Harald Hacker (8), Ulrich Harriers (7), Dr. Jan Mazanek (9),
Roland Meiners (5), Augustin Oppenberg (3), Raymond Pittier und Wolfgang Wirth (4 + 10). Die
Belege sind erstmals verdffentlicht und besprochen in den Rundbriefen der Arbeitsgemeinschaft Nord-
deutscher Postbezirk Nr. 25, 5.4/ 26, s39 /32, 855/ 36, 89/ 45,592/ 46,572/47, 567/ 48, 567 +93/
49, s.93 und 57, s57.

' Zur Erliuterung des Datums sei die Dramatik der Julitage 1870 kurz skizziert (nach Eberhard Kolb , Der
Kriegsausbrach 1870%, Géttingen, 1970
12. 7. Fiirst Karl Anton von Hohenzollern-Sigmaringen verzichtet fitr seinen Sohn auf die spanische
Thronkandidatur
13. 7. Konig Wilhelm I lehnt in Bad Ems die Garantieforderung gegeniiber dem franzésischen Botschafter
Graf Benedett ab
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13. 7. Bismarcks gekiirztes Telegramm betr. des Vorganges in Bad Ems geht an die Botschafter und an die
internationale Presse

14. 7. BeschluB des franzdsischen Ministerrates zur Mobilmachung

16. 7. Kriegserkliarung im franzdsischen Parlament

16. 7. Mobilmachung fiir das norddeutsche Bundesheer

19. 7. Die franzéosische Kriegserkldrung wird formell in Berlin iiberreicht

ca 22. 7. Beginn des deutschen Militdraufmarsches
? zitiert nach Friedrich Spalink ,, Doppelporto und Doppelfrankierung 1870 bis 1872, Handbuch und Katalog™,
Lohmar, 1999, Nr. 46 der Schriftenreihe der Arge NDP, Seite 13
gem. Ordre de Service vom 28. Jan. 1871 des Directeur général des Télégraphes et des Postes der Exilregierung
Stenackers in Bordeaux .
Urspriinglich war der Beleg in der Slg Raymond Pittier/Olten. Kiirzlich konnte der Brief zusammen mit einem
ahnlichen Stiick in der Slg J.H Levett/GB in Briissel auf der BELGICA 2001 (3989-96) bewundert werden.
Forschungen von Wolfgang Wirth/Freiburg 1.Br., der bis Aug. 1998 insgesamt 19 Kriegsgefangenenbriefe aus
den Lagern Wesel registriert hatte, von denen drei den Stempel ,,via Schweitz" und nur einer den Stempel ,,via
Belgien® tragt. Diese postalischen Leitstempel sind noch nicht im Werk von James van der Linden erfafdt, DaB
sie postalische Stempel sind, und nicht etwa aus einem der Lager selbst stammen (wie der Stempel ,,Portofr. It.
Verfg.7/8.70), beweist jeweils die gleiche Farbe wie der Aufgabestempel ,, WESEL".
Aus England kam die Nachricht, daB ja nmar das General Post Office in London tiber diese Regelungen Bescheid
wissen mufite, daB sie also nicht (extern) verdffentlicht worden sind, sondern héchsten intern fur den GPO-
Betrieb. Damit sinken die Chancen, dafiir in England eine offizietle Quelle zu finden. Hochstens in den Post
Office Archives.

DASV im Internet: www.dasv-postgeschichte.de

Schon da gewesen?
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tdadl DASV-Briefkasten

2R,

Mitteilung Nr. 294 — 452 — 2001 von Gotwin Zenker, Wien,
zur Mitteilung Nr. 000 - 448 — 2000 von Ralf Koegel, Bergisch Gladbach

Zu lhrer , Mitteilung Nr. 000 darf ich Ihnen zwei Kopien aus meiner Sammlung zur Verfligung
stellen, aus denen Sie ersehen kénnen, dass es Beférderung mit dem Zug unter der Angabe

.per Packmeister, ,mit Zug", ,per Station"

ublich war, vor allem in der Zeit nach 1880, als die Eisenbahnlinien nicht dem Entschadi-
gungskonto unterstanden, vermutlich schon in Staats-Eigentum tGbergegangen waren.

»mit Zug”
1896

. _-ﬂ@')
QO ),
ST @ Vit

I% .

?‘ ;«/b;«—- . — .
/ .

Jper Packmeister”
ca. 1876
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Anfrage Nr. 295 — 452 — 2001 von Rolf Hartmann, Langenfeld

Coeln 11 10 7-71/2 A., 1847, Zweikreisstempel der PreuRischen Post auf einem Portobrief
nach Glams/Schweiz. Das preuische Porto (Austauschpostamt ab 1.7.1844 ausschliesslich
Heidelberg flr die westliche Richtung) betrug fir einen einfachen Brief bis % Loth ab 1846 3
Sgr. (Postvertrag zwischen PreuRen und Baden vom 1.10.1834), wie mit Rotstift taxiert. Die-
ser Betrag wurde gestrichen und von der Badischen Postverwaltung in 11 Kreuzer /Zahler
des Gebuhrenbruchs) umgerechnet. Der Nenner des Gebihrenbruchs weist die badische
Transitgebihr mit 12 Kreuzern auf, in Rotstift notiert. Insgesamt wurden vom Empfanger ein-
schliesslich des Schweizer Portos 34 Kreuzer verlangt. Femner tragt der Brief den griinen ba-
dischen Zeilenstempel WP (westliches Preulen), abgeschlagen vom Austauschpostamt Hei-
delberg.

Warum wurde ein zweiter GebUlhrenbruch - 28/32 - in roter Tinte notiert und welche Be-

deutung hat dieser? Anhaltspunkte flr ein hoheres Gewicht des Briefes sind nicht vorhan-
den.

Anfrage Nr. 296 — 452 — 2001 von Dietmar Kaarz, Seelze

Dietmar Kaarz legt die Kopie des unten abgebildeten Streifbandes mit dem Stempe! 130
Dissen vor und schreibt dazu:

,Das vom Blrgermeister Dr. Hertel in Dissen an den Friedensrichter in Osnabriick gerichtete
Schreiben wurde ,unter Streifband” befordert. Der. Departement-Stempel ,130 DISSEN" ist
auf dem Brief abgeschlagen, von dessen Inhalt nur der obere Teil des Kopfbogens
vorhanden ist.

Das Streifband ist mit 3 Decimen taxiert. Die Entfernung zwischen Dissen und Osnabruck
entspricht der 1. Progression (bis 50 km) und kostete bei einem Gewicht bis 6 g 2 Decimen.
Eine Gewichtsangabe fehlt auf dem Streifband. Das Nachwiegen ergab ein Gewicht von 10
g, so dass hier die 2. Gewichtsprogression anzuwenden war, die 3 Decimen kostete.

Es ergibt sich folgende Frage: -

1. Gab es bei der Kaiserlich franzdsischen Post eine durch Tarif festgelegte Streifband-
beférderung?
2. Wer kennt vergleichbare Belege?
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Wohin am Wochenende ? Na ? Na klar, zum DASV ins Internet!

www.dasv-postgeschichte.de
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DASV-Expertengremium

DASV-Mitglied Norbert Schwuchow aus Sindelfingen legte in Kopie den abgebildeten Brief
vor und stellte dazu folgende Fragen:

a) Der Brief wurde am 18. Marz 1680 geschrieben und freigemacht bis Frankfurt am Mayn.
Warum erfolgte dies nicht bis Speyer, dem Zielort? Beide Stédte waren damals Reichs-
stadte.

b) In der oberen Zeile steht ein weiteres Datum, 11. April 1680. War es das Ankunftsdatum
in Frankfurt?

c) Ein drittes Datum erscheint unten links, 19. April 1680. Dies kénnte die Ankunft in Spey-
er sein, oder? Die Schndrkelschrift daneben stammt der Farbe nach vom Absender.

d) Nachtraglich wurde eingesetzt: 2 %2 (Wahrung - siehe Pfeil). Handelt es sich hierbei um
die Francogeb(hr von Frankfurt nach Speyer?

e) Was bedeutet der Vermerk links neben der Briefanschrift?
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Joachim Bull aus Berlin, Mitglied des DASV-Expertengremiums flr ,Kurbrandenburgische
Post und preuldische Postgeschichte”, antwortete wie folgt:

,Bei der Klarung der von |lhnen aufgefihrten Fragen bin ich gern behilflich, wobei es sich um
meine Vermutungen handelt.

a) Dieser Brief wurd wahrscheinlich bis Duderstadt mit der Kurfrstlichen brandenburgi-
schen Post beférdert, hier der Thurn und Taxisschen Post Ubergeben und Uber Frank-
furt/Main nach Speyer beférdert. Entsprechend der Postvertrage mussten die Briefe
wahrscheinlich bis Frankfurt frankiert werden.

b) Das Datum ,11. April“ halte ich fur das Ankunftsdatum des Gerichtsbriefes in Speyer.

¢) Ein weitres Datum vom ,19. April 1680" gibt wahrscheinlich das Absendedatum des Ant-
wortschreibens an. Der linksseitige Vermerk ist sicherlich das Namenskirzel des Ge-
richtsschreibers aus Speyer.

d) Bei dem Vermerk ,2 15" handelt es sich wahrscheinlich um 2 % Kreuzer, die Beforde-
rungsgebuthr von Frankfurt/Main nach Speyer, die der Empfénger entrichten musste.

e) Bei diesem Vermerk handelt es sich wahrscheinlich um einen Gerichtsregistraturver-
merk.

DASV im Internet: www.dasv-postgeschichte.de

Besuchen Sie uns!
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Aus den Arbeitsgemeinschaften Bearbeitung: Frank Kilian, Weinbéhia

Arge Bayem e. V.
Albert J. Voge!, Postfach 1545, 97805 Lohr a. Main

Rundbrief 8 /2001

Neueste Forschungsergebnisse iber die Kgi. Bayer. Bahnpost, Streckenbeschreibungen: Birnau -
Wiesau, Bayreuth - Holifeld, Bayreuth - Irrenlohe, Bayreuth - Kulmbach, Bayreuth - Neuenmarkt,
Bayreuth - Weiden - Neukirchen, Bayreuth - Numberg, Bayreuth - Schnabelwaid, Bayreuth -
Schwandorf, Bayreuth - Thurpau, Bayreuth -Warmensteinach, Bayrischzell - Holzkirchen,
Bayrischzell - Minchen, Bayrischzell - Schliersee, Bebra - Nirnberg, Beilngries - Neumarkt,
Berchtesgaden - Freilassing, Berchtesgaden - Salzburg, Berchtesgaden - Schellenberg, Bergzabern -
Karisruhe, Bergzabemn - Maximiliansau, Bergzabem - Winden, Bereck - Neuenmarkt, Beuerberg -
Minchen, Bichl - Minchen / Paketkarten - Frankaturen in der Pfennigzeit ( Bayern 1.1.1876 -
30.6.1020 ) / Dr. Josef Gétz, kdniglicher Advokat in Landshut / Amtliche Postvorschuss-Sendungen
in Bayern / Der DOPV Vertrag und seine Entwicklung zum revidierten Postvereinsvertrag von 1852 /
Beilage: Die bayerischen Gemeinderaths-Karten

Arga fiir Postgeschichte und Philatelie im ehemaligen Herzogthum Nassau e. V.
Prof. Claus Leven, Zuckerberg 2, 65510 |dstein

Rundbrief 81 / August 2001
200 Jahre Post in Eltville / Die Ortsaufgabestempet von Eltville-neueste Daten / Ein bisher nicht
erkannter Stempel von Limburg ( HN 12 ) / Interessante Neuerwebungen von Mitgliedern

Arge Deutsche Ostgebiets e. V.
Hans-Georg Klemm, Sudetenstr. 11, 91080 Uttenreuth

Rundbrief 171 / September 2001

Fragen, Antworten, Meldungen in 21 Kurzbeitrdgen / Plankammer des Preuflischen Statischen
Landesamtes: Die von Preuflen abgetretenen Gebiete ( Nach dem Friedensvertrag vom 28.Juni
1819 ) / Abstimmungsgebiet Marienwerder - Plattenfehler (V) / Die Post im Kreis Tilsit-Ranit, Eine
Zusammenstellung der Poststempel von 1817 - 1945 (Fortsetzung aus RB 170) / Ein paar Belege
aus dem oberschiesischen Kohlerevier / Vergilbt... / Literaturbestand der Arge Deutsche Ostgebiete

Preussen-Studien / Bundesarbeitsgemeinschaft Preussen e.V.
. Friedheim Stautz, Wachtbergstr.4, 53340 Meckenheim

Rundbrief 87 / Septernber 2001

Packkammer-Zahlenstempe! / Neues zum Plattenfehler Heller Strich Uber Krone”, Mi.-Nr.14 / Auch
in Preussen: Zurechtgestutzte Ganzsachen / Hamburg-Brief nach Grenoble - Antwort zur Anfrage
aus RB. 84 / Bisher unbekannter Zahlenstempel ,1” im Kreis / Bisher unbekannter Preussischer
Postaufgabestempel wvon Schiedlagwitz / Weitere Land-Briefkasten-Stempel / Aachener
Packkammer-Stempel - eine Vielzahl von Typen / Das Preussische Postamt in Libeck /
Briefbeftrderung durch Kreisboten - 1837 / Packkammerzahienstempel!, Verwendungsort Magdeburg
/ Die % Sitbergroschen-Frankaturen von Preussen [ Nachverwendete Preussische
Postaufgabestempel / Chausseegeld, Nachtrag / Kuriose Falschungen

Verein fiir Postgeschichte in Sachsen-Anhalt a.V.
Dr. Alfred Stallberg, Sudenburger Wuhne 12, 39112 Magdeburg

Heft Nr.42/43 3 und 4 / 2001
Zur Postgeschichte der Stadt und des Altkreises Oschersleben
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Forschungsgemeinschaft Sachsen a. V.
Stefan Kolditz, Strafte der Einheit 53, 09423 Gelenau

Rundbrief 60 / August 2001

Erfahrungen mit philatelistischen Auktionen im Internet / Der interessante Brief / Interessanter Beleg
mit nachverwendetem Briefsammlungsstempel / Belege Uiber Lieferungen von Postamtssiegeln und
Briefaufgabestempein / Auktionstelegramm

Arge fiir Postgeschichte und Philatelie von Schleswig-Holstein, Hamburg und Liibeck e.V.
Wilheim Steinhagen, Hoitkoppe! 3, 24354 Kosal

Rundbrief 233 / Oktober 2001

Ergénzung zum Artikel Uber: Ungliltige Frankierungen infolge frei®, franco® oder ,bezahlt’-Vermerk
auf Inlandsbriefen: eine Besonderheit der danischen Postverwaltung / Brief 2000 - Die
High-Tech-Offensive der Deutschen Post AG / Geheim, geheimer, Deutsche Post (AG) - Kaum noch
Informationen in den Stempeln / Zwischen Front und Heimat - Luftgau-Postamt Hamburg 1 / Texte
und Gestaltung von Flugpost-/Luftpoststempeln 1920-1936 in Hamburg / ist der Werbestempel
Bochmann Hamburg 559 selten? / Die Uberlandposten mit Umarbeitung des BPA 17 Hamburg /
Abseits der Postwege, Postbeférderung mit dem Motorrettungsboot Matthdus Maller” / Neue
vorausentwertete Ganzsachen in Deutschiand / Schiffspoststempel auf Schiffen aus S-H, Liubeck und
Hamburg.

Arge Thurn und Taxis e.V.
. Wemer Schéfer, Postfach 149, 64570 Btittelborn

Rundbrief 83 / September 2001
Falscher ,Hanauer’! / Die Entwickiung des Postwesens im Gebiet des ehemaligen Hochstifts Fulda
von den Anfangen bis zum Ende der Thurn und Taxis-Post ( 45 Seiten )

Fachpresse - Fachzeitschriften Bearbeitung: Frank Kilian, Weinbohia

Post- und Telekommunikationsgeschichte
Dt. Gesellschaft far Post-und Telekommunikationsgeschichte e.V., Schaumainkai 53, 60596 Frankfurt

Heft 2001 / Regionalbereich West

Themen u.a.: Post eines Kriegsgefangenen aus Sibirien / Mainzer Postgeschichte 1792-1814 / Er war
kein Opportunist - Postamtsvorsteher Friedrich Wiegelmann / Koblenzer Posthalter 1761 bis 1923 /
Die Geschichte des Trierer Postkraftfahrdienstes / Die ersten Postmeister und die letzten
Amtsvorsteher der Staatspost in Minden ( Westfalen ) / Fundsachen / Wissenswertes, Kurioses und
Lustiges aus der 500-jahrigen Geschichte der Post

Heft 2001 / Regionalbereich Studwest

Themen u.a: Die Post in Waibstadt / Der >Dillegraf< im Pfélzerwald / Der Postkraftwagen als
Schrittmacher des beginnenden Massentourismus / Vom Klosterboten zum Strichkode - zur
Geschichte der Post in Alpirsbach / Die Postgeschichte der Gemeinde Miesenbach in der Pfalz / Das
Post- und Telegrafenwesen im GroRherzogtum Baden 1872-1896 / Die amtlichen Aufgabestempel
der Post in der Gemeinde St. Georgen im Schwarzwald / Reform der Posttarife in der vereinigten
Markgrafschaft Baden im Jahr 1812 / Die Einrichtung des Telefondienstes in Wirttemberg bis
Anfang des 20. Jahrhunderts / Nach- und Ricksendungen und nachtragliches Entwerten von
Postwertzeichen bei der Deutschen Reichspost, der Deutschen Bundespost, der Dt. Post der DDR
sowie der Dt. Post AG - eine Betrachtung anhand entsprechender Postbelege
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Postgeschichte / Internationale Fachzeitschrift fiir Brief und Stempelsammler
Hans R. Schwarzenbach, Postfach 174, CH-8024 Zilrich 1

Nummer 87 / September 2001

Strubel - Faszination ( Teil 2 ) / Ein erkl&rungsbedirftiger Nachnahmebrief / ROCSACCO = Rorschach
? / Der Postverkehr Schweiz - Frankreich 1840-1945 / Schweizer Marken 1935 in Frankreich nicht
akzeptiert / Taxzahlenstempel von Bern / Unfrankierte Retourbriefe / Der Stecklikrieg

Postal History Journal
Postal History Society, APS AFFILIATE NO. 44, 8207 Daren Court, Pikesville MD 21208-2211 U.SA.

Number 120 / October 2001

Postal Network Design, 1830s / The U.S. Post Office Department & The World’s Columbian
Exposition 1893 / From Mail Operator to Contract Mail Carrier: The Pacific Steam Navigation
Company on the West Coast of South America, 1840-1865 ( Part One ) / Spencer: Honoluiu
Forwarder & Hilo Consul / More New Order in the Baltic 1939-1845

The Collectors Club Philatelist
The Collectors Club, 22 East 35th St.,, New York, New York 10016-3806

Volume 80 Number 3 / May-June 2001

The French Colonial Allegorical Group Type as Used in Saint Pierre & Miquelon / An Update on
United States Special Delivery First Day Covers & Earliest Date of Use / At the Clubhouse / Cover
Story: The Ordinary Cover? / Monaco - a Prince Albert | Variety / The President who was a Stamp
Collector

Bollettino Prefilatelico e Storico Postale
Bollettino Prefilatelico e Storico Postale, Casella Postale 325, 1-35100 Padova

Nummer 118

Canale di Suez: per quaranta giorni la Compagnia del Canale di Suez ha avuto nel 1868 i suoi
francobolli! / Le grandi vie di comunicazione: [I Canale di Suez / Aipenvoriand 1943-1945 / Le
Collettorie delia Venezia Giulia ( 1895-1920 ) / 1919: 3 episodi di rapporti postali tra ltalia e Francia
nell’ Adriatico orientale / Biblioteca Storico Postale

Der

Rundsendedienst

des Deutschen Albriefsammler-Vereins e.V. ist jederzeit an der Einlieferung von
interessantem philatelistisch/postgeschichtlichen Material interessiert.

Informationen durch

Ute-Maria Brunnert

Heinrich-Wiebe-Str. 31, 37162 Uslar, Telefon 05571 / 4700
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Buchbesprechungen

Verein fur Kélner Postgeschichte e.V. Kéin

Katalog der Kélner Poststempel und Privatpost-
Anstaiten

Der Verein fur Kéiner Postgeschichte hat aus Anlass seines zehnjahrigen Bestehens mit grossem
finanziellen Aufwand und Engagement der Mitglieder eine Zusammenstellung aller bisher vom
Verein als Einzelausgaben und von Autoren aus dem Kreis der Mitglieder herausgegebenen Ka-
taloge der Kolner Poststempel in einer Gesamtausgabe verdffentlicht. Es ist dies eine umfassen-
de Darstellung der in Kéln und allen eingemeindeten Vororten verwendeten Poststempel aus den
Zeiten der Vorphilatelie von Thurn und Taxis, der franzdsischen Besetzung der Preussen-Zeit,
der Zeit der Deutschen Reichspost bis in die aktuelle Neuzeit.

Der gesamte Katalog wird in Form einer Lose-Blatt-Sammlung im Format DIN A5 in einem Ord-
ner vorgelegt, der so leicht durch Erganzungen jederzeit vervollstidndigt werden kann. Alle Anga-
ben wurden auf den neuesten Stand gebracht. Es werden in insgesamt 10 Kapiteln die gesamten
in Kéin verwendeten Poststempel seit 1756 abgebildet und beschrieben. Es handelt sich um Zei-
len-Stempel, Kreis-Stempel, Rechteck-Stempel, Hufeisen-Stempel, die Stempel der Reichspost
bis 1945, die Serien-, Sonder- und Werbe-Stempel, die Bahnpost-Stempel der Bahnpostamter im
Bereich Koln, Deutz und Miilheim am Rhein. Weitere Informationen (ber die einzelnen Postamter
in Kéln und den Vororten und zahlreiche Landkarten, Streckenkarten der Bahnpost u. 4. ergén-
zen die einzelnen Kapitel. Ein besonderer Teil ist den in Koéln bis zum Jahre 1900 tatigen Privat-
postanstalten gewidmet. In zahireichen und zum Teil farbigen Abbildungen werden die von den
einzelnen Privatpost-Anstalten herausgegebenen Briefmarken, Postkarten und Briefumschldge
dargestelit. siehe auch Seite 320

Der DASV hat ein Rezensionsexemplar erhalten. Herzlichen Dank!

Ingo von Garnier / Kartheinz Nickels
Katalog der NDP-Stempel - 3. Auflage

Durch eine Fille an Ergdnzungen - neu entdeckte Stempel, neue Frihdaten und Prazisie-rung
von Stempeiformen - war es sinnvoll, eine dritte (berarbeitete Auflage dieses Kata-loges
herauszubringen. Der Katalog umfasst alle Ortsaufgabestempel, die in der Zeit vom 1. Januar
1868 bis zum 31. Dezember 1871 erstmals in Dienst gestellt worden sind.

Das Werk ist unterteilt nach den ehemaligen altdeutschen Gebieten und darin jeweils nach den
neu erdffneten Postanstalten (ca. 450) und den Stempeln an den bestehenden Postan--stalten
(ca. 500). Ein alphabetisches Ortsregister erleichtert die Benutzung des Werkes. Praktisch ist
dieser Katalog die Fortsetzung des Buches von Peter Feuser ,Nachverwendete Altdeutschiand-
Stempel®. Seit der 1. Auflage 1991 haben insgesamt 97 Sammler - sie sind namentlich
aufgefuhrt - Stempeldaten zu diesern Katalog vorgelegt.

Gegenlber der 2. Auflage (1995) sind nicht nur weitere, bisher unbekannte Stempel aufgenom-
men worden, es wurden viele Daten, aber auch - bei seltenen Stempeln - Preise korrigiert. Fur
einige neue Postanstalten wurden damals unrentable Amter geschlossen; diese sind jeweils mit
aufgeflhrt. Bei den Bahnhofsstempel wurde gepriift, ob sie nicht méglicherweise zur Bahnpost zu
rechnen sind (1875 ohne Postamtsziffer!). Aufgelockert wird der Katalog durch Abbildungen neu-
er, aussagekraftiger Belege. siehe auch Seite 320

Der DASV hat ein Rezensionsexemplar erhalten. Herzlichen Dank!
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Silke Klaes

Die Post im Rheinland -
Recht und Verwaltung in der Franzosenzeit (1792 — 1815

In diesem Buch geht es im wesentlichen um die Zeit der franzdsischen Besatzung in der links-
rheinischen preuf’ischen Rheinprovinz zwischen Kleve, Aachen, Kéin, Koblenz, Mainz, Worms,
Kreuznach und Speyer. Dieses Gebiet wurde 1792 bis 1794 von den Franzosen erobert. Im Jahr
1814 vertor Napoleon das Rheinland, noch ehe er bei Waterloo sein Waterloo erlebte. Im Ersten
Pariser Frieden wurde Frankreich wieder in die Grenzen von 1792 zuriickgefiihrt.

Es werden geschildert die damaligen Posten in Deutschland und Frankreich. Ein wichtiger Unter-
schied ist, dass es in Frankreich eine lange Tradition der privaten Organisationsform gab, die
aber zur Zeit der Franzosischen Revolution erst einmal zu Ende gegangen war. Im besetzten
Rheinland wechselte das System von deutsch nach franzodsisch und wieder zurilick, in Teilen
Rheinhessens und in der Pfalz sogar mehrfach.

Es werden die historischen und juristischen Aspekte dieses Geschehens beschrieben. Das Buch
bringt eine Fille von Quellenangaben aus den Archiven in Regensburg, Dusseldorf, Koblenz,
Berlin und Paris und bietet Hintergrundwissen fir Postgeschichtler. siehe S. 320

Renate Springer - AlJP

Post-Handbuch 1870 (Nachdruck)

Der vor einigen Monaten entdeckte Band, seit mehreren Jahrzehnten gesucht, wurde fiir Freunde
der Postgeschichte als preiswertes Heft nachgedruckt. Der vollstindige Titel lautet ,Post-Hand-
buch zum Gebrauch fiir Correspondenten, insbesondere fiir Geschaftsleute, Beamte etc., enthal-
tend die wichtigsten Bestimmungen Uber die Benutzung der Posten des Norddeutschen Bundes
zur Versendung von Postgegenstanden etc. nebst Portotarifen.” Das Buch wurde nach amtlichen
Materialien bearbeitet, ausgegeben im Juli 1870, Verlag der Koéniglichen Geheimen Ober-Hofdru-
ckerei (R. v. Decker).

Aus dem inhalt: Beschaffenheit von Drucksachen, Einschreibsendungen, Postanweisungen, Vor-
schul-Sendungen, Paketen, Wertsendungen usw.; Porto-Taxe aller Sendungsarten nach deut-
schen Orten und in alle europaischen und tberseeischen Léander; Tarife zur Berechnung des
Porto fir Pakete und Wertsendungen speziell in die bedeutendsten ausidndischen Orte (ausfiihr-
liche Tabellen(; Frankierungsvermerke, Expressbestellungen, Laufzettel, Kreditieren von Porto-
Betragen, Nachsendung von Postgegensténden usw.

Flr das korrekte Beschreiben von Belegen aus der Zeit des Norddeutschen Bundes und der ers-
ten Jahre des Deutschen Reiches mit den originalen Termini der damaligen Zeit ist dieser Band
eine vorzigliche Hilfe. Sammler dieser Zeit, postgeschichtlich Interessierte, aber auch besonders
Heimatsammier werden von diesem Handbuch profitieren. siehe S. 320

Der DASV hat ein Rezensionsexemplar erhalten . Herzlichen Dank!

1. Symposium zur Postgeschichte Lettlands

Anlasslich ihres 50-jahrigen Jubildums veranstaltete die Forschungsgemeinschaft Lettland im
BDPh. in den Raumen des wiederaufgebauten Schwarzhaupterhauses zu Riga das "1. Symposi-
um zur Postgeschichte Lettlands*, zu dem Géste aus Australien, Deutschland, Lettland, den Nie-
derlanden, Schweden und den USA angereist waren. Die in lettischer oder deutscher Sprache
gehaltenen Vortrége sowie der sich daran anschliessende Meinungsaustausch wurde simultan in
die jeweils andere Sprache Ubersetzt, wodurch erstmalig eine breite Diskussion uber die Postge-
schichte dieses baltischen Gebietes auf internationaler Basis erméglicht wurde.

Frau Dr. Parsla Petersone vom Historischen Staatsarchiv Lettlands referierte iber ,Riga als be-
deutender Knotenpunkt im schwedischen Post- und Verkehrssystem des 17. Jahrhunderts” und
erlauterte dabei zahireiche neue Forschungsergebnisse aus den Archiven in Stockholm, Berlin

und Riga, die die herausragende Bedeutung der nun 800 Jahre alten Hansestadt fiir die europai-
schen Kommunikationswege deutlich machen.
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Heinz Lukaschewitz (Plauen) berichtete (iber ,Die Auswirkungen der bolschewistischen Beset-
zung 1918 ~ 1920 auf die Postgeschichte Lettiands® mit vielen Details iiber diese bewegte Zeit,
deren postalische Dokumente noch heute Uberraschungen zu bieten vermogen.

Daran anschliessend erlduterte Arvis Kenins (Riga) ,Bekannte und unbekannte Seiten der letti-
schen Feldpost 1919 — 1921 anhand erst kiirzlich entdeckter Dokumente in lettischen Archiven
und regte die interessierten Zuhdrer zu zahlreichen Fragen an.

Abschliessend wies Harry v. Hofmann (Hamburg) in seinem mit grosser Aufmerksamkeit verfolg-
ten Referat ,Lettland in den Monaten vor dem Generalpostkommissariat OSTLAND" auf erst jetzt
entdeckte Dokumente hin, die viele der bisherigen Auffassungen zur Postgeschichte des Jahres
1941 in einem vollig anderen Licht erscheinen lassen.

Zum Abschluss des von Harry v. Hofmann geleiteten und vom Bund Deutscher Philatelisten e V.
unterstiitzten eintdgigen Symposiums erhielten die Teilnehmer eine Broschdre, in der die gehal-

tenen Vortrdge sowohl in deutscher wie auch in lettischer Sprache wiedergegeben sind. '
siehe auch Seite 320

Der DASV hat ein Rezensionsexemplar erhalten. Herzlichen Dank!

Jurgen Naab, Vallenda
Entfernungsermittlung fur die Portobestimmung

Die Datenbank enthélt die nahezu 9.000 Postorte Deutschiands und Osterreichs, Stand 1868.
Offenkundige Fehler der angegebenen Quelle (Post- und Telegraphen-Handbuch 1868) wurden
- soweit moglich - beseitigt. Des weiteren hilft die Datenbank bei entspre-chender Auswertung,
Orte, die auf einem Beleg nur fragmentarisch zu lesen sind, tiber Filter herauszufinden.

Das Programm ist auf Wunsch auch mit |ldnderspezifischen Merkmalen der Entfernungser-
mittiung erhéltlich (hier bitte die Angabe des Landes, z.B. ,Bayern®).

Die notwendigen Systemvoraussefzungen sind ein PC mindestens 486er und als Software
EXCEL 97 oder héher.

Ca. 9.000 Postorte aus Deutschland und Osterreich
mit Angabe von Bahn- und Telegraphenstation
Entfernungsangaben in Meilen und Kilometern
Auf Wunsch mit landerspezifischen Merkmalen

Zur Zeit verfugbar in Vorbereitung
Baden Bergedorf

Bayern Bremen
Mecklenburg-Schwerin Hamburg
Norddeutscher Postbezirk Hannover

Preuften Helgoland

Sachsen Libeck

Thurn und Taxis Mecklenburg-Strelitz
Wirttemberg Oldenburg

Schleswig-Holstein
Auf einem mitgelieferten Informationsblatt werden beispielhaft die Methoden zur Entfernungser-
mittiung und die Errechnung der Entfernung dargestelit.

Die Weitergabe des Programms durch kopieren ist nicht erlaubt. Um dies weitgehend zu vermei-
den, ist der Verkaufspreis im Verhéltnis zur gebotenen Leistung moderat angesetzt. Der Ver-
kaufspreis beinhaltet auch den update fir neuere Versionen. siehe auch Seite 320

Der DASV hat ein Belegexemplar erhalten. Herzlichen Dank!
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Hans Uli Frey (1) / Dr. Berthold Weiner
Die Schiffspost auf dem Bodensee

Die Arbeitsgemeinschaft SCHIFFSPOST im BDPh. e.V. hat das neue Handbuch und Katalog

,Die Schiffspost auf dem Bodensee" in seiner dritten, véllig neu bearbeiteten Auflage Ende Sep-
tember 2001 herausgegeben.

Das neue Handbuch, bearbeitet von Hans Uli Frey (1) und Dr. Berthold Weiner, basiert auf den
Forschungen von Gerhard Jung in der ersten und Theo Lechner in der zweiten Auflage. Dr. Wei-
ner hat die umfangreiche Forschungsarbeit nach dem Tod von Herrn Frey fir die Arbeitsgemein-
schaft SCHIFFSPOST im BDPh. e.V. fertiggestelit.

Das vorliegende Handbuch ist wesentlich zu den Vorgdngerausgaben ausgeweitet worden. So
sind die klassischen Postbeférderungen mit besonders schdnen farbigen Belegabbildungen be-
schrieben. Weiter werden die unterschiedlichen Postwege, eine Aufsstellung der Bodenseeschif-
fe, die moglichen Frankaturen, die Nebenstempel der verschiedenen Dampfschifffahrtsgesell-
schaften, Gebihrentabellen, alle Stempel der Bodenseeschiffspest mit Bewertungen in EURO
(€), die dsterreichisch-deutsche Bodenseeflottille im Ersten Weltkrieg, die Stempel der Bodensee-
flottille, Besetzung nach dem Zweiten Weltkrieg, die Schiffspost auf dem Bodensee nach dem
Zweiten Weltkrieg, Postraketen-Versuchsflige auf dem Bodensee, Bodenseeschiffspost auf Zep-
pelinbelegen, Bodenseeschiffspost auf Flugpostbelegen, Schiffs-, Bord- und Cachetstempel aus-
fuhrlich beschrieben. Ein umfangreiches Quellenverzeichnis rundet das Handbuch ab. Die farbi-
gen Abbildungen zu alten Themen machen es zu einem MuB flir jede philatelistische Bibliothek.

Der DASV hat ein Rezensionsexemplar erhalten. Herzlichen Dank!

Heinrich Bernhards

Zur Entwicklung des Postwesens in Braunschweig-Liine-
burg, vornehmlich der jiingeren Linie Calenberg-Celle,

Inaugural-Dissertation (Nachdruck)

Die Arbeitsgemeinschaft HANNOVER im Briefmarken-Club Hannover von 1886 e.V. hat sich
entschiossen, diese im Jahre 1911 veroffentlichte Dissertation nachzudrucken. Sie bildet die
Grundlage fir die Postgeschichte des Churfirstentums und spéteren Kénigreiches Hannover
und hat sich als wertvolles Hilfsmittel bei der Durcharbeitung der hannoverschen Postge-
schichte erwiesen.

Ein Verzeichnis der benutzten Quellen und ein Literaturverzeichnis, aus denen weitere Hin-
weise gewonnen werden kénnen, erganzen das Buch. siehe auch Seite 320

Der DASV hat ein Rezensionsexemplar erhalten. Herzlichen Dank!

DASV im Internet ?  Wo??

Na hierl Unter  WWW.dasv-postgeschichte.de
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Mitteilungen des DASV-Vorstandes

Forstiche Glickuinsche yam Gl /

Achterberg, Wolfgang, CH — Genf
Anderson, Dr. Hans-Joachim, Kiel
Bohnert, Carl, Evessen
Broekmans, Hugo, B — Tongeren
Btichel, Prof. Dr. Karl H., Burscheid
Emrich, Gottfried, Northeim
Fischer, Klaus, Coburg

Gerlach, Hugo, Apolda

Gollmer, Walter, Wolfen
Hanfland, Dr. Rudolf, Landstuhl
Kleine-Eickhoff, Paul, Regensburg
Kornhardt, Walter, Hannover
Linneweber, Klaus, Hattingen
Muys, Cornelis, NL — Den Haag
Pitler, Richard, Lissendorf

Probst, Erwin, Regensburg
Schlofter, Hans, Bad Oeynhausen
Seguy, Pierre, Saarwellingen
Sinek, Hans, Israel - Haifa
Strecker, Heinz, Frankfurt / Main
Uebensee, Heinz, Weillensee

zum 80

zum 70.
zum 80.
zum 70.
zum 70.
zum 81.
zum 80.
zum 88.

zum 81

zum 85.

zum 91

zum 91.
zum 70.
zum 82.
Zum 82.
zum 72.
zum 86.
zum 80.
zum 82.
zum 87.
zum 75.

. Geburtstag am 31.12.1921
Geburtstag am 02.10.1931
Geburtstag am 01.11.1921
Geburtstag am 07.12.1931
Geburtstag am 10.12.1931
Geburtstag am 01.11.1920
Geburtstag am 18.11.1921
Geburtstag am 18.10.1913
. Geburtstag am 12.10.1920
Geburtstag am 02.12.1916
. Geburtstag am 15.12.1910
Geburtstag am 04.11.1910
Geburtstag am 23.10.1931
Geburtstag am 15.11.1919
Geburtstag am 25.12.1919
Geburtstag am 19.12.1929
Geburtstag am 12.11.1915
Geburtstag am 05.11.1921
Geburtstag am 25.11.1919
Geburtstag am 02.11.1914
Geburtstag am 27.12.1926
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Kolb, Uwe
Schutternstr. 2
79112 Freiburg
Tel. 07665 /51953

e-mail: gukolb @ t-online.de

Ritter, Dominique
Route de Soral 1 A
CH - 1232 Confignon
Tel.

Tschernatsch, Heimo
Hochwiesenweg 16 a
A - 8753 Fohnsdorf
Tel. 03573 /5316

Schubert, Bernward
UferstralRe 22

71642 Ludwigsburg
Tel./Fax 07141 / 55830

Drexler, Hans
Memelstr. 7
89231 Neu-Ulm
Tel. 0731/ 81946

Schiilein, Ulrich
Kelterstr. 5

72658 Bempflingen
Tel. 07123 /60584

Schroppel, Martin
Am Keller 9

86735 Aufhausen
Tel. 09089 / 1537

FG Sachsen

c/o Dietrich Bolte
Bahnhofstr. 16
37170 Uslar

Tel. 05571 /1924771

Sotra, Boban

Kralja Milutina 61/ |l

Belgrad (Serbien)

Tel. 0038 11 643 583
361 6099

Wiersma, Hotze
Wilgenlaan 15
NL — 9103 SB Dokkum
Tel.

Rohlfs, Rolf
Sirstedt 6
27243 Beckeln
Tel. 04244 / 436

Neue DASV-Mitglieder

1816/2001 - Antiquar - 05.11.1950
S.: Baden, Transit, Schiffspost, Hamburg, Thurn und Taxis

1817/2001 - -17.07.1966

S.: Vorphilatelie Geneve und Savoien,
Kriegsgefangenen-Post 1, und 2. Weltkrieg
Zensur, KZ-Post

1818/2001 - Schulleiter - 23.02.1945 i
8.. Heimatsammilung Bezirk Judenburg/Osterreich; Postkarten Oster-
reich 1869 — 1800; von der Vielfalt ungewdhnlicher Verwendungsformen

1819/2001 - Sanitartechniker - 09.09.1953
S.: Rufland (Zaren-Zeit)
e-mail: 0714155830 @ t-online.de

1820/2001 - Rentner- 21.05.1932
S.. Desinfizierte Post

1821/2001 - Kfm. Angesteliter - 10.07.1962
S.:

1822/2001 - Koch - 27.10.1971
S.. Schnorkelbriefe vor 1800 - LK. Nérdlingen, Donauwérth,
Aalen, Dillingen/D., Heidenheim/Brenz

1823/2001 -

1824/2002 - Ingenieur
S.:

1825/2002 - Lehrer- 04.11.1945
S.. Postgeschichte von Friesland

1826/2002 - Landwirt — 13.06.1940
S.:

Bitte, melden Sie jede Anschriftendnderung umgehend an den Sekretar
des DASV, denn jede Nachforschung kostet Zeit und Geld!
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Adressenanderungen

Winkler, Hartmut nun:

Neue Steige 71

72138 Kirchenkellingsfurt
Tel: 07121 /678593

Waardhuizen, Ronald J. van nun:

Bredabaan 405

B — 2930 Brasschaat
Tel.: 03/6514464 - Fax03/653.01.11
e-mail: Ronny @ van Waardhuisen.com

Stein, Erich nun:
Tel.

Hacker, Harald nun:

Ippendorfer Allee 25 a
53127 Bonn

Trierer Str. 97 A

56072 Koblenz

Tel.

Die langjahrigen DASV-Mitglieder Albert Oehmke aus Berlin (seit 1954) und Willi Schnei-
der aus Niumbrecht (seit 1968) sind dem DASV abhanden gekommen.

Wer kann Auskunft geben ?

GAB RA |V —~ 75 Jahre Schweizer Ganzsachen-Sammiler-Verein

Vom 21. — 23. September fand im schwei-
zerischen Burgdorf die IV. GABRA statt, eine
Ausstellung fur Ganzsachen und Briefe, die
vom Schweizerischen Ganzsachen-Samm-
ler-Verein aus Anlass seines 75jahrigen Be-
stehens veranstaltet wurde. Dem Organisa-
tionskomitee stand DASV-Mitglied Georges
Schild aus Bern als Prasident vor. Nach den
Worten des OK-Prasidenten solite die GA-
BRA IV eine Ausstellung ohne Wettbewerb
sein, eine Ausstellung der reinen Freude am
Sammeln und Ausstellen.

Der vorbildlich gestaltete und gedruckte Ka-
talog im Format DIN A4 umfasst insgesamt
144 Seiten. Davon enthalten 112 Seiten
mehrere postgeschichtliche Beitrdge, die
sich ausfihrlich mit interessanten Themen
aus der Schweizer Postgeschichte befassen.
Die Aufsatze sind mit vorzuglichen Farbab-
bildungen ausgestattet. Unter den Autoren
ist auch auch DASV-Mitglied Robert Flrbeth
aus Gilching zu finden.

Unter den 72 Ausstellern aus mehreren eu-
ropdischen Landern befanden sich auch die
DASV-Mitglieder Robert Furbeth (Gilching),
Louis Vuille (Yverdon), Claude Montandon
(Pratteln), Georges Schild (Bern), Martin Ei-
chele (Basel), Arnim Knapp (Friedrichsdorf),
René Simmermacher (Basel) und Kurt Kim-
mel (Massagno).

Beachtlich ist, dass sich neben dem Verband
Schweizerischer Philatelisten auch eine
grossere Anzahl privater Sponsoren um die
finanzielle Unterstltzung der Veranstaltung
verdient gemacht haben.

Informationen Uber den SGSSV erteilt gern
dessen Prasident Georges Schild, Rainmatt-
Str. 3, 3011 Bemn (Fax 031 381 47 50).

HEIDE-POSTA 2002

Rang 2-Ausstellung

23.—25. August 2002
Heidmark-Halle Fallingbostel
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Laudatio fir Hermann Hader
zur Verleihung der DASV-Plakette 2001

Wer kennt ihn nicht, unseren Hermann Hader ? Manch einer wird sich noch mit Vergnigen
an den gelungenen Heurigen-Abend wahrend der WIPA 2000 erinnern, den dieser sympa-
thische Mensch fir den DASV organisiert hat.

Viel weiter zurtck liegt das DASV-Treffen in Wien/Gumpoldskirchen 1975, an das sich etwas
weniger Leute erinnern werden. Auch da war der Geehrte maRgebend beteiligt und u.a. fir

das leibliche Wohl zusténdig. Der Briefmarkenstecher Prof. Wimmer entwarf zu diesem An-
lalkR eine Plakette.

Das eine oder andere Mitglied hat sicher die ,Alte Schmiede” einmai besucht, verbunden mit
einer philatelistischen Plauderei, und viele werden auch bei anderen Gelegenheiten um die
Meinung unseres Freundes nachgesucht haben.

Er ist einziger osterreichischer Vertreter im IPHF (International Postal History Fellowship), wo
er regelmanRig Vorirage uber postgeschichtliche Themen halt.

Hohe und héchste Auszeichnungen erwarb er auf vielen Ausstellungen, sowohl in traditi-
oneller Philatelie, z.B. Osterreichs Ausgabe 1883, wie auch in der Postgeschichte. Zu Recht
stolz ist er auf seine Tellnahme an den drei WIPA-Ausstellungen 1965, 1981 und 2000. Die

berlihmte erste, 1933, hat er auslassen muissen, da er noch nicht auf unserem Planeten
weilte.

Er ist Ehrenvorsitzender der VINDOBONA, eines der éltesten (1881) Vereine Europas. Im
Jubildumsbuch (2000) schrieb er einen langeren Artikel Gber den Austausch Osterreich —
GroRbritannien Uber Aachen.

Er war noch eines der jungsten Mitglieder der legenddren ,Landstrale” und des 1969 auf-
geldsten, dsterreichischen ,SAVO", und hat somit u.a. Herrn Kumpf-Mikuli noch gekannt. Im
DASV fand er ein Jahr spater eine neue Heimat, wahrend der Frihjahrstreffen 1970 in Enns.
Weniger bekannt dlrfte sein, dass er neuerdings Prufer im &sterreichischen Verband ist,
zusténdig fir Geblhren und Tarife der Korrespondenz von und nach Osterreich, von der
Vorphilatelie bis zum Abschiuss des Weltpostvertrages.

Wir diirffen uns gliicklich schatzen, Hermann Hader unter uns, in unserem Verein zu haben,
fir den er viel getan hat und sicher noch tun wird.

Weiltensee, 28. April 2001
Michael Amplatz

Leo De Clercq in der ,Roll*

Aus England erreicht uns die frohe Kunde, dass DASV-Mitglied Leo De Clercq aus Belgie_n
von der Royal Philatelic Society, London, eingeladen wurde, die ,Roll of Distinguished Phil-
atelists® zu unterzeichnen. Der feierliche Akt der Unterzeichnung fand am 21. Juli im briti-
schen Hereford statt. Der Kandidat wurde nach traditioneller Weise vorgestellt von Patrick
Pearson.

Weitere Informationen, insbesondere verwertbare Abbildungen, liegen leider nicht vor.

Leo De Clercq ist Mitglied des Deutschen Altbriefsammler-Vereins e.V. seit 1977. Seine Ver-
dienste um die Postgeschichte honorierte der DASV im Jahre 1993 mit der SAVO-Plakette.
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TOI Ier DASV"Abend - gelungener Einstand eines neuen Mitgliedes

Die 8. Auflage des ,Abends des DASV" am 6.
November im Rahmen des BCH-Veranstaltungs-
programms gestaltete sich zu dem erwarteten
Hoéhepunkt der diesjdhrigen Herbstsaison des
BCH. Mit dieser seit 1994 jahrlich wiederkehren-
den Veranstaitung soll die enge Verbundenheit
des Briefmarken-Clubs Hannover von 1886 e.V.,
selbst Mitglied des DASV, und vielen seiner Mit-
glieder mit dem Deutschen Altbriefsammler-Ver-
ein e.V. unterstrichen werden, einer Verbunden-
heit, die sich in mehreren Bereichen ausdriickt.

AuRerdem soll den DASV-Mitgliedern in Nieder-
sachsen eine Gelegenheit zu einem kurzen Tref-
fen gegeben werden. Diese kamen denn auch
aus Bad Laer, Sarstedt, Hildesheim, Hameln, Us-
lar, Gronau, Garbsen, Seelze, Burgwedel und
Soest sowie aus den hannoverschen Vororten
und der Stadt Hannover selbst.

Als Referent fur diesen besonderen Abend konn-
te Rolf Rohlfs, einer der profiliertesten deutschen
Postgeschichtler der Gegenwart, gewonnen wer-
den. Das von ihm vorgetragene Thema lautete
,Der Briefpostverkehr der altdeutschen Staaten
und Osterreichs auf der Route via Triest und
Alexandrien nach Destinationen 6stlich von Su-
ez". Auf diesem anspruchsvollen Sammelgebiet
hatte Rolf Rohlfs durch eigene intensive For-
schungen und eine empirisch-statistische Analy-
se die Bedeutung der englischen Zusatzfranka-
turen auf Briefen in die zu behandelnden Desti-
nationen ab 1864 erklart.

Club-Prasident Rainer Lutgens, selbst DASVer,
konnte 51 wissbegierige Damen und Herren be-
griiRen, von denen die meisten auf eine Doppel-
mitgliedschaft BCH / DASV verweisen kdnnen.

Die besondere Bedeutung dieses Abends wurde
durch die Anwesenheit des DASV-Prdsidenten
Heinz Ohler aus Heidenheim in Wirttemberg un-
terstrichen, der - man wird es ahnen - auch
BCH-Mitglied ist. Abgerundet wurde die Prasenz
des DASV durch den DASV-Ehrenprésidenten
Ulrich Brunnert (BCH) aus Usiar und zwei weitere
DASV-Vorstandsmitglieder, die ebenfalls dem
BCH angehoéren.

Zur Person des Vortragenden:

Rolf Rohlfs aus dem niedersachsischen Beckeln
ist Club-Mitglied seit 1983, zweimaliger Trager
des BCH-Literaturpreises (1386 und 2000) sowie
Trager der HANNOVER-Medaille in Bronze. Auf
dem 40. Bundestag und 87. Deutschen Philatelis-
tentag 1988 in Hannover hielt er den Festvortrag
tiber die ,HANNOVER-Halbierungen”. Anldsslich
eines Festabends, den der Club zu Ehren von
Hans Grobe am 12. Dezember 1990 ausrichtete,
berichtete er iber ,Die provisorische Darstellung

des Weiterfranco-Anteiles auf den ersten voll mit
Marken freigemachten Austandsbriefen des Ko-
nigreiches Hannover®. Mit diesen Té&tigkeitsnach-
weisen soll Rohlfs’ postgeschichtliche Kompe-
tenz eindeutig justiert werden.

Der diesjahrige ,Abend des DASV" war nichts flr
postgeschichtliche ,Weicheier. In einem wahren

. Trommelfeuer wurden die Zuhoérer eingedeckt mit

Bildern, Zahlen und Fakten. Geschlagene zwei
Stunden dauerte der Beschuss, aber niemand
gab auf. Das mag ein Indiz dafiir sein, dass die
vorgetragene Materie ebenso spannend und fes-
selnd war wie ein Krimi von Alimeister Edgar
Wallce - aber bei eingefleischten Postgeschicht-
lern ist das nun mal sa.

Rohlfs betonte mehrfach, dass nicht alle Aspekte
der behandelten Tarife aus unterschiedlichen
Griinden in letzter Konsequenz ausgedeutet und
geklart werden kénnen.

Zwar blieben einige Thesen des Vortragenden
aus dem Kreis der Zuhdrer nicht unwiderspro-
chen oder wurden ergdnzt, aber das war bei dem
hochkaratig besetzten Auditorium, das zu Zwi-
schenfragen ausdricklich aufgefordert worden
war, auch nicht anders zu erwarten. Letztendlich
ist es ja auch Sinn solcher Sitzungen, postge-
schichtliche Erkenntnisse auszutauschen und -
wenn notwendig und moglich - zu korrigieren.

Zum Abschluss seines Vortrages legte Rolf
Rohlfs eine schriftliche Fassung seiner Ausfiih-
rungen vor, deren Stiickzahl jedoch nicht fiir alle
Anwesenden ausreichte. Der Verfasser hatte of-
fensichtlich die Frequenz seines Vortrages unter-
schétzt. Gegen Riickporto von DM 3,-- kénnen
Interessenten ein weiteres Exemplar anfordern.

Herzlicher, lang anhaitender Beifall honorierte
den Vortragenden, dem zum Abschluf sowohl
vom BCH als auch vom DASV je ein Porzellan-
teller mit postgeschichtlichen Motiven uberreicht
wurde. DASV-Prasident Heinz Ohler sprach ab-
schlieBende Dankesworte.

Zu Beginn des Abends bestanden 79 Doppelmit-
gliedschaften BCH / DASV. Die Sitzung endete
damit, dass BCH-Mitglied Rolf Rohifs seinen Bei-
tritt zum DASV erkiarte, womit sein Vortrag ge-
wissermassen zur ,Antrittsvorlesung” avancierte
und der Vortragende das 80. BCH-Mitglied im
DASV ist.

Aus Sicht des DASV ist zu wiinschen, dass auch
in anderen grof3en Stadten wie Berlin, Hamburg,
Miinchen, Frankfurt, Stuttgart oder K6in dhnliche
Veranstaltungen eingerichtet werden Kkoénnten,
die beiden - veranstaltendem Verein und DASV -
niltzlich sein kénnen. tné
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Bundesverdienstkreuz flr
Michael Adler

Dem fruheren Prasidenten des Bundes
Deutscher Philatelisten e V., Michael Adler,
der auf dem diesjahrigen Bundestag in Bad
Duirckheim nicht mehr fir dieses Amt kandi-
diert hatte, wurde eine aussergewéhnliche
Ehrung zuteil. Bundesprasident Johannes
Rau verlieh Adler am 16. Mai dieses Jahres
Jfur seine besonderen Verdienste um die
Philatelie® das Bundesverdienstkreuz am
Bande des Verdienstordens der Bundesre-
publik Deutschiand.

Adler freute sich sehr Uber diese hohe Aus-
zeichnung, blieb dabei aber ganz beschei-
den. Vor der Uberreichung aulerte er sich
gegeniber der Redaktion der Verbandszeit-
schrift philatelie wortlich:“Im BDPh sind
die Mitglieder zwar Individualisten, aber
im Bundesvorstand, in den Landesver-
bdnden und Vereinen sind wir keine
Einzelkampfer. Ohne engagierte Mitar-
beiter kann selbst der beste Vorstand
nur wenig ausrichten.

Ich gebe deshalb die Ehre, die mir zuteil
geworden ist, an all jene weiter, die mir
in den langen Jahren ihre Unterstat-
zung, Mitarbeit und Loyalitat gewahrt
haben. Ich bin nur der Erste unter Vie-
len und nur gemeinsam haben wir das
erreicht, fur was ich ausgezeichnet wor-
den bin.*

Der Vorstand des Deutschen Altbrief-
sammler-Vereins e.V. gratuliert seinem
Mitglied Michael Adler sehr herzlich zu

dieser hohen Auszeichnung.
philatelie Nr. 293/September 2001

Hohe Ehrung fur Albert Fil-
linger

Der langjéhrige Prasident der Association
Philatélique Mulhousienne und Vertreter
Frankreichs in der Interessengemeinschaft
Regio, Albert Fillinger aus Mulhouse im El-
sass, ist durch ein Dekret des Staatsprasi-
denten der Republik Frankreich zum Officier
des Ordre National du Mérite emannt wor-
den.

Damit wurden die Verdienste eines Mannes
gewurdigt, der seit mehr als 40 Jahren die
internationale Zusammenarbeit der Philate-
listen im Dreilandereck Frankreich —
Schweiz — Deutschland maRgeblich mitge-
pragt hat. Albert Fillinger war mehrfach als
Juror anlaBlich der Postgeschichtlichen Ta-
ge Sindelfingen im Einsatz, zuletzt im Jahre
2000.

Der Vorstand des Deutschen Altbriefsamm-
ler-Vereins e.V. gratuliert seinem Kor-
respondierenden Mitglied Albert Fillinger
sehr herzlich zu dieser auRergewdhnlichen
Auszeichnung. philatelie Nr. 293/September 2001

Neuer Bundesprifer

Auf der Jahrestagung 2001 des Bundes
Philatelistischer Prifer e V. (BPP) in Frank-
furt wurden nach einem harten Auswahl-
und Qualifizierungsverfahren elf neue Ver-
bandspriifer bestellt. Darunter befindet sich
auch DASV-Mitglied Jurgen Vogel aus Neu-
fahm, der kanftig die bayerischen Briefmar-
kenausgaben von 1876 bis 1911 prifen
wird,

Jurgen Vogel ist den europdischen Post-
geschichtlern bekannt geworden durch sei-
ne Referate anlaBllich der Postgeschichtli-
chen Tage in Sindelfingen, wo er auch in
diesem Jahr gemeinsam mit Dr. Joachim
Helbig (DASV) zum Thema ,Methoden und
Techniken der postgeschichtlichen For-
schung heute'referierte.

philatelie Nr. 293/September 2001
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Koéhler-Preis 2001 far
H. W. Sieger

Konsul Hermann Walter Sieger, DASV-Mit-
glied seit 1986, wurde wahrend der Jahres-
tagung 2001 des Bundes Philatelistischer
Prifer am 16./17. Juni in seiner Eigenschaft
als Mitglied des Bundes mit dem Kohler-
Preis 2001 ausgezeichnet.

Diese Auszeichnung wurde von Volker Par-
then als Inhaber des Auktionshauses Hein-
rich Kohler fur besondere Leistungen auf
dem Gebiet des Prifwesens gestiftet. Der
Preis wurde von der Witwe des Stifters,
Claudia Parthen, Gberreicht.

H. W. Sieger prift seit 1955 Flugpostbriefe
1918 - 1939 und Zeppelinpost.

Der Vorstand des Deutschen Altbriefsamm-
ler-Vereins e.V. gratuliert sehr herzlich zu

dieser bedeutenden Auszeichnung!
philatelie Nr. 293/September 2001

Dr. Mackey verstorben

Der Deutsche Altbriefsammler-Verein e.V.
trauert um sein Ehrenmitglied Dr. John P.
Mackey aus Blackrock in Irland. Neben sei-
nen irischen Interessengebieten besall Dr.
Mackey eine groRe Sammiung von Sach-
sen und schrieb sogar ein Buch Uber ,Sa-
xon-Post, woftr er als fremdsprachiger
Auslander groRe Anerkennung verdient.

Als Heimatforscher erkundete Dr. Mackey
die Postgeschichte seines County Clare,
vertffentlichte auch hier seine Kenntnisse
und besafR eine schdne Ausstellungssamm-
lung von diesem Gebiet.

Er war Unterzeichner der ,Rolt of Distingui-
shed Philatelists” in Dublin.

Der DASV wird sein Andenken in Ehren hal-
ten. Unsere herzliche Anteilnahme qilt sei-

ner Familie. Joachim Schaaf

Ein Blick Uber die Gren-
zen -

was tut sich im deutschsprachigen Ausland?

Zum 21. Male organisierte der Karntner
Philatelistenclub unter der Leitung von
DASV-Mitglied Dr. Hadmar Fresacher sein
postgeschichtliches Symposium in St. Paul/
Karnten. Von Freitag Nachmittag (5.10.) bis
Sonntag Mittag trafen sich ca. 50 Sammler
(neuer Rekord), teilweise mit ihren Ehe-
frauen, fur welche ein Damenprogramm zu-
sammengestellt worden war, und began-
nen sogleich mit Tausch, sprich Kauf und
Verkauf, in mir neuen GréRenordnungen
(fast ausschlieBlich klassisches osterreichi-
sches Material).

Das Wetter war durchwachsen, die Kost
ausgezeichnet, wie auch die allgemeine
Stimmung.

Folgende Referate wurden locker vorgetra-
gen (kein Vorlesen vom Rednerpult, sehr
lebhafte Kommentare zu den projizierten
Dokumenten):

Dr. Wolfgang Weigel, Osterreich:
Klassisches Danemark

Michael Amplatz, Belgien:
Vorphilatelie Stdtirol

Pal Lippai, Ungarn:
Mischfrankaturen in der ungarischen
Reichshalfte bzw. in Ungarn

Pierpaolo Rupena, ltalien:
Klassische Abstempelungen vom Kusten-
land (ohne Triest).

Die vier Redner kamen aus vier verschie-
denen La&ndern. In je 5 Rahmen zeigten P.
Rupena ,Abstempelungen von Triest” und
Michael Amplatz  Vorphilatelie von Sid-
tirol".

Man kann nur wlnschen, dass dieses
Symposium sich weiterhin dieses regen
Zuspruchs erfreut und den Teilnehmern
weiterhin soviel bringt, fachlich wie auch
menschlich. Michael Amplatz

DASV im Internet:;

www.dasv-postgeschichte.de

Besuchen Sie uns!
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Ausstellungserfolge von DASV-Mitgliedern

Internationale
Postgeschichtliche Tage
Sindelfingen 2001

Jury: Kurt Kimmel-Lampart, CH — Massagno (Prasident)

Albert Fillinger, F — Mulhouse
Harry v. Hofmann, Hamburg
Rolf-Dieter Jaretzky, Braunschweig

Gruppe 1:

Vorphilatelistische Sammlungen, Stempelsammlungen

Ralf Hugemann
Hirrlingen

Einftthrung und Entwicklung der Thurn und Taxis-
Poststempel

Dr. Hadmar Fresacher Farbige Abstempelungen des Kronlandes Kérnten

A — Klagenfurt

Gunter Smura
Carlsberg

Dietrich Bolte
Uslar

Gruppe 2.

zwischen 1850 und 1900
Ké&nigreich Bayern 1816 — 1849

Die Kurflirstlich Sachsische Post bis zum Jahre 1806

Bert M. Goofers, NL. - Venlo
Leonhard H. J. Janssen, B ~Bocholt
Dr. Thomas Matha, | — Andrian

Silbernes Posthorn

Bronzenes Posthorn

Kandidat

Kandidat

Postgeschichtliche Heimatsammlungen, Sammlungen tber die Entwicklung von

Postdiensten, Posttarifen und Postrouten im nationalen Bereich

Hans-Heinz Voigt
Gottingen

Gruppe 3:

Recommandierte Briefe und Postscheine der altdeut-

schen Staaten 1806 — 1867

Goldenes Posthorn

Sonstige postgeschichltiche Sammlungen, Sammlungen liber die Entwicklung
von Postdiensten, Posttarifen und Postrouten im internationalen Bereich

Arnim Knapp
Friedrichsdorf

Klaus Weis
Stutensee

Gruppe 4:
Literatur

Peter Feuser
Stutigant

Andreas Grinewald
Fréondenberg

Briefpostentwicklung des Churfiirstentums und des
Kénigreiches Sachsen mit der Schweiz und deren
Transitpost nach ltalien

GroRherzogtum Baden - Vorschriften fiir den Post-
verkehr 1851 - 1871

Deutsche Vorphilatelie - Spezialkatalog und Hand-
buch

Die Helvetische Republik 1798 — 1803

Goldenes Posthorn

Kandidat

Silbemes Posthorn

Bronzenes Posthorn
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PHILANIPPON "01
Weltausstellung Tokio

1. —=7. August 2001

Jury

Kur Kimmel-Lampart, CH — Massagno

FIP Championship-Class

Saverio Imperato
| — Bobliasco

Saverio Imperato
Bobliasco

Saverio Imperato
Bobliasco

Kees Adema
USA _ New Preston

Ranko Talovic
CH - Utzensdorf

Richard Schéifer
CH — Schénried

Ulrich Heiniger
CH — Aarburg

HAFNIA "01

Postal Relations of the old Italien States and
ltaly with America

The Roman States

Postal Relations of th old ltalien States and
Italy with the Mediteranian Countries and
Orient

Early Postal Markings of the Netherlands

Die Vorphilatelie im Furstentum Serbien bis
1866

Study of the Swiss Pen Cancellations during
the Classic Period 1843 - 1862

Privat-Ganzsachen der Schweiz

Weltausstellung Kopenhagen

GroR-Gold

Grof’3-Gold

Gro3-Gold

Gold

Gold

GroR-Vermeil

18. — 21. Oktober 2001

Jury:

Kommissare:

Grand Prix Thematic

Dr. Wolf Hess
Ratingen

Traditionelle Philatelie

Rolf P. Salinger
Kasset

Paul H. Jensen
N — Oslo

Paolo Volimeier, CH - Castagnola

James Van der Linden, B — Baelen
Aloys Furstenberg, Neuwied
Bert M. Goofers, NL — Venlo

Gegen die Tuberkulose

Switzerland: The Cantonal and First Fe-
deral Issues

Cook Islands & Niue 1845 - 1918

Gold

Gold
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Saverio Imperato Sardinia Grol3-Vermeil
| — Boblisaco

Harry v. Hofmann Lettland 1918 — 1940 Vermeil
Hamburg

Dr. Walter Mdbs Die Nothilfemarken der Deutschen Reichs- Vermeil
Ratingen post 1933 — 1940

Thematische Philatelie

Ingrid und Dieter Hiweler Die Elbe - ein Lebenslauf Vermeil
Quickborn

Literatur

Richard Schafer Swiss postal history of the old federation Gold

CH — Schénried

Harry v. Hofmann Lettland-Handbuch GroR-Vermeil
Hamburg

Rolf Rohlfs Die Ungam-Halbierungen Vermeil
Beckeln

Rene Hillesum Sheraton & Peel Postal Hostory Auction Bronze

NL — Gouda

Offene Klasse

Kurt Kimmel-Lampart Meine Reise durchs Urnerland Silber

CH - Massagno

Ein bemerkenswertes
Jahr!

Das erste Jahr des neuen Jahrtausends war
das ,Jahr des Jingsten" im DASV, Andreas
Grinewald aus Frondenberg, gerademal 28
Jahre alt.

Seine beinahe ungtaubliche Erfolgsstory be-

gann damit, dass sein Buch ,Die Helvetische

Republik 1798 — 1803" im Literaturwettbewerb
der FIP-Weltausstellung BELGICA 2001 im Juni
bei sensationellen 93 Punkten mit einer Gold-
medaille ausgezeichnet wurde. Seine gleichzei-
tig gezeigte Sammlung zu diesem Thema er-
hielt eine GroR-Vemneil-Medaille.

Wenige Wochen spater - im Juli - wurde das
Buch auf der Rang 1-Ausstellung in Schwal-
bach als ,Bestes Exponat seiner Gruppe“ mit
Grol3-Gold und Ehrenpreis dekoriert.

Der Hohepunkt folgte im Oktober wahrend des
55. Bundes- und 102. Philatelistentages in Bad
Durckheim. Dort wurde Andreas Griinewald
vom Kuratorium des Hermann-Sieger-Literatur-
preises die Auszeichnung fir das Jahr 2001 zu-
erkannt. Der Preis ist mit einem Geldbetrag von
DM 7.000,-- dotiert! Diesem Geldregen folgte
ein Bronzenes Posthorn in Sindelfingen.

Wie gesagt - es war ein bemerkenswertes
Jahr! fné

DASV-Herbsttreffen 2002
in Tirol

Die Mitglieder des Deutschen Alibriefsammler-
Vereins e.V. haben sich zu ihrem Herbsttreffen
des Jahres 2002 in Girlan/Eppan im schdnen
Tirol verabredet. Unser Mitglied vor Ort, Dr.
Thomas Matha, hat das Treffen fiir die Zeit vom
3. - 6. Oktober im Hotel Rungghof arrangiert.
Dieser Termin schliesst einen deutschen Feier-
tag ein und erlaubt deshalb einen Kurzurlaub.
Aus dem Hausprospekt:

.Die Kiiche ist die Visitenkarte des Hauses. Die
typischen Sddtiroler Spezialitdten herrschen
vor. ltalienische Leckerbissen bereichern das
Angebot.

Die Zimmer sind gro und gemitlich eingerich-
tet und verfiigen iiber jeden Komfort.

Der weitldufige Garten, begrenzt von Rebhan-
gen und Mischwald, bietet Bewegungsfreiheit
und stille Winkel weitab von Ldrm und Verkehr.”
Konditionen stehen noch nicht fest. Nahere Ein-
zelheiten werden in den ndchsten DASV-Rund-
briefen mitgeteilt. fnd
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Heinz Ohler

Albrecht-Direr-Str. 64

89520 Heidenheim

Tel. / Fax 07321 -616 32

e-mail: heinz.ohler @ postgeschichte.de

Manfred Dreyer

Stadtstieg 12 a

37083 Gsttingen

Telefon 0551 —-79 25 83 (P) / Fax 0551 —79 74 600
Mobiltelefon 0171 —22 47 499 :

e-mail: manfred.dreyer @ postgeschichte.de

Dieter Hutterer

Postfach 4112

97409 Schweinfurt

Telefon 09721 — 18 63 32 / Fax 09721 —25 639
Mobiltelefon 0171 — 83 40 645

e-mail: dieter.hutterer @ postgeschichte.de

Friedrich Nélke
Werner-von-Siemens-Str. 4
30974 Wennigsen

Telefon / Fax 05103 — 8105
Mobiltelefon 0177 — 21 78 959

Michael Amplatz

Am Berg 18

B — 4700 Eupen

Telefon 0032/ 87 55 22 97

e-mail: m.amplatz @ belgacom.net

Heinz Ohler / Adresse siehe oben

Arnim Knapp

Alt-Seulberg 94

61381 Friedrichsdorf

Telefon 06172 — 78 559 / Fax 06172 - 78 532
Internet: arnim_knapp @ gilfette.com

Ute-Maria Brunnert

Heinrich-Wiebe-Str. 31

37170 Uslar

Telefon 05571 — 4700 / Fax 05571 — 4800

Dietrich Bolte

Bahnhofstr. 16

37170 Uslar

Telefon 05571792 4771 - Fax 05571/ 914 959 (privat)
Internet: Bolte-Uslar @ t-online.de
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